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KIVISTON KESKUSTA-ASUMINEN 6,
ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN
MUUTOS NRO 231900
MELUSELVITYS

1. TYON TAUSTA JA SELVITYSKOHDE

Tydssa laadittiin asemakaavoitusvaiheen meluselvitys otsikossa mainitusta kohteesta, joka rajau-
tuu Keharataan, Timanttikujaan, Ruusukvartsinkatuun ja Lumikvartsinkatuun. Kohteeseen on
suunnitteilla mm. asuinkerrostaloja ja pientaloja. Ty6ssa selvitettiin laskennallisesti mallintamalla
ulkopihoille seka rakennusten julkisivuille kohdistuva tie- ja junaliikenteen melu seka naiden yh-
teisvaikutus vuoden 2035 ennustetilanteessa. Lisdksi selvitettiin mahdollisesti tarvittava melun-
torjunta. Asemakaavamaarayksia varten méaaritettiin asuinrakennusten aaneneristavyysvaati-
mukset. Tassad huomioitiin, etta lentomelun osalta Kivistdon alueella on sovittu kaytettavaksi 35
dB &aneneristavyysvaatimusta asuinrakennusten osalta. Myo6s parvekkeille asetettavat vaati-
mukset (sijainti, lasitukset) selvitettiin. Meluselvityksessa tutkittiin myds sitd, onko rakentamis-
jarjestyksen osalta erityisvaatimuksia.

Tyon tilaajana on Vantaan kaupungin Maankayton, rakentamisen ja ympariston toimiala. Tilaajan
yhteyshenkildind on ollut liikenneinsinddri Pirjo Suni. Kaavoittajan yhteyshenkilona on ollut ase-
makaavasuunnittelija Anna-Riitta Kujala. Meluselvityksen on laatinut Ramboll Finland Oy jossa
tydsta on vastannut projektipaallikké Olli-Matti Luhtinen.
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Kuva 1: Selvityskohteen sijainti
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2. MENETELMAT JA LAHTOTIEDOT

2.1 Sovellettavat ympéaristomelun ohjearvot

Ymparistomelun kuvaamiseen kaytetéan yleisimmin keskidénitasoa Laeq (€kvivalenttitasoa), jossa
hetkittaiset 4adnen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osadanet painotettu kor-
van herkkyytta vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntalakiin liittyen on annettu Val-
tioneuvoston paatos (993/92), jossa on esitetty yleiset melutason ohjearvot pitkan ajan ekviva-
lenttitasoina. Ohjearvot on tarkoitettu kaytettavéksi hyvéksi kaavoittamisessa, rakentamisessa ja
tiensuunnittelussa.

Tassa kohteessa sovelletaan uusien alueiden meluohjearvoja. Liikenteen vuorokausijakautumasta
johtuen uusien alueiden ybéohjearvo 45 dB ylittyy tassa kohteessa hieman laajemmalla alueella
kuin paivaohjearvo 55 dB, ja on maaraavassa asemassa ulkoalueiden melutilannetta arvioitaessa.
Rakennusten daneneristavyysvaatimukset maaraytyvat Valtioneuvoston paatdksessa taulukon 1
mukaisesti siten, etta sisalla asunnoissa ei pdivdajan keskidanitaso saa ylittda paivalla 35 dB eika
yolla 30 dB rajaa. Sisatilojen meluohjearvot ovat samat seka uusilla etta nykyisilla asuinalueilla.

Taulukko 1: Valtioneuvoston paatoksen 993/92 mukaiset melutason ohjearvot

Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7

Asumiseen kaytettavét alueet, virkis-
tysalueet taajamissa ja niiden valitto-

o L e 55 dB 45/50 dB"?
massé laheisyydessa seka hoito- tai
oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet,
leirintéalueet, virkistysalueet taajami- 45 dB 40 dB

en ulkopuolella ja luonnonsuojelualu-
eet

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla asuinalueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla seka lahivirkistysalueilla ei sovelleta y6ohjearvoa.

Jos asuinrakennuksen julkisivuun kohdistuu esim. 65 dB paivamelu, on kaavamaarayksessa edel-
lytettava aanitasoero 30 dB sisédmelun ohjearvon 35 dB saavuttamiseksi. Nyt sovellettava Van-
taan rakennusvalvonnan rakentamisohje Rakennuksen ulkovaipan &dneneristysvaatimukset on
hieman tiukempi: Tie- ja raideliikenteen osalta jo valilla 55—60 dB edellytetdan 30 dBA &&ni-
tasoeroa, ja valilla 60—65 dB edellytetadn 35 dBA aanitasoeroa. Yli 65 dB julkisivumelun osalta ei
Vantaan ohjeessa ole annettu arvoja vaaditulle &anitasoerolle, vaan ainoastaan mainittu etta tal-
16in edellytetdan aina meluselvityksen tekemisté. Lentomelun osalta Vantaalla sovelletaan ohjet-
ta, jonka mukaan lentoliikenteen lasketun vuorokausimelutason Lpgy Yli 60 dB alueille ei saa ra-
kentaa uusia asuntoja. 55... 60 dB alueilla asuinrakennusten ulkovaipalta edellytetdan 35 dBA aa-
nitasoeroa ja 50... 55 dB alueilla 32 dBA &aéanitasoeroa lentomelua vastaan. Lentoliikenteen melun
(Loen) alle 50 dB alueilla ei edellytetd kaavamaarayksia sen osalta. Lentomelun osalta on kuiten-
kin sovittu kaytettavaksi koko Kivistdon alueella asuinrakennuksille 35 dBA a&neneristavyysvaa-
timusta.

RAMBOLL FINLAND QY, KOTIPAIKKA ESPOO, Y-TUNNUS 0101197-5, ALV REK
SATERINKATU 6, PL 25, 02601 ESPOO; PUHELIN 020 755 611, FAX 020 755 6201; WWW.RAMBOLL.FI



KIVISTON KESKUSTA-ASUMINEN 6, ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS NRO 231900; MELUSELVITYS 6

2.2 Laskentamenetelma

Selvityskohteen melutilanne kartoitettiin laskennallisesti 3d-maastomalliin perustuvalla Soundp-
lan 7.4 - melulaskentaohjelmalla. Laskennassa sovellettiin pohjoismaisia tie- ja raideliikenneme-
lun laskentamalleja. Melutasot laskettiin ulkoalueiden melutilanteen arvioimiseksi 2 m korkeudel-
le maanpinnasta. Lisdksi laskettiin rakennusten julkisivuun kohdistuva melutaso tarvittavien aa-
neneristavyysvaatimusten ja parvekkeiden toteuttamismahdollisuuksien arvioimiseksi. Melumal-
linnuslaskentojen menetelméatarkkuus on yleensa + 2dB. Melulaskennat tehtiin seka erikseen tie-
ja junaliikennemelulle, ettd naiden yhteisvaikutukselle eli summamelulle. Kohteen melutilanne
arvioitiin yhteisvaikutuksen perusteella. Kaytetyt laskentaparametrit olivat:

e Ohjelma: Soundplan 7.4

e Menetelma: tieliikennemelu RTN 1996, junaliikennemelu NMT 1996
e Aanen heijastukset: 2. kertaluokka

e Laskentasade: 1200 m

e lLaskentaruudukko: 3 m x 3 m

e Laskentapisteet julkisivuilla 3 m vélein

2.3 Maastomalli

Konsultilla oli jo valmis aiempien, mm. Kivistdn kaupunkikeskus 1 ja tdman kohteen laheisten
kortteleiden 23129, 23130 ja 23134 (EKE-Rakennus Oy) meluselvitysten yhteydessa tehty en-
nustetilanteen maastomalli alueesta. Taman tydn yhteydessa maastomalli paivitettiin jo toteutu-
neen maankdyton osalta kaupungin tuoreesta kantakartasta. Maastomalli sisaltdd maastonmuo-
dot korkeuskayrina seka korkeuspisteina ja ajoratojen yms. taiteviivoina, seka lisaksi rakennuk-
set, meluesteet akustisesti kovat pinnat ja muut &anen etenemiseen vaikuttavat tekijat. Melulas-
kennan maastomalliin sisaltyy koko Kiviston alue Hameenlinnanvayla mukaan lukien.

Suunnittelukohteen tuleva maankayttdé mallinnettiin kaupungilta saadun (syyskuu 2016) kaava-
karttaluonnoksen mukaisena. Kerroskorkeutena rakennuksilla oli 3 m.

S

Kuva 2: Kaavakarttaluonnos
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Asemakaavaluonnoksessa on Ruusukvartsinkatuun rajoittuvalle LPA-tontille sijoitettu 4-
kerroksinen pyséakadintilaitos. Pysakointilaitokset ovat usein puoliavoimia ja paastavat melua lavit-
seen. Koska tarkempia suunnitelmia pyséakointilaitoksesta ei viela ole, ei melun lapipédasya voida
mallintaa luotettavasti. Siten melu on mallinnettu pahemmassa tilanteessa ilman sita, jolloin me-
lutasot eivat tule arvioiduksi ainakaan todellista pienemmiksi.

2.4 Liikennetiedot

Tieliikenne-ennusteena vuodelle 2035 kaytettiin Trafix Oy:n vuonna 2014 laatimaa ennustetta.
Kohteen lahialueen liikennetiedot on esitetty my®ds liitteessa 1. Paivaajan klo 7-22 osuutena lii-
kenteesta oli Kivistdon katuverkolla 90 %, Vanhalla Nurmijarventiellda, Syvékiventielld ja Keimolan-
tiellda 92 %, Tikkurilantiella 95 % ja Hameenlinnanvaylalla 88 %.
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Kuva 5: Trafix Oy:n laatima tieliikenne-ennuste (KAVL 2035) ja suunnittelukohteen sijainti

Keharadan osalta kaytettiin Vantaan kaupungilta aiempien selvitysten yhteydesséa saatua liiken-
ne-ennustetta. Ennuste on varsinaisesti vuodelle 2030 mutta sen on tassé oletettu vastaavan
my6s 2035 tilannetta. Keharadan junat kiihdyttavat ja jarruttavat melko nopeasti. Kivistdén ase-
ma on hieman yli 500 m paassa suunnittelukohteesta jolloin junien arvioituina nopeuksina suun-
nittelukohteen kohdalla oli melulaskennoissa 90...100 km/h. Vuoden 2030 (2035) ennustettu ju-
naliikenne on:

Kalusto: Sm 5 (Flirt)
Junapituus:

e yhden yksikdn junat 75 m

e kahden yksikdn junat 150 m
Junamaaéara klo 7-22

e yhden yksikdn junat 118

e kahden yksikdn junat 54
Junamaaéara klo 22-7

e yhden yksikdn junat 50
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3. TULOKSET
3.1 VYleista

Selvityksen tulokset on esitetty melukarttaliitteissa (8). Ulko-oleskelualueiden melutilanne on esi-
tetty 5 dB varivydhykkein. Paivdajan ohjearvo (55 dB) ylittyy keltaisesta varivydhykkeesta alka-
en ja uusien alueiden yoohjearvo (45 dB) kirkkaanvihreasta varivydhykkeesta alkaen. Rakennus-
ten julkisivuihin kohdistuva melu on kuvattu 1 dB jaotuksella ja variskaalalla joka poikkeaa ulko-
oleskelualueiden melukuvista.

3.2 Tilanne ulko-oleskelualueilla

Tie- ja junaliikenteen synnyttdma melu on esitetty erikseen hieman laajemmalta alueelta liitteis-
sa 1 ja 2, joista jalkimmaisessa ybdajan (22-07) melu. Suunnittelukohteen lahialueen katujen lii-
kennemaarat ja ajonopeudet ovat melko alhaiset joten tieliikenteen melu ylittdaa ohjearvot vain
aivan katujen valittomassa laheisyydessa (liitekuvat la ja 2a). Keharadan junamaaréat ovat puo-
lestaan melko suuret, samoin niiden nopeudet suunnittelukohteen kohdalla. Keharata kulkee talla
kohtaa kuitenkin syvassa leikkauksessa ja radalla liikkenndivan junakaluston (Sm 5) melupaasto
on liséksi selvasti pienempi kuin vanhempien sdhkdmoottorijunien. Siten junaliikenteen melukaan
ei ylitd ohjearvoja kuin aivan radan vieressa (liitekuvat 1b ja 2b).

Liitteessa 3 on esitetty tie- ja junaliikenteen yhteisvaikutus eli summamelu suunnittelukohteessa
paivalla ja yolla. Tamakaan ei ylitd ohjearvoja suunnittelukohteen ulkoalueilla joten suunnittelu-
kohteessa ei tarvita erillisia melusuojaustoimenpiteita.

3.3 Parvekkeiden toteuttamismahdollisuudet

Parvekkeet tulkitaan asuntokohtaisiksi ulko-oleskelualueiksi ja niilla tulisi saavuttaa ulko-
oleskelualueiden péaivaajan meluohjearvo 55 dB. Lasituksille asetettavat vaatimukset esitetadn
niilta edellytetyn adneneristavyyden (danitasoeron AL) mukaan, jolla ohjearvo saavutetaan. Ta-
vanomaisella parvekelasituksella (6-8 mm, normaalit ilmaraot) saavutetaan yleensa enintaan 10
dBA &anitasoero. Vuonna 2013 julkaistussa melun ja tarinan torjuntaoppaassa kaavoittajille
(Hannu Airola, Uudenmaan ELY-keskus) todetaan: ” Mikéli parveke halutaan sijoittaa talon jul-
kisivulle, missa meluohjearvo ylittyy, se tulee méaarata lasitettavaksi (tai muilla keinoin taata me-
lun tarvittava vaimentaminen). Jos paivaajan keskidénitaso julkisivulla on kuitenkin yli 65 dB, ei
parvekkeita tulisi rakentaa. Téllaisessa tapauksessa parveke voidaan korvata viherhuoneella ja
antaa siitd oma kaavamaarays (6.3/G, H).”

Suunnittelukohteen uudisrakennusten julkisivuihin kohdistuva tie- ja junaliikenteen yhteisvaiku-
tus eli summamelu péaivalla on esitetty liitteessa 4. Tama ei miltaan osin ylitd 65 dB joten par-
vekkeita voidaan sijoittaa kaikille julkisivuille. Melun ndkdkulmasta parvekkeet tulee lasittaa kel-
taisissa yli 55 dB kohdissa.

3.4 Rakennusten aaneneristavyysvaatimukset

Rakennuksen ulkovaipalta eli ulkoseinilta, -ovilta, — ikkunoilta ja tuuletusaukoilta vaadittu kaa-
vamaarayksiin liitettdva kokonaiseristavyys eli danitasoero (AL) maaraytyy naihin kohdistuvan
keskidanitason perusteella. Vantaalla tie- ja junaliikenteen paivaajan keskidanitason julkisivulla
ollessa 55—-65 dB sovelletaan kaupungin omia, kohdassa 2.1 mainittuja eristdvyysvaatimuksia.
Liitteen 4 mukaisesti suurin julkisivuun kohdistuva tie- ja junaliikenteen paivamelu on enintaan
60 dB mika edellyttaisi 30 dB aanitasoeroa. Siten suunnittelukohteen asuinrakennuksille tulee an-
taa lentomelun osalta koko Kivistdn alueella kaytettavéaksi sovittu 35 dBA kaavaméaarays aa-
neneristavyydesta koska tie- ja junaliikennemelu ei edellyta tata suurempaa daneneristavyytta.

Kaavoituksessa on viime vuosina paakaupunkiseudulla ryhdytty soveltamaan em. ELY:n opasta
my®&s ns. hiljaisten julkisivujen osalta. Tasta on oppaassa todettu seuraavaa: ”Jos asuinraken-
nuksen julkisivulla ylittyy paivalla keskidanitaso 65 dB, tulee kaavassa maarata asunnot aukea-
maan my06s suuntaan, jossa ohjearvot tayttyvat (ns. lapitalon huoneisto). Takaamalla asunnon
avautuminen hiljaisemman julkisivun puolelle mahdollistetaan asunnon tuulettaminen ilman me-
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lusta aiheutuvaa haittaa...”. Tassa kohteessa ei paivamelu julkisivuilla ylitda miltdan osin 65 dB ar-
voa, joten tie- ja junaliikennemelu ei aseta rajoituksia huonetilojen sijoitteluun.

Junaliikenteen synnyttama enimmaismelu

Junaliikenne synnyttaa myds lyhytaikaisia meluhuippuja, jotka ovat selvasti korkeampia kuin ju-
naliikenteen keskidanitasot. Liitteessa 5 on esitetty radalla liikenndivan junan, (Sm5, kaksi yksik-
k6d) aiheuttama hetkellinen enimmaisaanitaso (Larmax) julkisivuilla. Radan puoleisilla julkisivuilla
tama on enimmill&ééan 79 dB.

Enimmaisaanitasolle ei ole olemassa ohjearvoja, mutta esim. Asumisterveysohjeessa (STM 2003)
on todettu: "Unenhairintdd alkaa esiintyd, kun yksittaisten melutapahtumien enimmaistaso ylit-
taa, tapahtumien kestosta ja toistuvuudesta riippuen, 40 — 65 dB(A). Alaraja patee usein toistu-
ville, pitkdan kerrallaan kestaville tai oudoille meluille, ylaraja kerran tai pari ydaikana toistuville
lyhytaikaisille tutuille meluille, joihin nukkuja on tottunut olemaan reagoimatta”.

Ymparistdooppaassa Rakennuksen julkisivun ddneneristavyyden mitoittaminen (YM 2003) on seu-
raava em. Asumisterveysohjeesta johdettu suositus: "Liikenteestd aiheutuvan sisdmelun enim-
maisdénitaso korvataan yksinkertaisuuden vuoksi lukuarvolla 45 dB, mikali kaavaméaarays anne-
taan yo6aikaisen ulkomelun useamman kerran toistuvien meluhuippujen keskimaaraisen enim-
maisdanitason perusteella.” Sama suositus on myds edella mainitussa ELY:n oppaassa (s.27).
Tassa tapauksessa 79 dB meluhuippu edellyttaisi 79 dB — 45 dB = 34 dB &anitasoeroa. Kivistdn
alueella on jo lentomelun takia 35 dBA vaatimus aaneneristavyydesté joten junaliikenteen ydlliset
meluhuiput eivat edellyté lisdvaatimuksia taman osalta.

3.5 Mahdollinen vaiheittainen rakentaminen

Liitteissa 6 ja 7 on tarkasteltu ulkoalueiden melua tilanteessa jossa joko kohteen pohjoiset tai
etelaiset korttelit rakennettaisiin yksindan ensimmaisené. Vastaavat tilanteet julkisivumelun osal-
ta on esitetty liitteessa 8. Meluohjearvot eivat ylittyisi ndissakaan tilanteissa eika mitdan me-
lusuojaustoimenpiteitad tarvittaisi. Tuloksista voidaan paatella etta vaiheittainen rakentaminen
voitaisiin toteuttaa myds ita-lansisuunnassa, koska ohjearvot muutoinkin ylittyvat vain aivan la-
hella Keharataa ja katuja. Kohteen rakentamisjarjestyksella ei mydskaan ole vaikutusta &a-
neneristavyysvaatimuksiin.

4. YHTEENVETO

Suunnittelukohteen lahialueen katujen liikennemaarat ja ajonopeudet ovat melko alhaiset joten
tieliikenteen melu ylittda ohjearvot vain aivan katujen vieressa. Kehdradan junamaarat ja nopeu-
det ovat melko suuret. Keharata kulkee talla kohtaa kuitenkin syvéassa leikkauksessa ja radalla
liikennéivan uudenaikaisen junakaluston melupdéasto on alhainen, joten junaliikenteen melukaan
ei ylitd ohjearvoja kuin aivan radan vieressa. Siten naiden melu ei edellyta suunnittelukohteessa
mitadn suojaustoimenpiteitd meluohjearvon saavuttamiseksi. Lentoliikenteen melun takia alueel-
la kaytettava asuinrakennusten 35 dBA daneneristavyysvaatimus riittdd myos tie- ja junaliiken-
teen osalta. Kohteen rakentamisjarjestyksella ei taman selvityksen perusteella ole mydskaan vai-
kutusta ulkoalueiden melutilanteeseen eikad daneneristavyysvaatimuksiin.

RAMBOLL FINLAND QY, KOTIPAIKKA ESPOO, Y-TUNNUS 0101197-5, ALV REK
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