VANTAAN

YLEISKAAVA

2020

Vantaan yleiskaavan
liikenteelliset vaikutukset

Vaikutusten arvioinnin paivitysliite 28.9.2020



Paivitysliitteen tausta

Yleiskaavan liikenteellisten vaikutusten arviointi laadittiin yleiskaavaluonnoksen (KH 11.2.2019) perusteella. Tasséa raportissa kuvataan luonnoksesta ehdotukseen tehtyjen muutosten
vaikutusta liikenteellisten vaikutusten arvioinnin tuloksiin. Paivitysliite tdydentda aikaisempaa vaikutusten arviointia.

Yleiskaavaehdotus (KH 6.4.2020) oli ndhtavilld 22.4.-18.6.2020 vilisen ajan.




Yieiskaavaluonnoksesta tarkastellut
likkenteelliset vaikutukset

Yleiskaavaluonnoksesta arvioitiin lilkkenne-ennusteiden pohjalta alla olevia vaikutuksia suhteessa yleiskaavan tavoitteisiin ja muutoksia verrattiin nykytilanteeseen.

Kaupunkikeskustojen valiset
matka-ajat

Maankayton sijoittuminen
kestavan liikkumisen vyohykkeille

@ Matkamaarien ja
kulkutapaosuuksien kehitys
=

& Autoliikenteen suoritteet ja
padstokehitys

Lentoaseman saavutettavuus

Tydvoiman saavutettavuus

I Tieverkon ruuhkautuminen ja
g1 tavaraliikenteen sujuvuus



Maankayton sijoittuminen ja mitoitus
yleiskaavaehdotuksessa

Yleiskaavan mitoitukseen liittyvat tekijat eivat ole muuttuneet kaavaluonnoksesta ehdotukseen. Vaikka asuinalueiden aluerajaukset ja joidenkin alueiden tehokkuutta kuvaavat
merkinnat ovat muuttuneet, yleiskaavan aluevaraukset mahdollistavat edelleen luonnoksen lahtokohtana kaytetyn asukas- ja tyopaikkamaaran kasvun. Muutokset maankayton

mitoitukseen ja sijoittumiseen eivat siis ole olleet merkittavia.

Laskennallisesti yleiskaavavaranto on mitoitettu voimakkaan kasvun skenaarion mukaiselle 335 000 asukkaalle vuonna 2050. Tyopaikkojen osalta yleiskaavassa varaudutaan 185 000

tyopaikkaan.
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Muutokset joukkoliikennetta koskeviin
merkintoihin ja maarayksiin

Joukkoliikennemerkinnat
Raskaan raideliikenteen alue

raidelikenteen liosuus

<> Raskaan raidelikenteen tunnelin yhteystarve

== Raitiotie
«+++ Joukkolikenteen runkoyhteys
= Liikenneyhteyden tai raitiotien tunneliosuus
@ Valtakunnallinen joukkolikenteen vaihtoasema
® Rautatieasema
@ Metroasema
Tarkea joukkolikenteen vaihtopaikka
A Seudullisesti merkittava lityntapysékointialue \
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Joukkoliikenteen osalta merkittavin muutos koskee Lentoradan ja Tallinna-tunnelin
merkintda. Kyseiset radat on yleiskaavaehdotuksessa merkitty omalla merkinnallaan
Raskaan raideliikenteen tunnelin yhteystarve. Merkintd osoittaa tarpeen ratojen
jatkumiselle lentoasemalta pohjoiseen, Lentorata padradalle ja Tallinna-tunneli
mahdolliseen rahtiterminaaliin. Merkinnan muutoksella ei ole liikenteellisia vaikutuksia,
mutta se saattaa vaikuttaa ratojen suunnitelmien etenemiseen. Yleissuunnitelman
laatiminen voi perustua maakunta- tai yleiskaavan ohjeelliseen tai vaihtoehtoiseen
ratalinjaukseen, mutta ei kaavassa esitettyyn ”“yhteystarve” -merkintaan. Yleiskaavan
tarkoituksena ei ole estdd siind esitettyjen yhteyksien toteumista, joten ratojen
maaraysta on tarkoituksenmukaista muuttaa tarkastettuun ehdotukseen.

Joukkoliikenteen runkoyhteys —merkinta on lisatty Lansisalmen alueelle Ostersundomin
yhteisen yleiskaavan mukaisesti. Yhteys on pitkdn tahtdimen varaus ja Lansisalmen
padasiallinen joukkoliikenneyhteys on myos yleiskaavaehdotukseen merkitty metro.
Joukkoliikenteen runkoyhteyden toteuttaminen Lansisalmeen ei ole edellytyksena
Ostersundomin yleiskaavan toteuttamiselle. Lisdksi Joukkoliikenteen runkoyhteys -
merkintdd on hieman muutettu Veromiehen alueella.

Seudullisesti merkittavan liityntapysakointialueen merkintd on lisatty Korson ja
Martinlaakson asemille. Molemmilla asemilla on jo nykyisin liityntdapysakdintia ja
merkinnalld osoitetaan, ettd tdma tarve on huomioitava alueiden kaavoituksessa ja
jatkosuunnittelussa.

Muut joukkoliikenteeseen liittyvat muutokset vyleiskaavaehdotukseen koskevat
madrayksia. Asemien madrayksiin on lisatty, ettd niille tulee toteuttaa riittavasti
pyorapysakointia. Lisdksi joukkoliikennettd koskevien symboli-merkintdjen seka
Joukkoliikenteen runkoyhteys -merkinndn madarayksiin on lisdtty maininta merkinnan
ohjeellisesta sijainnista. Nailld ei kuitenkaan ole merkittdavda vaikutusta esimerkiksi
matkamaariin ja kulkutapaosuuksien kehitykseen.



Joukkoliikenteen varikot

Joukkoliikenteen varikoille on yleiskaavaehdotuksessa esitetty varauksia Ita- ja Lansi-
Vantaalla. Ojangossa bussivarikko sijaitsee yleiskaavan ET-alueella, samoin Vantaan
ratikan varikko Vaaralassa. Jalkimmainen on lisdksi osoitettu yleiskaavaehdotuksessa
omalla Raitiotien varikko (RV) —symbolillaan. Lansi-Vantaalla on puolestaan varauduttu
bussivarikkoon Petaksen asemavarauksen lansipuolen TT-alueella.

Lahijunaliikenteen varikkojen tarpeita ja sijainteja Helsingin seudun alueella on
selvitetty Vayldviraston vetamassa selvityksessd, joka julkaistiin toukokuussa 2020
(vaylavirasto 25/2020). Selvityksessd todetaan tarve kunnossapitovarikolle Kehdradan
varresta ja varikolle tutkittiin useita sijainteja Vantaalla. Varikon mahdolliseen sijaintiin
vaikuttivat muun muassa ratatekniset vaatimukset sekd rataa ympardiva maankaytto.
Verrattaessa Vantaalle ehdotetun Idhijunaliikenteen varikon sijaintia yleiskaava-
ehdotukseen se sijoittuisi Petaksessa Tuotanto- ja varastotoiminnan alueelle (TY), joka

varataan tuotanto- ja varastotoiminnoille, jotka eivat aiheuta merkittdvia
ympadristohairioita.
Lahijunaliikenteen varikon ymparistovaikutuksia on avattu lyhyesti yleiskaava-

ehdotuksen melu- ja ilmanlaatuvaikutusten arvioinnissa. Liikenteellisesti varikolla ei ole
merkittavia vaikutuksia Petaksen alueen liikenteeseen. Varikon tarvitsema tavaravirta
ja -lilkenne on hyvin vahaista eika varikolle suuntaudu suuria maaria henkildliikennetta.
Henkildautoliikenne koostuu paaosin henkilokunnan tyomatkaliikenteesta. Tydpaikka-
maariin varikoiden alueilla ei ole tullut merkittavia muutoksia yleiskaavaluonnoksesta
ehdotukseen, joten kaavan tarkkuustaso huomioiden liikenne-ennusteiden
paivittaminen niiden osalta ei ole tarpeen.

Mahdollisen junavarikon vaikutukset tulee arvioida kokonaisuudessaan hankkeen
edellyttamien kaavojen ja muiden tarkempien suunnitelmien yhteydessa seka
ympadristovaikutusten arviointimenettelyssa ja ymparistélupaprosessissa. Mitdan
paatoksid ja suunnitelmia varikon sijoittamisesta Petakseen ei viela ole, joten
mahdollisen hankkeen vaikutuksia ei ole voitu yleiskaavan yhteydessa tarkemmin
arvioida. Hankkeen tasmennyttya alueelle on mahdollista laatia esimerkiksi
osayleiskaava.
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Muutokset tie- ja katuverkkoon

Yleiskaavassa esitettaviin liikennealueisiin ja -yhteyksiin ei ole tullut merkittavia
muutoksia yleiskaavaluonnoksesta ehdotukseen. Liikenneyhteys-merkintd on lisatty
Anttilantielle Korson alueella ja kyseisia merkint6ja on puolestaan poistettu Tikkurilan C-
alueelta sekda Hakunilantieltda Kyytitien ja Keha lll:n valiseltd osuudelta. Muutokset
koskevat kuitenkin Idhinnd kaavan merkint6éja ja niilla on pyritty yhtendistamaan
lilkenneyhteyksien esitystapaa muun muassa keskusta-alueilla. Kadut sailyvat edelleen
ajoneuvoliikenteen kaytossa ja lilkkenne-ennusteen osalta merkinnan muutos ei vaikuta
katujen nopeusrajoituksiin ja kaistamadriin. Muutoksilla ei siis ole vaikutuksia tie- ja
katuverkon sujuvuuteen tai ruuhkautumiseen.

Maantien 152 jatkeen linjausta lukuun ottamatta liikennealueisiin ei ole tehty
muutoksia. Tehty linjauksen muutos on pieni ja sen aiheuttama ero yleiskaava-
luonnoksen ajoneuvo- ja aikasuoritteisiin on marginaalinen. Maantien 152 jatkeesta on
laadittu ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA), jonka pohjalta aluevaraus-
suunnitelma viimeistelldan vuoden 2020 aikana vietdvdksi kaavoitukseen. YVA-
selostuksessa on tarkemmin arvioitu vertailtavien vaihtoehtojen eroja ja vaikutuksia.
Hankkeen yhteysviranomaisena toimi Uudenmaan ELY-keskuksen Ympaéristo- ja
luonnonvarat vastuualue (Y-vastuualue), joka on antanut YVA-menettelyn pohjalta
tutkituista vaihtoehdoista perustellun paatelman. Taman pohjalta aluevaraus-
suunnitelma viimeistellddan YVA-selostuksen vaihtoehdon 1 mukaisesti. Linjaus on
esitetty yleiskaavassa liikennealueena ja tarvittaessa sitd muokataan tarkastettuun
ehdotukseen aluevaraussuunnitelman mukaisesti.

Tieverkolta on poistettu useita eritasoliittymavarauksia yleiskaavaehdotukseen. Ndiden
mahdollisia liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavalla sivulla.

[ uikennealue

. Entasoliittymavaraus (ympyra tai puoliympyra)
— Litkenneyhteys

=== Liiker y tai raitiotien

<> Lilkenteen yhteystarve

— Maantien 152 jatke Tuusulassa
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Eritasoliittymavaraukset
yleiskaavaehdotuksessa

Vihdintien eritasoliittymavaraukset

Vihdintiesta valmistui vuoden 2019 lopulla kehityskdytavaselvitys. Tyossd selvitettiin
Haagan kiertoliittyman ja Lahnuksen liittyman valiselld osuudella, miten Vihdintiekdytavan
lilkennejarjestelmasta ja maankadytostd saadaan kehitettyd eri alueita ja nakodkulmia
mahdollisimman tasapainoisesti palveleva ja kestdvan liikkumisen edellytyksia edistava
kokonaisuus. Osana selvitysta tarkasteltiin myos Vihdintielld olevia liittymid ja Vantaan
yleiskaavaehdotuksen liikenneratkaisujen osalta keskeista oli tieto eritasoliittymavarausten
tarpeellisuudesta.

Askistontien ja Martinkyldntien/Ainontien liittymistd on laadittu selvityksen yhteydessa
simulointitarkastelut. Askistontien liittymdassa eritasoliittymavaraukselle ei tarkastelun
mukaan ole tarvetta ja varaus oli poistettu jo yleiskaavaluonnoksesta.
Martinkylantien/Ainontien liittymassa eritasoliittymalle ei todettu valttdmatonta tarvetta,
mutta varaus on sailytetty yleiskaavaehdotuksessa. Talla varmistetaan liittyman toimivuus
pitkalla aikavalilla.

Luhtitien liittymasta eritasoliittymavaraus on poistettu yleiskaavaehdotukseen, koska
selvityksessa sille ei todettu ennustetuilla liikennemaarilla tarvetta. Pitkalla aikavalilla
liittymda on mahdollista kehittdd tasoliittymana, eikd varauksen poistamisella siis ole
merkittavia liikenteellisid vaikutuksia. Vihdintien ja Rajatorpantien liittyma puolestaan on
osa Kuninkaankolmion kokonaisuutta ja selvityksessé on todettu, ettd Rajatorpantien
eritasoratkaisu on syytd sailyttda, kunnes Kuninkaankolmion maankaytto- ja liikenne-
verkkoratkaisut ovat tarkentuneet.

Vihdintien kehityskaytavaselvityksen suunnittelualue ja -vyohykkeet.



Eritasoliittymavaraukset
yleiskaavaehdotuksessa

Maantien 152 jatkeelta poistetut eritasoliittymavaraukset

Maantien 152 jatkeelta on yleiskaavaehdotuksessa poistettu eritasoliittymavaraukset
Ahoniityntieltd sekd Reunassa Riipildntien lansipuolelta. Kummankaan liittyméan
kohdalle ei ole yleiskaavassa esitetty maankayttda ja maantien YVA-selostuksen mukaan
tielle tulee tasoliittymat Riipilantien, Ahoniityntien ja Kiilan tdyttomaen kohdille.
Tasoliittymat on tarkoitus toteuttaa porrastettuina ja pdasuunnan vasemmalle
kaantymiskaistoilla varustettuna. Liittymien paikat nakyvat viereisessa kuvassa.

Maantien 152 jatkeen liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu osana YVA-menettelya.
Selostuksessa ei ole mainittu tarvetta eritasoliittymille kyseisissa kohdissa.
Liikenteellisestd ndkokulmasta tasoliittymat ovat riittdva ratkaisu ennustetuilla

liikennemaarilla.
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Maantien 152 jatkeen YVA-menettelyssa tutkittava linjaus vaihtoehtoineen [Mt 152 YVA-selostus, s. 26].



Eritasoliittymavaraukset
yleiskaavaehdotuksessa
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Tuusulanvaylan ja llmakehan eritasoliittyma

[Imakehan liittymaa seka sen toteutettavuutta on tutkittu vuonna 1999 valmistuneessa
Tielaitoksen laatimassa Tuusulanvaylan kehittamisselvityksessa: Tuusulanvdyld (kantatie
45) vdlillé Képyld — Kulomdentie (maantie 152). Eritasoliittyman vaatimat tilat on huomioitu
jo asemakaavoissakin, mutta pohjoisten ramppien toteutus vaatisi uuden toteutettavuus-
selvityksen laatimista. Suuntaiseritasoliittyman varaus oli vield yleiskaavaluonnoksessa,
koska ramppien toteutus parantaisi liikenteen sujuvuutta tieverkolla ja erityisesti
Junkersintiella, joka liikkenne-ennusteiden mukaan ruuhkautuu jo vuoden 2030 tilanteessa.
Tama vaikuttaa myo6s lentoasemalle pohjoisesta suuntautuvaan liikenteeseen. Haasteena
toteutukselle on kuitenkin hieman pohjoisemmassa olevan Valkoisenldahteentien
eritasoliittyman laheisyys.

Yleiskaavaehdotuksesta ramppeja osoittava varaus on poistettu. Poistamiseen paadyttiin,
kun eritasoliittymavarauksesta ja sen tarpeellisuudesta keskusteltin Uudenmaan ELY-
keskuksen kanssa yleiskaavaluonnoksen nahtavilld olon yhteydessd. Uudet pohjoisen
suunnan rampit olisivat osa ELY-keskuksen hallinnoimaa tieverkkoa, johon kuuluu myo6s
Junkersintie, Tuusulanvayld ja llmakeha. Tienpitdjana toimiva Vayldvirastokaan ei
lausunnossaan pitdnyt varausta tarpeellisena.



Raskaan litkkenteen palvelualueet

Raskaan liikenteen palvelualueet ovat nousseet esiin yleiskaavaluonnoksesta ja -
ehdotuksesta annetuissa lausunnoissa. Uusimaa-kaava 2050:n logistiikkaa kasittelevassa
liitekartassa on Vantaalle esitetty raskaan liikenteen palvelualueen merkintd maantien
152 jatkeen ja Hameenlinnanvaylan liittymaan, Keimolaan seka Koivukylanvaylan
kohdalle Tuusulanvdylan ldaheisyyteen. Liitekartta ei ole oikeusvaikutteinen. Raskaan
lilkenteen palvelualueista on laadittu myds seudullisia selvityksia.

Vantaan yleiskaavassa Hameenlinnanvayldn ja maantien 152 jatkeen liittyméan
yhteyteen on esitetty liikennealueeseen varaus raskaan liikenteen palvelualueelle.
Toteutusajankohtaan ei yleiskaava ota kantaa. Muita seudullisissa selvityksissa esiin
nousseita mahdollisia palvelualueiksi soveltuvia alueita ei ole ollut mahdollista
yleiskaavassa osoittaa pysyvasti tahan kdyttoon, koska alueilla on muitakin maankayton
kehittamistarpeita. Keimolaan suunniteltu raskaan liikenteen palvelualue on
valiaikainen, eika sita tdman takia merkitd Vantaan yleiskaavaan.

Vaikka yleiskaavassa ei ole varauduttu erikseen kuin yhteen raskaan liikenteen
palvelualueeseen, kaava mahdollistaa kyseisten alueiden sijoittumisen tilaa vaativan
tuotanto- ja varastotoiminnan alueille (TT). Lisdksi viimeisimpana palvelualuetta on
tutkittu Lahdenvaylan varteen Leppakorven levahdysalueen yhteyteen ja Vantaan
yleiskaavan vyleispiirteisyys mahdollistaa alueen pienimuotoisen kehittdamisen tdhan
suuntaan.

¥AC08 - Yantas - uusi
v Eiskaays 2020

Hameenlinnanvaylan varren varauksen seka Leppakorven levdahdysalueen sijainnit yleiskaavaehdotuksessa.



Muutokset pyoraliikenteen baanoihin

Yleiskaavaluonnoksessa Myyrmaen ja Pakkalan vdlinen baana oli merkitty Pyérdilyn
baanan yhteystarve -merkinnalla. Ehdotukseen kyseinen merkintd on poistettu ja yhteys
on merkitty Pyérdilyn baanana paaosin Vantaanjoen pohjoispuolelle. Reittiin on
paadytty tehtyjen selvitysten ja yleiskaavaluonnoksen vuorovaikutuksen perusteella.
Reittia tutkittiin jo osana Baanaverkko Vantaalla -selvitysta ja siitd tehtiin myos erillinen
maisematarkastelu alueen erittdin runsaiden ymparistdarvojen takia. Baanan vaikutusta
kulttuuriymparisté6n on arvioitu yleiskaavan vaikutukset kulttuuriymparistoon -
raportissa. Raportin mukaan kevyen liikenteen vaylan sijoittuminen valtakunnallisesti
arvokkaaseen maisemaan on kaavakokonaisuuden vuoksi perusteltua ja reitti on pyritty
sijoittelemaan luontevasti olemassa olevan asutuksen reunaa myétaillen.

Baanaverkon liikenteellisia vaikutuksia tutkittiin niin ikddn osana yleiskaavaluonnoksen
vaikutusten arviointia. Raportissa on todettu, ettd pyordinfralla on selked vaikutus
pyOrdilyn maariin. Ymparistdarvojen vuoksi yleiskaavaehdotukseen merkitylla reitilla on
paremmat edellytykset laadukkaalle pyorainfralle kuin yleiskaavaluonnoksessa olleella,
joten reitilla voi olla positiivinen vaikutus pyorailyn madriin. Toki infran laadun ohella
mm. reitin sijainnilla ja pituudella on vaikutusta sen kayttoon, mutta ehdotuksessa
olevan reitin ollessa Tikkurilan ja Myyrmaen valilla vain noin puoli kilometria pidempi,
silla tuskin on merkittavaa vaikutusta baanan kayttajamaariin.

Helsingin pitdjan kirkonkyldssa baanan reitti on siirretty hautausmaa-alueen reunaan.
Reitti on noin 100 metria pidempi kuin yleiskaavaluonnoksessa, mutta talld ei
kuitenkaan ole merkittavaa vaikutusta esimerkiksi matka-aikoihin. Lisdksi yleiskaava-
ehdotuksessa pyorailyn baanojen madraykseen on lisdatty, ettd merkintd osoittaa

baanojen ohjeellisen sijainnin, joten reitit voivat viela hieman muuttua ja tarkentua
jatkosuunnittelussa.
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Yleiskaavaehdotuksen baanaverkko Lansi- ja Keski-Vantaalla. Muutoskohdat on ympyrdoity kuvaan.
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