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TIIVISTELMA

Joukkolitkennekaupungilla tarkoitetaan tdssd tydssd maankdytdn ja likkenteen
jarjestelmien muodostamaa kaupunkirakenteellista kokonaisuutta, jossa toimi-
joiden liikkkuminen perustuu kestdviin kulkumuotoihin. Se on Vantaan kaupungin
strategian mukainen tavoitetila, jonka saavuttaminen edellyttad tietoisia valin-
toja ja toimenpiteitd kasvavan kaupungin rakenteen hallinnassa.

Helsingin seudun kaupunkirakenne on viimeisten vuosikymmenten ajan
yhtaalta tiivistynyt ydinalueiden osalta, mutta toisaalta yhdyskuntaraken-
teen hajautuminen on jatkunut ydinalueiden ulkopuolella. Kaupunkirakenteen
monikeskuksistumiskehitys asettaa haasteen kestdvdlle liikkumisjdrjestelmdalle,
joka on rakentunut sateittdisen esikaupunki-kantakaupunki liikenteen tarpeisiin.
Nykyiselladn kestdvien kulkumuotojen kilpailukyky suhteessa henkildautoon on
heikko muualle kuin Helsingin keskustaan suuntautuvilla matkoilla, mikd ndkyy
myos liikenteen kulkutapaosuuksissa.

Joukkolilkennekaupunki-kehityksen vahvistamiseksi Vantaalla tdssd tydssd on
esitetty nelja kaupunkikehittémisen painopistetta: 1) kasvun ohjaaminen alueille,
jotka tukeutuvat kestéviin kulkumuotoihin, 2) runkolinjaston kehittédminen joukko-
likenteen selkdrangaksi, 3) uudistuvien keskustojen kehittdminen kestavan liik-
kumisen laadun paikkoina sekd 4) panostaminen vetovoimaisiin solmukohtiin.

Kehittdmistoimenpiteiden suuntaamiseksi on tyossd tunnistettu joukkoliikenne-
kaupungin rakenne, vydhykkeet, joissa liikkkuminen voi tukeutua kestdviin kul-
kumuotoihin. Samanaikaisesti naGilla vyohykkeilld on tutkittu uutta maankayton
kehittdmispotentiaalia sekd arvioitu yleiskaavan ajantasaisuutta kestdvan litk-
kumisen ndkdkulmasta.

Kaavalliset edellytykset kaupungin kasvulle joukkoliikennekaupungin vyo-
hykkeille ovat hyvat. Asumisen yleis- ja asemakaavavarantoa vyshykkeilld on
yhteensd vajaat 4 miljoonaa k-m? Lisdksi tySssd on tunnistettu alueita, joissa
yleiskaavan tarkistaminen loisi uutta kasvupotentiaalia ndille vyshykkeille.

Tyd luo rungon monipuolisille kaupungin kehittdmistoimenpiteille kuten kaupan
ohjaamiselle, liikennepolitiikalle, asemakaavoitukselle ja palveluverkkosuunnit-
telulle, joiden avulla muutosta tavoitellaan. Yleisend johtopddtdksend esitetddn
seuraavia yleispiirteisid maankdyton kehittdmisperiaatteita tunnistetuilla alu-
eilla:

+ Keskusta-alueet: Kehitetddn jo rakentuneista vahvoista keskuksista nykyistd
merkittdvasti laajempia ja maankdytoltddn intensiivisempid keskusta-alueita.
Suunnitellaan uudistus jalankulkua, pydrailya ja joukkoliikenteen runkolinjoja
painottaen.

+ Runkolinjoihin tukeutuva maanké&yttd: Suunnitellaan ja toteutetaan run-
kolinjasto yhdessd HSL:n kanssa.Tehdddn tarkemmat suunnitelmat runkolin-
jastoon tukeutuvan maankdytén kehittdmiseksi jo muutetaan tarvittaessa
yleiskaavaa. Varaudutaan runkolinjayhteyksiin Hakunilasta Malmille, Tammis-
tosta etelddn sekd Myyrmdestd Leppdvaaran suuntaan.

+ Taydennysrakentaminen: Tuetaan tdydennysrakentamisen edellytyksia eri-
laisin ohjauskeinoin etenkin hyvin vahvoilla joukkolikennevyshykkeilla.

Lisdksi esitetddn ettd IGhivuosina laaditaan uudet kehittdmistavoitteet kuudelle
alueelle, joita ovat Veromies, Kaivoksela, Tikkurila, Vallinoja, Ruskeasanta ja Vaa-
rala. Osa ndistd edellyttdd yleiskaavan muuttamista, osa kaupungin tahtotilan
mddrittelyd.
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JOHDANTO




Heindkuussa 2015 avautuva Kehdrata on seudun merkittévin raideinvestointi
vuosikymmeniin. Se on mitd mainioin ponnahduslauta 2000-luvun vantaalai-
selle joukkolilkennekaupungille.

Liikkumisen ja liikenteen mahdollisuudet ovat ohjanneet kaupunkien rakennetta
kautta kaupungistumisen historian. Ensimmdiset kaupungit perustuivat kave-
lyyn ja hevosvetoisiin kulkuneuvoihin, jolloin kaiken tarpeellisen tuli sijaita ndi-
den kulkumuotojen saavutettavissa. Vasta teollinen vallankumous mahdollisti
nykymuotoisen joukkoliikenteen kehittymisen ja asutuksen sdteittdisen levid-
misen kauemmas keskustoista. Henkildauto ja sen tuoma liikkkumisen vapaus
1900-luvulla puolestaan mahdollisti kaupunkirakenteen levidmisen kauas perin-
teisistd keskustoista ja ratakdytdvista.

Liikkumisen nopeus on kasvanut huimasti joukkolilkenteen vuosisatojen aikana.
Siitd huolimatta liikkumiseen pdivittdin kdytetty aika on pysynyt suurin piir-
tein samana. Samassa ajassa tavoitettavan kaupungin koko on vain kasvanut
samassa suhteessa liikkumisteknologian kanssa. Arjen saavutettavuus siis mad-
rittdd toiminnallisen kaupunkialueen kokoa.

Vantaa on historialtaan perinteinen joukkoliikenne- ja autokaupunki. Asutus kes-
kittyi kaupungistumisen kdynnistyttyd ratojen varsille syntyneisiin yhdyskun-
tiin, kuten Korsoon, Rekolaan ja Tikkurilaan. Kaupungistumisen kiihtyessd uusia
kaupunginosia syntyi niin pddradan kuin mydhemmin myods Vantaankosken
radan ympdristéon sekd bussilitkenteen varsille etddmmdas rautateistd. Henkil-
autoilun yleistyminen ja tieinfrastruktuurin kehittyminen mahdollistivat autoilun
kehittymisen yleisimmaksi kulkumuodoksi my&s Vantaalla viimeisten vuosikym-
menten aikana.

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kaikista tehdyistd matkoista kasvoi vuonna
2014 ensimmaistd kertaa sitten mittausten aloittamisen ja 1960-luvun jdlkeen
(HSL 2013a). Nykyadn joukkoliikenteen ohella puhutaan myés kavelystd ja pys-
rdilystd samalla ddnenpainolla ja ne tunnistetaan tdrkedksi osaksi kestdvan litk-
kumisen kaupunkia - kaupunkia, jossa liikenne perustuu taloudellisesti, sosiaa-
lisesti ja ekologisesti kestdviin kulkumuotoihin. Samanaikaisesti uudet dlykkdat
ratkaisut kuten kutsubussijdrjestelmat, kaupunkipydrat tai kortteliautokonseptit
muuttavat litkkumiskdyttdytymistdmme sekd ajon mystd mahdollisesti myos
kaupunkirakennetta.

Seuraavan 35 vuoden aikana Helsingin seudun ennustetaan kasvavan noin 600
000 asukkaalla, jolloin koko kaupunkiseudun vdestomadrd Idhestyisi jo kahta
miljoonaa (Helsingin kaupungin tietokeskus 2013). Prosentin vuotuisella vdes-
ténkasvulla vantaalaisiakin on jo vuonna 2030 Idhes 35 000 nykyistd enemman.
Uusien asukkaiden sijoittuminen suhteessa liikennejdrjestelmadn muodostuu
kestavan kaupunkikehityksen kannalta keskeiseksi tekijdksi.

Joukkolitkennekaupunki Vantaa -tyé vastaa valtuustostrategian tavoitteisiin
eheytyvdstd kaupunkirakenteesta ja sitd tukevasta kehittyvdstd joukkoliiken-
teestd (Vantaan kaupunki 2013). Tydn keskeinen tarkoitus on yleispiirteisen
maankdyton ja liikenteen suunnittelun keinoin luotsata Vantaata kohti joukko-
liikennekaupunkia. Tatd varten tydssd on tunnistettu kestdvan lilkkumisen vyo-
hykkeet ja arvioitu olemassa olevaa sekd etsitty uutta maankdyton potentiaalia
tunnistetuilta vydhykkeiltd. Samalla tydssad on arvioitu vuonna 2007 hyvaksytyn
yleiskaavan tarkistamistarvetta kestdvan lilkkumisen ndkdkulmasta. Tarkastelut
on tehty kahdella aikajdnteelld. Ensimmdinen ajanjakso kdsittelee Kehdradan
mydtd syntyvad joukkolikennekaupunkia (2015+), jalkimméinen tarkastelu ulot-
tuu 2020-luvun loppupuolelle (2025+). Tyé on myds toiminut yhtend 18htskoh-
tana syksylla 2014 kdynnistetylle Vantaan lilkennepoliittiselle ohjelmalle.

Kappaleessa kaksi on kuvattu Helsingin seudun kaupunkirakenteen viimeaikaista
kehitystd, esitetty perusteluita kestdvadn liikkkumiseen perustuvalle kaupunki-
rakenteelle sekd analysoitu tdllaisen rakenteen avaintekijsitd. Kolmannessa
kappaleessa on esitetty valtuustostrategian tavoitteista johdetut pddmaadrat,
joihin tyo tahtad, sekd linjattu kaupunkikehittdmisen painopisteet pddmddarien
saavuttamiseksi. Neljdnnessd kappaleessa on analysoitu Kehdradan myotd
syntyvdn vantaalaisen joukkolilkennekaupungin rakennetta. Viidennessd kap-
paleessa on analysoitu vantaalaista joukkoliikennekaupunkia vuoden 2025 jal-
keen alueittain sekd arvioitu yleiskaavan ajantasaisuutta tdstd ndkdkulmasta.
Kuudennessa kappaleessa on esitetty tydn johtopddtokset sekd toimenpideeh-
dotukset jatkolle.
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2.1. Helsingin seudun kaupunkirakenteen kehityksestéd

Helsingin seudun kaupunkirakenne on kehittymdssd kansainvdlisten suurkau-
punkien tapaan rakenteeltaan monikeskustaiseksi verkostokaupungiksi (SYKE
2014a). Verkostokaupungille tyypillistd on perinteisen keskustan painoarvon pie-
neneminen suhteessa kauemmas keskustasta kehittyviin uusiin toiminnallisiin
solmukohtiin (esimerkiksi Alppi & Yl&-Anttila 2007; Y1&-Anttila 2010).

Verkostomainen rakenne asettaa haasteen kestdvalle liikkumisjarjestelmalle, kun
esikaupungista keskustaan suuntautuvien matkojen sijaan suurin kasvu kohdis-
tuu esikaupunkialueiden vdlisiin matkoihin (kuva 1). Verkostomaisessa raken-
teessa asukkaat ja toimijat hyddyntdvatkin yhd enemman koko kaupunkiseu-
dun palvelutarjontaa, mikd ilmenee poikittaisliikenteen merkittdvand kasvuna.
On tavallista harrastaa teatteria Tapiolassa, tydskennelld Aviapoliksessa, shop-
pailla Jumbossa ja viedd lapsia yleisurheiluharjoituksiin Pirkkolaan (kuva 2).

Helsingin seudun vahvasti kantakaupunkipainotteinen joukkoliikennejdrjes-
telmad, jossa sdteittdiset raideliikenne- ja pddbussivaylat johtavat Helsingin kes-
kustaan, tarjoaa selkedsti heikommat mahdollisuudet ns. poikittaisliikenteeseen.
Kehdtiet sen sijaan yhdistdvat sdteittdiset moottorivayldt verkostoksi, minkd
johdosta henkildautoilun kilpailukyky suhteessa kestdviin liilkkumismuotoihin on
nykyiselladn ylivertainen (Salonen et al. 2012; KSV 2012).

Tuoreiden tutkimustulosten mukaan Helsingin seudun kaupunkirakenteessa
on tapahtunut samanaikaisesti tiivistymistd ja hajautumista. Ydinalueet, jotka
kasittdvat padkaupunkiseudun, ovat hieman tiivistyneet, mutta ydinalueiden
ulkopuolella hajautuminen on jatkunut. Vertailu Tukholmaan osoittaa ettd sen
kasvu on kohdistunut kestdvan liikkkumisen kannalta selkedsti suotuisammille
alueille. Helsingin seudulla tehtdvien matkojen pituus vastaakin kooltaan sel-
kedsti Helsinkia suurempien metropolien liikkumisk&yttaytymista (SYKE 2013;
SYKE 2014b).
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Palveluiden m&drdssd, koossa ja sijoittumisessa on tapahtunut merkittdvia muu-
toksia. Seka julkisten ettd kaupallisten palveluiden yksikkdkoot ovat kasvaneet,
mikd on osaltaan keskittdnyt palveluita. Kaupallisista palveluista erikoiskauppa
on keskittynyt merkittdvimpien keskustojen kauppakeskuksiin sekd tilaa vaativan
kaupan alueille. Keskustojen kaupalliset palvelut ndyttdytyvat joukkolitkenteen
ndkdkulmasta keskeisind paikkona. Sen sijaan keskustojen ulkopuolelle muodos-
tuneet kaupan alueet kytkeytyvat heikosti joukkoliikennekaupungin element-
teihin. Viime vuosien aikana myds pdivittdistavarakauppa on siirtynyt osittain
asuinalueiden ydinalueilta niiden ja kehdteiden sisddntulovaylien 1Ghistdlle.

Tiivistyksend voidaan todeta, ettd Helsingin seudun yhdyskuntarakenne on kan-
sainvdliselldkin tasolla verrattain hajautunut (EEA 2006), tehtévat matkat pitkia
(SYKE 2014b) ja kestévien kulkumuotojen kilpailukyky heikkoa (Salonen et al.
2012; KSV 2012).

joukkolilkennematkojen
uuntautuneisuus
| == Helsingin keskusta

e Keskustan ulkopuolinen

2500 5000 metria

© Helsingin kaupunkimittausosasto, alueen kunnat ja HSY, 2012
Rakennukset © MML 2013, Matka-aineisto © HSL 2013,
Toteutus: Vantaan kaupunki/ Kaupsu J S4a

2.2. Keharata mullistaa seudun joukkoliikennejdrjestelmén

Vantaan liikennejdrjestelmdssd tapahtuu heindkuussa 2015 suurin muutos vuo-
sikymmeniin, kun ensimmdiset junat aloittavat likkenndinnin Kehdradan viidelle
uudelle asemalle: LeinelGdn, Lentoasemalle, Aviapolikseen, Kivistédn ja Vehka-
laan (kuva 3). Keharata luo vaihdottoman raideyhteyden jopa 24 asemanseu-
dun vdlille, joiden |gheisyyteen sijoittuu seudun tydpaikoista vajaa kolmannes
ja asukkaistakin joka kymmenes. Samalla Hiekkaharjusta Vantaankoskelle ulot-
tuva uusi rataosuus kuroo Ldnsi- ja Itd-Vantaan kaupunkirakennetta yhteen sekd
luo raideyhteyden Helsinki-Vantaan lentoasemalle.

3250 6500 metria

i © Helsingin kaupunkimitiausosasto, alueen kunnat ja HSY, 2012
©MML2012
Toteutus: Vantaan kaupunki/ KaupSu / SJ




Kehdradan liikkenndinnin alkaessa Vantaan bussilinjasto muuttuu 2014 hyvak-
sytyn linjastosuunnitelman mukaisesti (HSL 2014a). Kehérata tarjoaa joukko-
liikenteen pddyhteyden monilla poikittaisliikenteen matkoilla, joten uudessa
linjostossa radan kanssa pddllekkdistd bussitarjontaa on karsittu. Vantaan
eteldreunaan Kehdradan palvelu ei kuitenkaan ulotu, joten esimerkiksi YlGston,
Pakkalan ja Lansimden alueilla sdilyvat poikittaiset bussiyhteydet. Uudessa lin-
jastossa painottuvat tehokkaat liityntdlinjat, jotta myds Kehdradan vaikutusalu-
een ulkopuolella asuvat pddsevdt kdyttdmadn uutta nopeaa yhteyttd.

Suuri muutos uudessa linjastossa on myds lentoaseman bussiliikenteen karsimi-
nen, silld jatkossa yhteydet lentoasemalle jdrjestetddn pddasiassa Kehdradan
kautta. Linjastosuunnitelmassa on myods tavoitteena selkeyttdd linjastoa vahen-
tadmalla linjojen ja erilaisten reittiversioiden madrad sekd keskittamdalla tarjon-
taa keskeisten joukkoliikennekaytdvien varrelle.

2.3. Mikad joukkoliikennekaupunki

Joukkoliikennekaupungilla tarkoitetaan tdssd tydssd maankayton ja lilkkennejdr-
jestelmien kokonaisuutta, jossa lilkkuminen perustuu kestdviin kulkumuotoihin:
joukkoliikenteeseen, pydrdilyyn ja kdvelyyn. Yksinkertaistettuna tdma tarkoittaa
sitd, ettd kaikki arjen matkat ovat tehtdvissa ndilla kulkumuodoilla vaivattomasti
(kuva 4].

Oleellista joukkoliikennekaupungin muodostumisen kannalta on, ettd kestdviin
kulkumuotoihin perustuva lilkkkuminen muodostuu henkildautoiluun verrattuna
kilpailukykyiseksi, jolloin matka-ajat joukkoliikenteelld eivat ole pidempid kuin
autolla. Laskennallisen kilpailukykyisyyden lisdksi keskeistd on liikkumisen help-
pous ja miellyttdvyys.

1l

Tyodpaikka:
Keilaniemi

9 min

8 min

Tydpaikka:
Aviapolis

Kuva &. Kestavilld liikkumismuodoilla on p&dstdva muuallekin kuin tSihin.
Kuvassa on havainnollistettu esimerkinomaisesti kuvitteellisen hiekka-
harjulaisen perheen arjen matkoja.



2.4. Miksi joukkoliikennekaupunki

Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen ja joukkolilkenteeseen tukeutuvan maan-
kdyton kehittdminen ovat olleet yhdyskuntasuunnittelun keskeisid tavoitteita
jo useamman vuosikymmenen ajan. Tavoitteesta huolimatta Helsingin seudun
kehitys on jatkunut vahvasti samalla kasvu-uralla, jossa joukkoliikenteen osuus
tehdyistd matkoista ei ole kasvanut ja nk. autoiluvydhyke, jossa liilkkuminen
perustuu henkilautoiluun, on vahvistunut (HSL 2014b; SYKE 2013). Vantaalla
viimeisen 20 vuoden aikana tehokkaimman joukkoliikenteen ulottuvilla olevien
alueiden md&drd ei juuri ole kasvanut. Samalla myds alueet, joissa lilkkkuminen voi
perustua etenkin jalankulkuun ovat pysyneet ldhes muuttumattomina (kuva 5).

Joukkolitkennekaupungin perustelut ovat kuitenkin pysyneet muuttumattomina,
jopa korostuneet viimeisten vuosien kuluessa. Kestdvien liikkkumismuotojen kul-
kutapaosuuden kasvattaminen on edelleen tehokas keino vihentdd lilkkumisen
ympdristérasitetta (Chapman 2007; SYKE 2013) ja parantaa kaupunkien ekolo-
gisuutta. Vantaa onkin sitoutunut kasvamaan kestévasti kohti hiilineutraaliutta
kuluvan vuosisadan puolivdliin mennessd (Vantaan kaupunki 2012). Jokainen
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden prosenttiyksikdn kasvu véhentdisi liikenteen
kasvihuonekaasup&dstsjd suoraan noin 0,6 prosenttia. Jos ruuhkautuminen
samalla vahenisi, olisi todellinen vaikutus jonkin verran suurempi (YTV 2007).
Henkildautoiluun perustuvasta litkenteestd aiheutuu myds useita muita nega-
tiivisia ulkoisvaikutuksia, kuten melua, pienhiukkasia, onnettomuuksia ja kalliita
tieinvestointeja, joiden vaikutukset jadvat kestavilla kulkumuodoilla usein pie-
nemmiksi.

Yhdyskuntarakenteen
vybhykkeet 1980

W weskustan jatankulkuvyShyke

W slakeskuksen jalankulkuvydhyke
B seskustan reunavydhyke

@ ntensivinan joukkolikannevythyke

Yhdyskuntaral

wybhykkeet 2010

W keshustan jakankulkuvyBhyke
BB siakeskuksen jalankulkuvpihyke
B eskustan munavyohyke

W mtensivinen joukiolikens
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D Gy
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Helsingin seudun kasvaessa hyvdlla paikalla sijaitsevasta rakentamiskelpoi-
sesta maasta on pulaa. Tdmdn johdosta on yhd tdrkedmpdd rakentaa aiem-
paa tiiviimmin ja valttad sellaisen likkenneinfrastruktuurin rakentamista, jonka
vaatimien laajojen lievealueiden mydtd menetetddn runsaasti potentiaalista
rakennusmaata. Erityisesti tdmd koskee suuria moottoriliikennevaylia ja niiden
vaatimia suoja-alueita, mutta myds kaupunkirakenteen sisdisid isoja vaylia.

Jos joukkoliikenteestd ei muodostu todellista likkkumisvaihtoehtoa, nykyiset
kadut ruuhkautuvat vdistdmattd asukasluvun kasvun myétd. Ruuhkautumista
voi vdhentad lilkkumisenohjauksen ja muiden liikkumismuotojen kehittdmisen
lisdksi nostamalla katujen kapasiteettia eli rakentamalla lisdd katuja tai leventd-
malla nykyisid. Tahdn ei monin paikoin endd ole tilaa. Olemassa oleva katutila
ja pysdksinnin edellyttdma tila on kaytettdva tehokkaammin ja sen voi tehdd
panostamalla joukkolitkenteeseen, pydrdilyyn ja kdvelyyn.

Vaikka kaupunkisuunnittelun taloudellinen ndkdkulma on ollut aina vahva, on
sen merkitys korostunut entisestddn viime aikoina julkisen sektorin niukkenevien
resurssien mydtd. Taloudellinen kestdvyys edellyttdd olemassa olevan infra-
struktuurin tehokkaampaa hyddyntdmistd, mikd vdhentdd tarvetta uusiin mer-
kittdviin investointeihin. Kdytdnndssd tdma tarkoittaa tdydennysrakentamista
nykyisten joukkoliikennekdytdvien alueella. Tiivis yhdyskuntarakenne voidaan
ndhdd myss kilpailukykytekijand, sen johtaessa Loikkasen (2013) mukaan kau-
punkiseudun taloudellisen kilpailukyvyn kasvuun.
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Nykyisin monissa busseissa ja junissa on vield hyvin tilaa uusille matkustaijille.
Kehittdmalld maankdyttéd ndiden linjojen ympdrille on mahdollista kehittad jul-
kista liikennettd kohti parempaa joukkoliikennettd suurempien kayttdjamadrien
myota.

Joukkoliikenteen, kuten myds muun lilkennejdrjestelmdn, kehittdminen tukee
elinkeinoeldmadn elinvoimaisuutta tydvoiman saatavuuden ndkskulmasta: mitd
suurempi joukko tyontekijoitd voi saavuttaa yritysten toimipisteet kohtuullisessa
ajassa, sitd enemmdn potentiaalisia, juuri yritykselle tarpeellisia tyontekijéita
jo osagjia on tarjolla yritysten resurssiksi. Mitd enemmdan liikenteelle varatusta
tilasta voidaan varata elinkeinoeldmdn logistiikan tarpeisiin, sitd vdhemmadn

alueen yritykset kdrsivat ruuhkista koituvista haitoista.

Joukkolitkennekaupunki on myds enenevissé madrin sosiaalinen ja tasa-arvo-
kysymys. Vdeston ikddntymisen mydtd yhd suuremmalle osuudelle vdestostd
autoilu ei ole vaihtoehto. Samalla viestdpyramidin toisessa pddssd nuorille ajo-
kortin ajaminen ei valttdmattd ole endd samanlainen virstanpylvds kuin aiem-
min (YLE 2014). Yh& suuremman osan vdestdstd on tavoitettava tarvitsemansa
palvelut joukkoliikenteelld, kdvellen ja pydraillen.



2.5. Joukkoliikennettd tukeva kaupunkirakenne

Joukkolitkennekaupunkia ja sen rakennetta voi Idhestyd esimerkiksi joukkolii-
kenteen palvelutason, intensiivisen maankdytdn tai saavutettavuuden ndkdkul-
mista (kuva 6).

Maankdytdn suunnittelulla voidaan vaikuttaa merkittavdsti joukkoliikenteen jar-
jestdmisen edellytyksiin sekd sen kdyttoasteeseen. Yleispiirteiselld tasolla oleel-
lista on maankdyton sijoittumisen ja intensiivisyyden ohjaaminen siten, ettd
joukkoliikennepalvelun luominen kilpailukykyiseksi vaihtoehdoksi on mahdollista.

Kuva 6. Joukkoliikennekaupunkia voidaan tarkastella esimerkiksi joukko-
liikenteen palvelutason (1.), aluetehokkuuden (2.), saavutettavuuden
(3.) tai toimintojen () n&kskulmasta.

4

Asukas- ja tyopaikkatiheydelld on suora yhteys joukkoliikenteen kdayttéon: mitd
enemmdn ihmisid pysdkkien ldheisyydessd asuu ja tydskentelee, sitd suurempi
on potentiaalinen kdyttajamaard (Cervero 2002; Hass-Klau & Crampton 2002).
Suurempi ihmismadrd mahdollistaa luonnollisesti myds paremman palveluto-
son, mikd edelleen nostaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta. Asukaskohtai-

sen taajomapinta-alan kasvu puolestaan johtaa joukkolitkenteen palvelutason
heikentymiseen (LIVI 2011).

Houkuttelevin joukkoliikenteen tarjonta muodostuu usein joukkoliikenteen sol-
mukohtiin, noodeihin, joissa erisuuntaiset joukkoliikennevdylat ristedvat. Niiden
maankdyton kehittdminen on erityisen toivottavaa myds muuten kuin vaihtojen
sujuvuuden ndkskulmasta.

Toimintojen (asuminen, tyépaikat, palvelut) sekoittuminen kaupunkirakenteessa
tukee kestavaa litkkkumista, kun osa tavoiteltavista palveluista sijaitsee kdvely- ja
pydrailyetdisyydelld. Sekoittunut kaupunkirakenne tasaa lisdksi joukkolikenne-
linjojen eri suuntien epdtasaista kuormitusta ruuhka-aikoina, kun samalla lin-

jalla voidaan palvella suurempaa madrad matkustajia.

Joukkoliikenteen kilpailukykyisyyttd voidaan tukea haluttaessa useilla henkils-
autoilun rajoittamiseen pyrkivilld keinoilla kuten ruuhkamaksuilla, pysdkasinti-

kustannusten kohdistamisella kdyttdjille tai joukkolilkennekaduilla.

Joukkolitkennekaupunki on myds jalankulkijan ja pyodrailijan kaupunki. Konk-
reettisesti joukkolilkennevdlineessa vietetty aika korostuu usein liiaksikin, vaikka
todellisuudessa suuri osa kokonaismatka-ajasta saattaa koostua kdvelystd ase-
malle ja kohteeseen tai pysdkilld odotteluun. Koska jokainen joukkoliikenteen
matkustaja on osan matkaa kdvelijé jo/tai pydriilija, voidaan joukkoliikenteen
kayttdd tukea pienemmdssd mittakaavassa suunnittelemalla kaupunkiympa-
risté jalankulkijan ja pydrailijan mittakaavaan. Kaduilla on liikenteellisen roo-
lin lisdksi myds toiminnallinen sekd sosiaalinen rooli, mikd korostaa nopeiden
ja lyhyiden pysdkkiyhteyksien ohella reittien mielenkiintoisuutta ja miellyttd-
vyytta.

Saavutettavuuden ndkdkulmasta voidaan todeta, ettd mikali tavoitellut toimin-
not, kuten pdivittdistavarakauppa tai kulttuurikeskus, on helpompi saavuttaa
kestavilld kulkumuodoilla kuin henkildautolla, on suuri todenndkdisyys, ettd
matka tehdadn nailla kulkutavoilla (Salonen et al. 2014).



PAAMAARANA
JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKI




3.1. Strategiset padamaarat

Eheytyvd kaupunkirakenne on yksi viidestd Vantaan kaupungin valtuustostra-
tegian painopisteestd (Vantaan kaupunki 2013). Siind on asetettu pdamadrat
joukkoliikenteeseen tukeutuvasta kaupunki- ja palvelurakenteesta sekd keskus-
tojen uudistumisesta ja eldvsitymisestd. Joukkoliikennekaupunki on strategian
mukainen tavoitetila, jonka saavuttaminen edellyttad tietoisia valintoja ja toi-
menpiteitd kasvavan kaupungin rakenteen hallinnassa. Asetettuja padmadric
on tdssd tydssa tarkasteltu liikkkumisen ndkdkulmasta ja tunnistettu kolme kes-
keistd tavoitetta joukkoliikennekaupungin vahvistamiseksi. Tavoitteiden saavut-
taminen pelkdstddn yleispiirteisen maankdytén suunnittelun keinoin ei ole mah-
dollista, vaan se vaatii toimia ja sitoutumista tuleviin kaavatsihin, projekteihin ja
toimenpiteisiin kaikilta kaupungin toimijoilta.

Saavutettavuus kestdvilla kulkumuodoilla kasvaa kilpailukykyiseksi
suhteessa henkilautoiluun

Mahdollisuutemme saavuttaa tarvitsemamme palvelut, tydpaikat ja ystévat vai-
kuttaa merkittdvasti arjen sujuvuuteen sekd lilkkkumiseen kayttdmaamme aikaan
ja energiaan. Nykyisin palveluiden ja tydpaikkojen saavutettavuus on Vantaalla
merkittdvadsti parempaa henkildautolla kuin joukkoliikenteelld. Kestdvien kulku-
muotojen kilpailukykyisyyden kehittdminen suhteessa henkildautoon on avain-
asemassa kestdvdn kaupunkirakenteen kannalta. Kun tarvittavat toiminnot ovat
tavoitettavissa joukkoliikenteelld ja pyoralld yhtd vaivattomasti kuin henkildau-
tolla, kasvaa myds ndiden kulkumuotojen kdyttdmisen todenndkdisyys.
Kestavien kulkumuotojen kilpailukykyisyyden kasvattamisella on merkittévia
positiivisia vaikutuksia kaupungin kehitykseen niin kaupunkilaisten tasa-arvon,
ilmaston kuin kaupungin viihtyisyydenkin kannalta.

Seuranta: Kestdvien kulkumuotojen kilpailukykyisyyttd seurataan vertaamalla
palveluiden ja tyopaikkojen saavutettavuutta joukkoliikenteelld ja henkildautolla.
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Nykyisten ja uusien vantaalaisten liikkkuminen perustuu kestdviin
kulkumuotoihin

Vantaan vuotuinen noin prosentin vdestdnkasvu tarkoittaa, ettd joka vuosi
kaupungissa liikkuu yli 2 000 uutta vantaalaista matkustajoaa. Tydpaikkojen
suhteellinen kasvuvauhti on ollut viimeisen vuosikymmenen ajan suhteellisesti
jopa nopeampaa, vuotuisen lisdyksen ollessa noin 1500 tydpaikkaa. Kestdvan
kasvun kannalta oleellista on, minkdlaiseksi uusien asukkaiden ja tydntekijci-
den litkkumiskdyttdytyminen muodostuu. Kasvun sitominen olemassa olevaan
rakenteeseen mahdollistaa paremmat liikkennepalvelut myds jo alueella asuville
sekd tyoskenteleville.

Seuranta: Kestdvad liikkumiskayttdytymisen kehitystd arvioidaan ensisijaisesti
HSL:n litkkumistutkimusten perusteella. Samalla seurataan asukas- ja tyspaik-
kamaddrien sekd palveluiden kehitystd kappaleissa 4 ja b tunnistetuilla joukkolii-
kennekaupungin vyshykkeilla.

Uudistuvat keskustat kehittyvat kestdvan liikkumisen laadun
paikkoina

Keskusta-alueet ovat kaupunkien sykkivid syddmid. Ne eroavat ympdristostddn
myos liikkumiskdyttdytymisen osalta: kdvely, pyordily ja joukkoliikenteen kéyttd
on keskustoissa muita alueita tyypillisempdd, joskin erot ovat kohtuullisia (SYKE
201'+b). Keskusta-alueiden kehittdminen suuremmiksi, tiiviimmiksi, monipuoli-
semmiksi ja kaupunkiympdristdltddn laadukkaammiksi luo hyvat edellytykset
kestavdlle liikkumiskayttaytymiselle.

Seuranta: Keskusta-alueiden kehittymistd seurataan sekd mddrdllisten ettd
laadullisten mittarien avulla. Toimintojen tiiveyttd ja sekoittuneisuutta seurataan
asukkaiden, tydpaikkojen ja palveluiden madran kehitykselld. Kaupunkiympd-
ristén laatua seurataan analyyseilla, jotka mittaavat ympdristén eldvyyttd ja
jalankulkuympdristén houkuttelevuutta.



3.2. Toimenpiteet joukkoliikennekaupungin vahvistamiseksi

Tassd kappaleessa on esitetty neljd kaupunkikehittdmisen painopistettd joukko-
liikennekaupungin vahvistamiseksi ja esitettyjen pddmddrien saavuttamiseksi.

Painopiste 1: Kaupungin kasvu ohjataan kestavén liikkumisen vyshykkeille

Vantaan 2000-luvun kasvusta vajaa kolmannes on kohdistunut Suomen ympéris-
tékeskuksen Urban Zone -tutkimuksen mukaan niin kutsutulle autovyshykkeelle,
jossa liikkuminen perustuu ensisijaisesti henkilsautoiluun (kuva 7). Keskeisend
toimenpiteend jatkossa on osoittaa kasvulle riittdvat kaavalliset mahdollisuudet
tdssd tydssd tunnistetuilta joukkolilkennekaupunkivydhykkeiltd sekd rajoittaa
kasvua autokaupunkivyshykkeelld.

Viestokehitys 2000-2013  Urban zone -vyshyke
® 71--100 I cickeskuksen jalankulkuvychyke
. -99-0 I ntensivinen joukkaliikennevyshyke

e 1-100 I joukkaliikennevyohyke

® 101-250 heikko joukkolikennevyshyke

@ 251-794

autovydhyke

2013
jantasn keupunki { Kaupsu / SJ8

Kuva 7. Vdestskehitys Vantaalla 2000 - 2013 ja Suomen ympdrists-
keskuksen Urban Zone -vyshykkeet 2008.

Kaupungin kasvu kestdvadn lilkkumiseen painottaen vdhentdd litkkumisesta
aiheutuvia haitallisia pddstsjd, liikenteelle varatun tilan pinta-alaa sekd paran-
taa lilkenteen sujuvuutta, kaupunkiympdristén laatua ja kaupunkilaisten liikku-
misen tasa-arvoisuutta.

Painopiste 2: Liikkumisjarjestelmén selkdrangaksi muodostetaan runkolinjasto,
joka takaa nopeat ja sujuvat yhteydet eri puolille kaupunkiseutua

Vahvoja linjoja kehitetddn yhdessd HSL:n kanssa runkolinjoiksi, joille toteutetaan
vahvat etuudet ja joiden kdyttSastetta lisatadan keskittdmalld maankdyttdd nii-
den yhteyteen. Sujuvuuden takaamiseksi toteutuksessa hyddynnetddn litken-
nevaloetuuksia, joukkoliikennekaistoja ja muita etuisuuksia, jotka nopeuttavat
joukkoliikennettd (kuva 8). Kokonaismatka-ajan kannalta oleellisia kavely-yh-
teyksid pysdkeille parannetaan ja keskimddrdisia odotusaikoja pienennetddn.

Kestdvien lilkkumistapojen kulkumuoto-osuuksien kasvattamiseksi tulee joukko-
liikenteen kilpailukykyd parantaa. Matka-aikojen Iyheneminen ldhemmds hen-
kildauton vastaavia edellyttdd nopeaa ja tihedvuorovdlistd linjastoa, sujuvia
vaihtoja sekd hyvid yhteyksic pysdkeille. Koska tdmdnlaista palvelutasoa ei
voida jdrjestdd kustannustehokkaasti kaikille reiteille, on tehokkainta madaritelld
runkolinjat, joihin panostetaan. Selked ja brinddtty runkolinjasto on kayttdjdlle
myds helpommin hahmotettava kokonaisuus.
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Kuva 8. Runkolinja tarvitsee toimiakseen yleensd oman kulkuvayldn.



Painopiste 3: Vahvistetaan keskusta-alueita ja suunnitellaan ne jalankulkijan
ja pydrdailijén mittakaavaan

Keskusta-alueita kehitetddn maankaytsltadn intensiivisemmiksi, pinta-alaltaan
laajemmiksi sekd toiminnallisuudeltaan monipuolisemmiksi (kuvat 9-11). Liikku-
misympdristd suunnitellaan ensisijaisesti kdvelijan ja pyordilijagn ndkdkulmasta
varmistaen tehokkaan joukkoliikenteen edellytykset. Katuja kehitetddn liikenteel-
lisen ndkdkulman ohella myds toiminnallisista IdhtSkohdista — keskusta-alueet
tarvitsevat jalankulkukaupungin liikennejdrjestelmdn. Muutos vahentdnee vihe-
ralueiksi, pientaloille, teollisuudelle ja varastoille sekd litkenteelle, kuten pysd-
kdintiin, varattua maa-alaa keskustoissa.
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Kuva 9. Vantaan kaupunkirakenne on vahvasti jakautunut erillisiin tyo-
paikka- ja asuinalueisiin. Tyopaikat ovat keskittyneet erillisille tydpaikka-
alueille sekd vahvimpiin keskuksiin, Tikkurilaan, Myyrmdkeen ja Pakkalaan.
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Kuva 10. Vantaan keskusta-alueiden toiminnallisuus: asukastiheys, tys-
paikkatiheys, joukkoliikenteen vuoromé&dard ja vahittdiskaupan tyépaikat
250 m ruuduittain. Muodostettu arvo on summa ruudun ja sitd ympdréivien
8 ruudun arvoista. Mitd punaisempi vari, sitd suurempi on kuvatun
muuttujan lukuarvo.

Kavelyn, pydrdilyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuudet ovat keskusta-alueilla
suurempia kuin niitd ympdraivilld alueilla. Tydpaikkojen ja palveluiden saavutta-
minen kestdvasti on tiiviilld ja monipuolisilla keskusta-alueilla helppoa lyhyiden
etdisyyksien johdosta. Tiivis jalankulkijan mittakaavaan suunniteltu rakenne
kasvattaa kestdvien kulkumuotojen kilpailukykyisyyttd sekd parantaa kaupun-
kiympdristdn viihtyisyyttd. Mielenkiintoisessa kaupunkiympdristdssad ollaan
valmiita myds tekemddn pidempid matkoja kévellen. Tehokas maankdyttd kes-
kusta-alueilla mahdollistaa urbaanien kaupunkiympdristdjen etujen muodostu-
misen. Toiminnallisesti monipuolisten alueiden luominen parantaa kaupunkiym-
pdristdn koettua turvallisuutta ja sosiaalista kontrollia.



Painopiste 4: Panostetaan vetovoimaisiin solmukohtiin

Eniten liikennettd tuottavat toiminnot ohjataan solmukohtien I&heisyyteen,
jossa joukkoliikennesaavutettavuus on paras. Maankdytdn tehokkuutta kasvate-
taan solmukohtien ympdristdssd. Vaihtojen sujuvuutta parannetaan toiminnal-
lisista, mutta myds esimerkiksi kaupunkikuvallisista IdhtSkohdista. Solmukohdat
kehittyvat joukkolikennekaupungin laadun paikkoina (kuva 12).

Solmukohdat ovat joukkoliikennejdrjestelmdn risteyskohtia, minkd johdosta ne
ovat erityisen vetovoimaisia maankdytdn tiivistymisytimid. Maankayton, etenkin
tyoSpaikkojen ja palveluiden, keskittdminen solmukohtien |Ghiympdristéon tekee
niiden saavuttamisesta joukkoliikenteelld kilpailukykyistd, myds Idhiseutua laa-
jemmalta tyémarkkinaalueelta. Kaupunkiseudun kasvu ja kaupunkirakenteen
kehittyminen monikeskustaiseksi lisdd vaihtojen mddrdd. Samalla vaihtojen
sujuvuuden ja vaihtoympdristdjen laadun painoarvo osana litkennejdrjestelmad
kasvaa.

maankdyton intensiivisyys ja
monipuolisuus, ympéristén laatu
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Kehdradan mydtd Vantaalle syntyvadn joukkolilkkennekaupungin rakennetta on
hahmotettu vyshykkeisyyden avulla hyédyntden Suomen ympdristdkeskuksen
Urban Zone - tutkimuksissa (SYKE 2013; SYKE 2014b) sek& HSL:n palvelutaso-
madrittelyssd (HSL 2012) kaytettyja menetelmida. Vyshykkeiden laadinnassa
kdytetyt kriteerit on kuitenkin madritetty tdmadn tyon yhteydessa.

Joukkolitkennekaupunki muodostuu keskustoista, joukkoliikennevyshykkeistd,
runkolinjoista sekd solmukohdista. Vyohykkeiden ja elementtien kuvaukset on
esitetty taulukossa 1 ja niiden muodostamisperiaatteet tarkemmin liitteessa 1.
Joukkolilkennekaupunkivydhykkeiden ulkopuolisista alueista kéytetddn termid
autokaupunkivyshyke, vaikka useassa tapauksessa myss ndille alueille pddsee
joukkoliikenteellda. Niiden palvelutaso ei kaikkina vuorokauden aikoina ja viikon-
pdivind nouse kuitenkaan joukkolilkennekaupungin tasolle.

Vantaan kaupunkirakenteesta erottuu selkedsti kolme vahvempaa ja laajem-
paa keskustatoimintojen tiivistymadd, joita ovat Tikkurila, Myyrmaki sekd Pakka-
lan alue. Naillg kolmella alueella maankdytté on selkedsti intensiivisempdd ja
monipuolisempaa kuin ympé&rdivilla alueilla (kuvat 10 ja 13). Pienempind keskuk-
sina erottuvat muut aluekeskukset, Korso, Hakunila, Koivukyld, Martinlaakso ja
Kivistd, joissa maankdytdn monipuolisuus ja intensiteetti eivat ylla edelld mai-
nittujen keskustojen tasolle etenkddn tydpaikkojen ja kaupallisten palveluiden
osalta.

Joukkoliikennejdrjestelmdn selkdranka muodostuu pddradasta ja Vantaankos-
ken radasta sekd nditd yhdistdvastd Kehdradasta. Poikittainen runkolinja on
Vuosaaresta Myyrmakeen kulkeva linja 560, jonka lisdksi Mellunmdestd Aviapo-
likseen 2015 kulkemaan alkavan linjan 562 kehittdminen runkolinjatasoiseksi on
kdynnistymdssa vuonna 2015.
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Taulukko 1. Joukkoliikennekaupungin vydhykkeet.

Keskusta-alue

Keskus

Hyvin vahva
joukkoliikenne-
vyohyke

Vahva
joukkoliikenne-
vyohyke

Runkolinja

Vahva
solmukohta

Solmukohta




Joukkoliikennekaupungin vyéhykkeet | Kuva 13. Joukko-
- Keskusta-alue sz Iiikennekaupunki
- Hyvin vahva joukkolikennevydhyke Vantaa 2015+.
- Vahva joukkolikennevydhyke #
. Keskus
e Runkolinja
@ Vahva somukohta
® Solmukohta

#

© Helsingin kaupunkim alueen kunnat ja HSY, 2013

© Digiroad 2013
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Vahvimmat solmukohdat sijaitsevat Tikkurilan, Myyrmden sekd Aviapoliksen
asemanseuduilla, joissa runkolinjat ristedvat ja joissa Aviapolista lukuun otta-
matta on jo intensiivistd maankdyttdd. Lentoaseman solmukohta on seudullisen
likenteen yhdyspiste kansainvdlisiin ja kansallisiin liikkenneverkkoihin.

Joukkoliikennevydhykkeet muodostuvat asemien ympdrille, niiden systtoliken-
teen varsille sekd muutamalle kaupungin poikittaissuunnassa halkaisevalle vys-
hykkeelle. Hyvin vahvat joukkoliikennevyshykkeet sijaitsevat pddosin runkolinjojen
|Gheisyydessd. Tamdn ohella hyvin vahvoja bussiliikenteeseen perustuvia kayta-
vid muodostuu Keski- ja Ldnsi-Vantaalle. Vahvat joukkolikennevyshykkeet muo-
dostuvat hyvin vahvojen alueiden reunoille sekd asemien syéttdlitkenteen varsille.

Taajoma-alueista autokaupunkivydhykkeend erottuvat etenkin llola, Ruskea-
santa, Ita-Hakkila, Kuninkaanmdaki, Nikinmdki, Kuninkaala ja Askisto sekd tyo-
paikkavaltaiset Viinikkala, Vaarala ja iso osa Vantaan Akselin aluetta Hakkilassa.

Vantaan vdestdstd 73 prosenttia asuu keskusta- ja joukkoliikennevyshykkeilld.
Vastaavasti tydpaikoista ndilla vydhykkeilla sijaitsee 75 prosenttia. TySpaikat
ovat keskittyneet viestdd selkedsti enemman keskusta-alueille, kun taas vdesto

painottuu tydpaikkoja enemmdn hyvin vahvoille joukkoliikennevyshykkeille
(kuvat 14 ja 15).
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Véestdn (08/2013) sijoittuminen joukkoliikennekaupungin
vyohykkeille Vantaalla

B Keskusta-alueet

B Hyvin vahva
joukkoliikennevyshyke

I Vahva joukkolikennevyshyke

" Autokaupunki

Tydpaikkojen (01/2012) sijoittuminen
joukkolitkennekaupungin vydhykkeille Vantaalla

B Keskusta-alueet

M Hyvin vahva
joukkoliikennevyshyke

I Vahva joukkolikennevyshyke

" Autokaupunki




JOUKKOLIIKENNE-
KAUPUNKI VANTAA 2025+




5.1. Koko Vantaa

Joukkolitkennekaupunkia voidaan vahvistaa, eheyttdd ja laajentaa pitkdjdn-
teiselld tydlla. Tehtyjen maankdytdn ja lilkkenteen analyysien pohjalta on muo-
dostettu tavoitteelliset vyshykkeet 2020-luvun loppupuolelle, joihin kaupungin
kasvua voi ja tulee kohdistaa (kuva 16).

Keskusta-alueiden maankadyttdd tiivistetadn kauttaaltaan. Voimakkaimmin kehi-
tetadn Kivistéd, jonne rakentuu tdysin uusi kaupunkikeskusta asemanseudun
yhteyteen. Myyrmden, Pakkalan ja Tikkurilan asemaa seudullisina keskuksina
vahvistetaan. Hakunilan, Martinlaakson, Korson ja Koivukyldn keskusten maan-
kayttoa tiivistetddn jo monipuolistetaan, mutta ei ole todenndkdistd, ettd niistd
kehittyisi vield talla aikavalilla seudullisia keskuksia.

Joukkoliikenteen runkoverkkoa on tavoitteena laajentaa Pakkalasta Myyrmdaen
suuntaan, sekd Aviapoliksesta etelddn kohti Helsinkid. Samalla Aviapoliksen ja
Pakkalan saavutettavuus paranee ja painoarvo seudullisena solmukohtana kas-
vad. Runkoverkon laajentaminen kytkee etenkin eteldisen Vantaan paremmin
seudun kestdvan liikkumisen verkostoon. Verkon laajentamista Hakunilasta Mal-
min suuntaan, Tammistosta Helsingin keskustaan sekd Myyrmdaestd Leppdvaa-
ran edistetdan. Myss Ostersundomin tuleva kehitys tulee tukeutumaan vahvaan
raideliikenteen runkolinjaan.

Joukkolilkennevyohykkeitd laajennetaan uusille alueille. Hyvin vahvoja joukko-
liikennevydhykkeitd muodostuu runkolinjaston laajenemisen mysta Pakkalasta
etelddn ja ldnteen. Ruskeasannan aseman avautuminen parantaa yhteyksid
Keski-Vantaalla, vaikka aseman vaikutusalueen maankdytts on vield 2020-luvulla
vahdistd. Sen suurin arvo on ensimmaisessd vaiheessa liityntdliikenteen paran-
taminen. Sycttdliikennettd Korson asemalle parannetaan hyvin vahvan joukko-
liikennevydhykkeen tasolle sekd aseman itdettd lansipuolelta. llolan, Nissaksen
ja Kuninkaalan alueilla palvelutasoa nostetaan vahvan joukkoliikenteen tasolle.
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Vallinojan aseman rakentaminen ja Idhiliikenteen aloittaminen mahdollistaisi
merkittdvdn uuden alueen rakentumisen hyvin vahvalle joukkoliikennevyohyk-
keelle. Leppdkorven, Jokivarren ja Riipildntien kaavavarantojen rakentuminen
taysimittaisena tai nykyisestd tehostettuina mahdollistaa vahvojen joukkoliiken-
nevyodhykkeiden ulottamisen alueille, mikd on kartassa ilmaistu vinoraidoituk-
sella (kuva 16).

Verrattuna 2015+ -vydhykkeisiin, selkedsti useampi vantaalainen tullee asu-
maan paremmilla joukkolitkennekaupungin vydhykkeilld vuoden 2025 jalkeen.
Myds autokaupunkivydhykkeen pinta-ala pienenee suhteessa vahvoihin joukko-
liikennevydhykkeisiin sekd keskusta-alueisiin (kuvat 17, 18 ja 22).

Nykyisestd asumisen asemakaavavarannosta 63 prosenttia sijoittuu joukkolii-
kennekaupungin vyshykkeille (kuva 19). Vastaavasti yleiskaavassa asumiseen
varatuista rakentamattomista alueista n&illa vydhykkeilld sijaitsee 80 prosent-
tia (kuva 20). Yhteensd kaavoitettua asumisen varantoa n&illa vyshykkeilld on
vajaat 4 miljoonaa k-m? eli karkeasti arvioituna noin 20 vuoden asuntorakenta-
misen tarpeisiin.

Asema- ja yleiskaavoissa tydpaikkarakentamiseen kaavoitettua varantoa jouk-
koliikennekaupungin vyshykkeilld on vield runsaasti, yhteensd noin 7 000 000
k-mZ2. Suhteessa asumisen varantoihin, tyépaikkavarannot sijoittuvat huomatta-
vasti vahvemmin autokaupunkivydhykkeelle, jossa sijaitsee lGhes puolet koko-
naisvarannosta (kuva 21).

Seuraavan 10 vuoden aikana rakennettavasta asuntokerrosalasta noin 80 pro-
senttia saataneen sijoittumaan keskusta-alueille ja joukkoliikennevyshykkeille
(kuva 22). Asuntorakentamisesta ldhes 35 prosentin arvioidaan sijoittuvan seka
keskusta-alueille ettd hyvin vahvoille joukkolitkennevyshykkeille. Tuleva kasvu
ndyttaisi tukevan hyvin kaupungin tavoitteita uudistuvista keskustoista ja jouk-
koliikenteen laatukdaytdviin tukeutuvasta kaupunkirakenteesta.
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Seuraavissa kappaleissa on analysoitu joukkoliikennekaupungin rakennetta
sekd rakentamismahdollisuuksia tarkemmin suuraluetasolla. Tarkastelu on luon-
teeltaan yleispiirteinen, mikd ilmenee esimerkiksi vyshykkeiden rajauksissa sekd
runkolinjojen linjauksissa. On syytd myds muistaa ettd vyshykkeiden sisalldkin
on huomattavia eroja.

Tyossa tarkastellut maankdytén potentiaalit on jaettu neljadn luokkaan. Kaa-
vavarannot ovat pddosin yleiskaavavarantoja, mutta luokkaan kuuluu myds jo
asemakaavoitettuja alueita sekd muutamia jo rakennettuja alueita. Luettavuu-
den takia elinkeinovaltaiset varannot on jaoettu omaksi luokakseen. Pienempid
asemakaavavarantoja ei ole esitetty kartalla. Asemakaavalliseksi tarkasteluksi
on luokitettu alueet, joissa maankdyttéd voisi tehostaa asemakaavaa muut-
tamalla. Valtaosa ndistd alueista on olemassa olevia viheralueita, joten niiden
kaavoittaminen rakentamiselle vdhentdisi viheralueiden madrdd. Yleiskaaval-
lista tarkastelua vaativiksi alueiksi on luokitettu alueet, joissa maankdyton tiivis-
tdminen edellyttdisi useimmiten yleiskaavan muuttamista. Luokka sisGltad sekd
pienid yksittdisid kohteita ettd laajempia aluekokonaisuuksia.



5.2. Myyrmaki

Lansi-Vantaan  vahvat  joukkoliikennevydhykkeet
sijoittuvat 2020-luvulla Kehdradan ja poikittaisten
bussirunkolinjojen yhteyteen sekd Hameenkyldan ja
Hamevaaran véliselle kaytaville (kuva 23). Runko-
linjastoa on tavoitteena kehittdd laajentamalla lin-
jastoa Myyrmdestd Martinlaaksoon ja lopulta kohti
Pakkalaa kulkevalla linjalla. Tavoitteena on myds
jatkaa runkobussilinjaa 560 Espooseen ja luoda
Espoosta runkoyhteys Vantaan aluekeskuksiin sekd
liityntdyhteys Kehdradalle. Kestdvan lilkkumisen
ndkdkulmasta on hieman ongelmallista, ettd alueen
merkittdvin  seudullinen  kaupallinen keskittyma
Petikko-Varisto sijoittuu Kehd Ill:n varteen, vaikkakin
sen pddpaino on tilaa vaativassa kaupassa. Alue
on kuitenkin saavutettavissa myds joukkoliiken-
teelld, vaikka se jad kauemmas seudullisesta run-
kolinjastosta.

Lansi-Vantaalla  on  runsaasti  mahdollisuuksia
maankdytdn tiivistymiseen vahvoillajoukkoliikenne-
vydhykkeilld. Suurimmat asumisen yleiskaavava-
rannot sijaitsevat Raappavuoren itd- ja ldnsipuo-
lella, Rajatorpantien laheisyydessd, Kaarenmdessd
sekd Kaivokselassa. Osa varannoista jad joukkolii-
kennekaupungin reunalle ja niiden joukkoliikenteen
palvelutaso heikoksi. Joukkoliikennevyshykkeiden
ulottaminen Friimetsdn alueelle ei ole realistista.
Lagjempia tdydennysrakentamismahdollisuuksia
18ytyy etenkin Hdmevaaran, Myyrmden ja Martin-
laakson keskustojen sekd Vantaanlaakson alueilta.
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Kuva 23. Joukkoliikennekaupunki 2025+: Myyrmaki.
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Yleiskaavavarantoa elinkeinotoiminnan tarpeisiin on runsaasti hyvin vahvoilla
joukkoliikennevyshykkeilla etenkin Vantaankosken asemanseudulla.

Merkittdvin maakdytdon muutos voidaan tehdd Kaivokselan vajoaakdyttsisilla
tySpaikkaalueilla. Alueen IGpi 2015 alkaen kulkeva runkolinja 560 ja Myyrmd&en
|Gheisyys mahdollistavat uuden tiiviimmadn kaupunkirakenteen kehittymisen
tehokkaan runkolinjan varaan. Pienempid yleiskaavallisen pohdinnan alueita
on tunnistettu muutamasta kohdasta ratakdytdvdn varrelta sekd Rajatorpan-
tien varrelta. Joukkolilkennekaupungin nékdkulmasta erinomaisia kaupunkira-
kenteen tiivistdmisen paikkoja yleiskaavan virkistysalueilta 16ytyisi myss Raap-
pavuorentien ja Rajatorpantien varsilta, mutta niiden arvo virkistysalueina on
suurempi.

Yleiskaava ohjaa tehokasta rakentamista hyvin radan vaikutusalueelle, Ilyhyen
kavelymatkan pddhdn asemista: koko nykyiseen rataan tukeutuva rakenne
sijoittuu noin 600 metrin pddhdn asemista. Myyrmden keskustassa perdti yli
puolet alasta on varattu keskustatoiminnoille ja tehokkaalle asumiselle (kuva
244). Rakenne mahdollistaa erinomaisesti liikkumisen radan suunnassa, mutta
tarjoaa toisaalta vahvojen ja laajojen keskustaalueiden kehittymiselle vihem-
mdn mahdollisuuksia. Myyrmden keskusta-alueen vahvistuminen laajentumalla
on kdytdnndssd mahdotonta, silla virkistysarvoiltaan merkittdvat Matdojan ja
Raappavuoren viherkdytdvat rajaavat yleiskaavassa keskustan halkaisijaltaan
noin kilometrin kokoiseksi. Taydennysrakentamismahdollisuuksia 16ytyy kuiten-
kin vield myds yleiskaavan nykyisiltd rakentamisalueilta.
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Hyvd viherverkosto luo hyvat edellytykset nykyrakenteen tdydentdmiselle.
Lansi- Vantaan viheralueverkosto on hyva ja jatkuva ja se on hyvin saavutetta-
vissa. Kehd Ill:n ja Vantaanjoen rajaama Vantaan lounaiskulma on kaupungin
tiheimmin asuttuja alueita, mutta silti viheralueita on 40 prosenttia alueen pin-
ta-alasta. Tdma erinomainen viheralueverkosto on tiiveimminkin rakennetuilta
alueilta saavutettavissa alle puolen kilometrin kévelylla ja IGhipuisto on kaikilla
alueen asukkailla alle 300 metrin etdisyydelld. Myyrmdessa ja Martinlaaksossa
|Ghipuistojen saavutettavuutta vield parantaa hyva raittiverkosto.

Myyrmaki

MmC Al W A2

B A3 HP KM
0% WP T My
0% Muu

0%
2%

Kuva 2. Yleiskaavan aluevarauksien osuus Myyrmden keskusta-alueella
kilometrin s&teelld asemasta. KdyttStarkoitusluokat on yleistetty.



5.3. Kivisto

Luoteis-Vantaan joukkoliikenne perustuu keskitetysti Kiviston ja Vehkalan ase-
miin, mikd mahdollistaa maankdytén tukeutumisen vahvaan raideyhteyteen
(kuva 25). Petaksen ja Lapinkyldan asemien rakentaminen ja kdyttédnotto tulevat
ajankohtaiseksi todenndkdisesti vasta tarkastellun aikavdlin jdlkeen, sillé enna-
koitu kasvu pystyy sijoittumaan kustannustehokkaasti myds nykyrakenteeseen.
Osa Kivistdstd rakentuu aseman syéttélilkenteen varaan, mutta alueesta ei muo-
dostu vahvaa jou kolilkennevydhykkeestd vield tamadn aikavdlin maankdytdslla.

Kiviston asemanseudusta kehittyy luoteiselle kaupunkiseudulle uusi keskus-
ta-alue, jota vahvistetaan ja monipuolistetaan suunnitelmallisesti ajan myota.
Keskeistd on tydpaikkojen sekd kaupallisten palveluiden kehittyminen aseman
yhteyteen. Kiviston keskustasta muodostuu myds seudullisen liikenteen solmu-
kohta ja tdrked vaihtopaikka.

Liikkumisen ndkdkulmasta parhaat maankdyton kehittdmisalueet sijoittuvat
Kivistén aseman vaikutusalueelle sekd maankdytdn merkittdvan kehittdmisen
mydtd mahdollisesti Riipildntien kdytavadn. Vehkalan asemanseudun elinkeino-
valtaiset kaavavarannot tarjoavat erinomaisen mahdollisuuden laajamittaisen
tuotantotoiminnan sijoittumiselle raideliikenteeseen tukeutuen. Keimolanmden
joukkolilkenneyhteydestd on vaikeaa kehittdd joukkolilkennekaupunkitasoista
nykyisilld maankdytén suunnitelmilla, alueen jdddessa likenteellisesti pussin-
perdksi.

Yleiskaavavarausten ndkdkulmasta Kivistén keskusta-alueen kehittymisen kes-
keisend haasteena on vahdinen tehokkaan rakentamisen varanto: vain reilut 25
prosenttia maasta kilometrin sdteelld asemasta on varattu tehokkaalle rakenta-
miselle yleiskaavassa (kuva 26). Téta selittdd muun muassa aseman vaikutus-
alueen sijoittuminen lentomeluvydhykkeelle sekd moottoritien pddille.
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Joukkoliikennekaupungin laajentamisen ndkdkulmasta keskeistd on jatkossa
mahdollisen Lapinkyldn aseman ympdrists sekd Riipildntien varteen kehittyvan
maankdytdn sijoittuminen ja intensiteetti. Riipildntiestd on mahdollista kehittad
vahva joukkoliikennevyshyke Katriinan sairaalalle, jos maankdyton intensiteetti
on tarpeeksi suuri ja se keskittyy yhden joukkoliikennekdytdvan varrelle. Etaam-
mdlle kdytavastd sijoittuvia kaavavarantoja on vaikea saada tukeutumaan
tehokkaaseen joukkoliikenteeseen. Maankdyton intensiteetti jad nykyisilla yleis-
kaavavarauksilla kohtuullisen pieneksi sekd Lapinkyldn asemanseudulla ettd
Riipildntien varressa, joten yleiskaavamerkintdjen tehokkuutta tulee tarkastella
mydhemmin uudelleen, kun keskeisemmdt rakentamisalueet ovat pddsseet
hyvadn vauhtiin. Hyvdn joukkolitkenteen mahdollisuuksia ngilld alueilla ei sitd
ennen tule hukata tehottomalla rakentamisella.

Kivisto
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Kuva 26. Yieiskaavan aluevarauksien osuus Kivistén keskusta-alueella
kilometrin s&teelld asemasta. KdyttStarkoitusluokat on yleistetty.
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Viheralueverkoston ydin ovat rakennetun ja rakentuvan kaupunkialueen ulko-
puolella sijaitsevat, luonnonolosuhteiltaan, maisemakuvaltaan ja toiminnoil-
taan monipuoliset Petikon luontovirkistysalue ja Vantaanjokilaakso. Ndiden kes-
kindinen yhteys Kivistdssd on heikko: Parolanmden puistosta ja Vantaanpuiston
kohdalta Hdmeenlinnanvadyldn poikki menevat vain kapeat alikulut. Yhteyttd
Hdmeenlinnanvayldn lansipuolelle pitdd Kivistosta kehittdd. Asemakaavoitettu
viheralueverkosto kaupunkirakenteen sisdlla on kuitenkin hyvin saavutettavissa:
|Ghipuisto on kaikilla alueen asukkailla alle 300 metrin etdisyydelld.

Tehokkaan yhdyskuntarakenteen jatkamiseen Keimolanmaestd luoteeseen kohti
Klaukkalaa varaudutaan, mutta se tullee ajankohtaiseksi vasta 2020-luvun jal-
keen ja edellyttad maakunta- ja yleiskaavojen muuttamista.

5.4. Aviapolis

Kehdradan asemat Aviapoliksessa ja Lentoasemalla sekd useat bussiliken-
teen runkolinjat muodostavat Aviapoliksen joukkoliikennejdrjestelmdn rungon
2020-luvulla (kuva 27). Runkolinjaksi kehitettavan 562:n jalkeen runkolinjastoa
on suunniteltu tdydennettdvdksi Myyrmdkeen ja mahdollisesti Espooseen kul-
kevalla linjalla sekd Tammiston |Gpi Helsinkiin kulkevalla linjalla. N&in Pakkalasta
kehittyy vahva seudullisen liikenteen solmukohta. Runkoverkon yhteyteen muo-
dostuvat luonnollisesti myds vahvimmat joukkoliikennevyshykkeet, jotka laaje-
nevat Pakkalasta Y1Gst66n ja Helsingin rajalle.

Pakkalan keskusta-alue ei fyysiseltd rakenteeltaan muistuta perinteisid keskus-
ta-alueita. Toimintojen puolesta siitd on kuitenkin kehittynyt yksi seudun vah-
vimmista keskuksista etenkin tydpaikkojen ja kaupallisten palveluiden osalta.
Keskusta-alueella on erinomaiset mahdollisuudet kasvaa ja kehittyd jatkossa.
Se voi laajentua Kehd Ill:n pohjoispuoclelle Veromiehen alueelle, jossa alueelle
laadittavan kaavarungon tavoitteena on tiivis ja monipuolinen kaupunkiympd-
ristd. Koska alueella on jo runsaasti tyspaikkoja ja kaupallisia palveluita, suun-
nitellut asunnot 15 000 uudelle asukkaalle monipuolistavat alueen toiminnallista
rakennetta.



Keskusta-alueen haasteena on kuitenkin monin paikoin kaupunkiympdriston
suuri mittakaava, toimintojen eriytyminen omille alueilleen sekd paljon tilaa vie-
vat tie- ja tekniikkainfrastruktuurit. Ihmisen mittakaavan puute heikentdd koet-
tua saavutettavuutta ja kestdvan liikkumisen edellytyksia. Keskeiseen asemaan
seuraavan kymmenen vuoden kehittdmisessd nousevat kaupunki- ja liikkumis-
ympdristdn laadulliset tekijat ja suurien vaylien estevaikutuksien vihentdminen.
Osa Tammiston kaupallisten palveluiden alueesta j&d syrjddn vahvoista jouk-
koliikennevydhykkeistd. Alueen rooli seudullisen kaupan keskuksena edellyttdisi
joukkolitkenneyhteyksien parantamista.

Alueella on runsaasti yleiskaavavarantoa joukkoliikennevydhykkeilld sekd kes-
kustaalueella. Veromiehen varannot mahdollistavat parhaimmillaan asuntojen
rakentamisen yli kymmenelle tuhannelle uudelle asukkaalle sekd kymmenille
tuhansille tydpaikoille. Ylasténtien varren kaavavarannot sijoittuvat hyvin vah-
voille joukkolilkennevydhykkeille, mutta Ylaston eteldkdrjen kytkeminen joukko-
liikennevydhykkeille on haastavaa. Pakkalan keskusta-alueella on merkittdvia
maankdytdn potentiaaleja mutta maankdyton kehittyminen yleiskaavan mukai-
seksi edellyttdisi nykyisten toimintojen muutosta. Niiden rakentuminen ajan
mydtd vahvistaa keskusta-aluetta entisestddn. Taydennysrakentamisen mah-
dollisuuksia tulee hakea myss Tammiston runkolinjan varrelta. Elinkeinovaltaiset
tySpaikkavarannot sijoittuvat alueella pddasiallisesti joukkoliikennekaupungin
ulkopuolelle.

Ylaston ja Pakkalan vdliselle alueelle muodostuu runkolinjan mystd hyvin vahva
joukkolitkennevyshyke aivan keskusta-alueen tuntumaan, mika tekee siitd hou-
kuttelevan sijainnin rakentamiselle. Tamdn edellytyksend on yleiskaavan muut-
taminen (kuva 28). Haasteena alueella on sovittaa yhteen keskipitkdn ja pitkdn
aikavdlin tarkastelut, silla tulevaisuudessa hadmattdva pikaraitiotie ei voi kulkea
Ylastontietd pitkin, vaan joutuu kiertdmadn nykyisen asuinalueen tarvittavista
tilavarauksista sekd korkeuseroista johtuen.
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Kuva 28. Voimassa oleva yleiskaava ja joukkoliikennekaupungin rajaus
Pakkalassa ja Ylastéssd. Harmaalla on esitetty alue, joka jad joukkoliikenne-
kaupungin vyshykkeiden ulkopuolelle. Muu alue tarjoaa hyvat kestdvan
liikkumisen mahdollisuudet.

Yleiskaava tarjoaa Aviapoliksen alueella hyvét mahdollisuudet joukkoliikenne-
kaupunkikehitykselle ohjatessaan tehokasta rakentamista vahvoille joukkoliiken-
nevydhykkeille. Noin 40 prosenttia Pakkalan nykyisen keskusta-alueen ympa-
ristdstd on varattu keskustatoiminnoille sekd tehokkaille asuinalueille (kuva 29).
Keskustan kehittdmisen ndkdkulmasta varauksia voisi paikoin laajentaakin,
mutta muutos edellyttdisi olemassa olevan rakenteen muutosta. Alueen sijainti
suurten vaylien 1dheisyydessd ndkyy siten, ettd noin 25 prosenttia potentiaa-
lisesta keskusta-alueesta on jo yleiskaavassa varattu litkenteelle ja yhdyskun-
tatekniselle huollolle. Pidemmalla aikavdlilld myods teknisen huollon sijoittu-
misvaihtoehtoja tulee tutkia tarkemmin. Aviapoliksen kaavarungon alueella on
muutamia teollisuudelle ja varastoille varattuja alueita, jotka soveltuisivat jouk-
kolitkennekaupungin ndkdkulmasta paremmin tehokkaampaan rakentamiseen.
Niiden muuttaminen nykyistd tehokkaampaan kayttéon edellyttad yleiskaavan
muuttamista.
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Merkittdvid rajoitteita kaupunkirakenteen monipuolistamiselle asumisella aset-
tavat alueen ympdristohdirict kuten lento- ja tiemelu. Viheralueverkosto on Kehd
lll:n etelGpuolella hyvd, mutta sen pohjoispuolella puutteellinen. Kaavoitettuja
viheralueita on Tammistossa 28 prosenttia kaupunginosan pinta-alasta, Pakka-
lassa 20 prosenttia mutta Veromiehessd vain 3 prosenttia. Veromiehessd raken-
tamattomat alueet toimivat asukkaiden viheralueina, mutta alueen rakenne-
muutoksessa on valttdmatontd varata myds toimiva viheralueverkosto. Pakkalan
ja Tammiston sisdinen puistoverkosto on suunniteltu hyvin, joten verkostona se
kestad lisakayttda, mutta taydennysrakentamiselle siitd ei 16ydy reservid.
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Kuva 29. Yleiskaavan aluevarauksien osuus Pakkalan keskusta-alueella
kilometrin s&teellé asemasta. Kdyttétarkoitusluokat on yleistetty.



5.5. Tikkurila

Tikkurilaa kehitetddn nykyisiin rakenteisiin tukeu-
tuen, hyvin vahvojen joukkoliikennevyshykkeiden
muodostuessa pddradan ja poikittaisen runkolin-
jaksi kehitettavan 562:n yhteyteen (kuva 30). Myds
Tikkurilan aseman ja Simonkyldn vdlille sijoittuu
hyvin vahva joukkoliikennekdytavd, joka perustuu
ensisijaisesti aseman syo6ttolikenteeseen. Maan-
kdyton  kehittyminen  Jokiniemessd parantaa
alueen kaakkoiskulman joukkoliikennetasoa. Vah-
vaa joukkoliikennevydhykettd suunnitellaan laajen-
nettavan Ruskeasannan ja llolan suuntaan. Jouk-
koliikennekaupungin ulkopuolelle jG& vield iso osa
Ruskeasantaa ja Koivuhakaa sekd osa Hiekkahar-
jua ja Kuninkaalaa. Tikkurilan asemakeskuksesta
kehitetddn kaupungin vahvin solmukohta.

Tikkurilan  keskusta-alueen kehitystd ohjaamaan
laadittu kaavarunko luotsaa aluetta kohti tiiviim-
pAd ja viihtyisdmpdd kaupunkiympdristdd. Tikkuri-
lan erinomaiset rakenteelliset tekijat (toiminnallinen
monimuotoisuus, sijainti, historid) mahdollistavat
keskustan laajentamisen nykyisestd. Maankdyttéa
tiivistdmalld, uusia yhteyksid luomalla ja virkistys-
palveluiden laatua nostamalla Tikkurilan  keskus-
tasta voidaan kehittdd joukkoliikenteeseen, kdve-
lyyn ja pyodrailyyn perustuva kaupunkikeskusta, joka
ulottuisi Hiekkaharjusta Kuninkaalaan ja Viertolaan.
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Kuva 30. Joukkoliikennekaupunki 2025+: Tikkurila.
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Alueen rakenne uusiutuu ja tiivistyy kovaa vauhtia asemakaavamuutoksien
mydtd. Nykyiselle keskusta-alueelle rakentuu asuntoja viimeisimmdn ennus-
teen mukaan yli 5 000 uudelle asukkaalle seuraavan vuosikymmenen loppuun
mennessd. Suurimmat rakentamattomat yleiskaavavarannot sijoittuvat radan
itdpuolelle Jokiniemeen ja Hiekkaharjuun. Varannot mahdollistavat kaupungin
kasvun vahvoille joukkoliikennevyshykkeille. Asemakaavallisia tarkastelukoko-
naisuuksia 16ytyy etenkin Kuninkaalasta, Hiekkaharjun asemalta sekd Simon-
kylan alueelta.

Tikkurila sijoittuu Hakunilan ja Aviapoliksen vdliselle joukkolitkennekdytdvdlle,
jossa tehokkaalle joukkoliikenteelle on muutama eri linjausvaihtoehto. Vahvistu-
vat joukkolilkennekaytdvat kulkevat kuitenkin jatkossakin vdistamatta Jokinie-
mentien ja Tikkurilantien ympdristossd. Tamad tekee maankdyton tiivistdmisestd
talle kaytavalle houkuttelevaa (kuva 31). Tikkurilan ja Hakunilan keskustojen
valilld maankdyttd on hyvin tehotonta sen painottuessa ei-tydvoimaintensii-
viseen tydpaikkarakentamiseen sekd viheralueisiin. Nykyiselldan kaytavalla,
jonka pinta-ala Idhentelee 600 hehtaaria, asuu 10 000 asukasta ja sijaitsee rei-
lut 8 000 tyopaikkaa. Tama merkitsee noin 17 asukasta ja 14 tydpaikkaa hehtaa-
ria kohden. Vaikka vahvalla joukkoliikennekdytavalla sijaitsevat tydpaikat ovat
hyvin saavutettavissa, tulee jatkossa pohtia maankdytén intensiteetin kasvatta-

Yleiskaavallisesta ndkdkulmasta keskusta-alueen vahvistamisen ja kasvattami-
sen edistdminen liittyy etenkin maankdytén tehokkuuteen ja monipuolisuuteen.
Lahes 40 prosenttia Tikkurilan asemanseudun ympdristéstd on varattu keskus-
tatoiminnoille tai tiiviille asumiselle, jotka mahdollistavat urbaanin rakenteen
syntymisen (kuva 32). Ottaen huomioon Tikkurilan aseman roolin seudullisena
solmukohtana, yleiskaavassa on runsaasti varauksia toiminnoille, jotka eivat
hyddynnd asemaa nykymuodossaan tai ovat maankdytsltadn tehottomia. Osa
merkinndistd on enemmadn nykytilaa toteavia kuin maankdyton kehitystd ohjaa-
via. Alueen keskeisyyden ja keskusta-alueiden vahvistamistavoitteiden ndkokul-
masta voisi olla perusteltua laajentaa keskustatoiminnoille varattujen alueiden
kokoa. Maankadyton kehittdmiseksi myds tehokkuutta ohjaavan arvon soveltami-
nen voisi olla perusteltua.

Yleiskaavassa kaupungin Idpi itd-ldnsisuunnassa kulkeva ohjeellinen joukkolii-
kenteen runkoyhteys, joka voidaan toteuttaa pikaraitiotiend, kiert&d Tikkurilassa
koko keskustaalueen ympdri. Kehitettdessd yhteyttd kohti seudullista raiderat-
kaisua tulee keskustelussa pitdd vaihtoehtona myds suorempia radan yli- ja ali-
kulkuratkaisuja niiden mahdollisesta haasteellisuudesta huolimatta.

joukkoliikennekaupungin vychykkeiden ulkopuolelle. Muu alue tarjoaa
hyvat kestavan liikkumisen mahdollisuudet.



Maankdyttdd kehitettdessa on Tikkurilassakin monin paikoin vield ratkaistavia
haasteita liittyen esimerkiksi vaarallisia aineita kdsittelevien laitosten suojae-
tdisyyksiin, ratahuoltoon, arvokkaaseen kulttuuriympdristéén ja raskaaseen
liikenteeseen. Kaupunginosien vdiliset erot viherrakenteen osalta ovat alueella
merkittavid. Tikkurilan alueen viheralueverkosto on niukka, paikoin katkeileva ja
paikoin saavutettavuudeltaan huono. Kaavoitettuja viheralueita on keskimddrin
32 prosenttia pinta-alasta. Viheralueiden madrd vaihtelee kaupunginosittain
paljon: Hakkilassa viheralueita on yli 50 prosenttia ja Simonkyldssa 40 pro-
senttia. Vahiten viheralueita on Viertolassa, Tikkurilassa ja Koivuhaassa, 12-15
prosenttia. Muissa kaupunginosissa on viheralueita 20-40 prosenttia. Vihera-
lueverkon rungon sdilyttdminen on erityisen tdrkedd Tikkurilan alueella, sillg
Tikkurila kasvaa ja kaytts lisadntyy. Tikkurilan, Hiekkaharjun, Viertolan ja Rus-
keasannan |Ghipuistot ovat pienid, vaikka niitd on melko kattavasti. Kayttopai-
neen lisddntyessd pitdd hoidon laatutasoa nostaa. Simonkyldn ja Jokiniemen
|Ghipuistoverkosto on parempi ja kestdisi lisakdyttodkin.
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5.6. Korso-Koivukyld

Korson ja Koivukyldn runkolinjasto koostuu pddra-
dasta ja Kehdradasta. Hyvin vahvat joukkoliikenne-
vydhykkeet muodostuvat viidestd asemanseudusta
sekd niiden tdrkeimpien syottdlikenteen kaytdvistd
(kuva 33). Joukkolikennevydhykkeitd vahvistetaan
Ruskeasannan aseman avaamisella sekd nosta-
malla Korson aseman syoéttdliikenne tasoltaan
hyvin vahvaksi kuvan 33 mukaisilla alueilla. Joukko-
liikennettd kehitetddn siten, ettd llolan jo maankdy-
téltadn tdydentyvdn Asolan palvelutaso paranee
vahvaksi joukkolitkennevyshykkeeksi.

Yksi merkittdvimmistd maankdytén ja liikenteen
potentiaaleista on  Vallinojan
ympdristd, jonka vaikutusalueesta vajaa neljdgnnes
kuuluu Keravaan. Nykyiselladn kilometrin etdisyy-
delld asemavarauksesta asuu vajaat 3 500 asukasta.
Vantaan nykyiset yleiskaavavarannot mahdollistai-

asemavarauksen

sivat asuntojen rakentamisen yli 3 000 uudelle asuk-
kaalle. Keravan puoleisen alueen rakentuminen jo 0,2
aluetehokkuudella toisi vaikutusalueelle viela 1 000
uutta asukasta, jolloin kokonaispotentiaali kohoaisi
jo ldhemmds 7 500 asukasta. Aseman avaamisen
liikenteellisia vaikutuksia tulee selvittdd tarkemmalla
tasolla. Aseman ympdristdssd ei siis kannata tehdd
endd lyhytndksisid maankdyton ratkaisuja, jotka
estdisivdit tehokkaan maankdytdn rakentumisen
aseman ympdristéon tulevaisuudessa.
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Kuva 33. Joukkoliikennekaupunki 2025+: Korso-Koivukyl&
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Jokivarren ja Leppdkorven yleiskaavavarantojen toteutuminen tdysimittaisesti
tai nykyistd tehokkaampana mahdollistaisi vahvan joukkoliikennevyshykkeen
muodostumisen ndille alueille sekd Vallinojan asemanseudulle myds ilman
asemaa. Tamdn vyodhykkeen kehitysta tukisi myds koilliskulman teollisuusalu-
evarauksen muuntaminen asumiseen, jos asuntoalueiden tarve ylittdd tuotan-
toalueiden tarpeen. Vahvojen joukkoliikennevyshykkeiden ulottaminen P&iva-
kummun, Nikinm&en ja Vierumden alueelle ei vaikuta realistiselta tarkastellulla
aikavalilla.

Yleis- ja asemakaavavarantoa on runsaasti joukkoliikennevyshykkeilla Leineldn
ja Asolan alueilla. Isohkoja tdydennysrakentamispotentiaaleja 16ytyy Mikkolan
ja Rekolan keskustan alueelta.

Yleiskaavassa virkistysalueiksi varattuja alueita, joiden yleiskaavallinen tarkis-
taminen voisi olla perusteltua joukkolilkennekaupungin ndkdkulmasta, 16ytyy
Kulomden eteldpuolelta, Havukosken kaakkoispuolelta sekd Rekolan ja Korson
vdlimaastosta. Yleiskaavassa Leineldn asemanseudusta noin kolmannes on
osoitettu virkistyskdyttodn. Suhteessa liikenteen palvelutasoon tdmd on pal-
jon, joten virkistys- ja rakentamisalueiden rajauksen tarkistamiselle olisi perus-
teita (kuva 34). Ruskeasannan aseman rakentamisen mystd aseman itdpuolen
maankdytdn tehostamisen tutkiminen tulee ajankohtaiseksi samalla kun suunni-
tellaan asemanseudun maanpdadllisten lilkenneratkaisujen toteutusta.

Korso-Koivukyldan alueen viheralueverkosto on hyvd ja jatkuva ja se on hyvin
saavutettavissa. Keskimadrin viheralueita on 38 prosenttia pinta-alasta. Vihera-
lueiden m&drd vaihtelee kaupunginosittain paljon: Havukoskella |Ghes 60 pro-
senttia ja Metsolassa ja Rekolassa vain noin 15 prosenttia. Rekolassa ja Metso-
lassa tdydennysrakentamisen mahdollisuudet ovat heikoimmat. Muualla hyvd
viherverkosto antaa myds hyvat edellytykset rakenteen tiivistymiselle.
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Kuva 3k. Leineldn ja Ruskeasannan asemanseudut 600 m sdteelld sekd
niiden yleiskaavavaraukset.



5.7. Hakunila

Hakunila on Vantaan suuralueista ainoa, jonka joukkoliikennejdrjestelmdn run-
kona ei toimi raideliikenne. Vahvat joukkoliikennevyshykkeet muodostuvat Mel-
lunmdestd Aviapolikseen kulkevan runkolinjaksi kehitettdvan linjan 562 ympdrille
(kuva 35). Tavoitteena on suunnitella joukkolikenneverkosto siten, etté vahva
joukkoliikennevyshyke ulottuisi jatkossa myods Nissaksen tehokkaasti rakenne-
tulle alueelle. Vahvoja solmukohtia ei alueelle muodostu. Iso osa Itd-Hakkilasta
ja Kuninkaanmdestd sekd Vantaan Akselin ja Fazerilan alueista jad vahvojen
joukkolitkennevyshykkeiden ulkopuolelle. Hakunilan sijaitessa rakennetun kau-
punkirakenteen reunalla tulee runkoyhteyksien luomista Malmin ja Ostersundo-
min suuntaan edistdd pitkalla aikavalilld.

Vaikka Porttipuiston seudullinen kaupan keskittymd on saavutettavissa joukko-
liikenteell@, on se suunniteltu henkildautoilun varaan. Kestdvan saavutettavuu-
den parantamiseksi alueen kytkeytymistd paremmin joukkoliikennevyshykkeen
suuntaan tulee edistdd. Porttipuiston eteldpuolinen kaupan varaus on jatkossa-
kin heikosti saavutettavissa kestavilla kulkumuodoilla.

Kaupunkirakenteen tiivistémispotentiaalia on etenkin Hakunilan keskustan lan-
sipuolella, jossa entisen Tiehallinnon varikon muuntuminen tehokkaaseen raken-
tamisen ja keskustatoimintojen laajentuminen nykyisen bussivarikon alueelle
tukisivat joukkoliikennekaupunkia sekd Hakunilan keskustan elinvoimaisuutta.
Pienempid tdydennysrakentamismahdollisuuksia on tunnistettu eri puolilta
aluetta runkolinjan Igheisyydestd. Vantaan Akselin alue sekd Kuninkaanmdki
jadnevat jatkossakin vahvojen joukkoliikennevyshykkeiden ulkopuolelle, joskin
tydpaikka-alueelle on mahdollista jarjestdd sen toiminnan tarpeisiin sopiva
joukkoliikenne.
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Kuva 35. Joukkoliikennekaupunki 2025+: Hakunila.
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Yleiskaavan pikaraitiotievaraus kulkee Ldnsimdestd Hakunilaan Kuussillan ja
Vaaralan 18pi, jotka on yleiskaavassa kaavoitettu viher- ja teollisuusalueiksi.
Pikaraitotiehen varauduttaessa voisi ndiden alueiden yleiskaavamerkintsja tar-
kistaa tehokkaamman maankdytdn suuntaan. Yleiskaavallista tarkastelua tulee
tehdd myds Kuussillantien teollisuusalueen ja poistuneen Heli-ratavarauksen
ympdristdssd Helsingin ja Vantaan yhteistyond kehitettdessd Jakomdki-Vaa-
rala-Hakunila kokonaisuutta mahdollisen runkolinjan varaan. Ostersundomin
osayleiskaava vaikuttaa vahvistuessaan alueen kaakkoisosan maankdyttdmah-
dollisuuksiin merkittdvasti, luoden uutta asumisen potentiaalia alueelle yli 10
000 asukkaalle.

Yleiskaava ohjaa tehokkaimman maankaytdn hyvin vahvoille joukkoliikennevys-
hykkeille. Hakunilan keskustan kehittdmiseen on jdljelld runsaasti yleiskaavava-
rantoa, mutta toisaalta yleiskaavassa vain vajaa neljdnnes keskustan [dheisyy-
destd on varattu tehokkaalle rakentamiselle (kuva 36). H&kansbélen kartanon
arvokkaat viheralueet sekd Ojangon ulkoilualue estdvat rakenteen levidmisen
kaakkoon, mutta toisaalta ne luovat edellytyksic Hakunilan kehittdmiselle taa-
ten laajat virkistysmahdollisuudet keskustan |Gheisyydessa.

[td-Vantaan viheralueverkosto on hyvad ja jatkuva ja se on hyvin saavutetta-
vissa. Kaavoitettuja viheralueita on yli 40 prosenttia pinta-alasta. Viheralueiden
madrd vaihtelee kaupunginosittain paljon: Ladnsimdessd viheralueita on 70 pro-
senttia, Hakunilassa liki 40 prosenttia ja Vaaralassa ja Rajakyldssd noin 25 pro-
senttia. Kokonaisuudessaan alueen viheralueet kestdisivat lisad kayttod, mutta
viherverkoston jatkuvuutta vaylien yli pitdd parantaa.
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Kuva 36. Yleiskaavan aluevarauksien osuus Hakunilan keskusta-alueella
kilometrin s&teellé asemasta. Kdyttétarkoitusluokat on yleistetty.
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6.1. Yleiset kehittamisperiaatteet

Edellisissd kappaleissa on muodostettu kuva Vantaan kaupunkirakenteesta
liikkumisen ndkdkulmasta sekd tarkasteltu uusia maankdytén mahdollisuuksia
joukkolitkennekaupungin vahvistamiseksi. Tyé luo rungon, johon monipuoliset
kaupungin kehittdmis- ja ohjaamistoimenpiteet joukkoliikennekaupunkikehityk-
sen vahvistamiseksi voivat tukeutua. Tamdnlaisia tydkaluja ovat esimerkiksi kau-
pan ohjaamisen periaatteet, liilkennepolitiikka, asemakaavoitus ja palveluverk-
kosuunnittelu. Samalla nyt kaytettyd kaupunkirakenteen tarkastelumenetelmad
voidaan jatkossa hyddyntdd tydkaluna suunnitelmien, maankdytén ja tavoittei-
den muuttuessa.

Tydn perusteella esitetddn seuraavia yleispiirteisid maankdyton kehittdmisperi-
aatteita (kuva 37):

Keskusta-alueet: KehitetGdn jo rakentuneista vahvoista keskuksista
nykyistd merkittdvdsti laajempia ja maankdytsltddn intensiivisempid
keskusta-alueita. Suunnitellaan uudistus jalankulkua, pydrailyd ja jouk-
koliikenteen runkolinjoja painottaen.

Runkolinjoihin tukeutuva maankéytté: Suunnitellaan ja toteutetaan
runkolinjasto yhdessd HSL:n kanssa. Tehdddn tarkemmat suunnitelmat
runkolinjastoon tukeutuvan maankdyton kehittdmiseksi ja muutetaan
tarvittaessa yleiskaavaa. Varaudutaan runkolinjayhteyksiin Hakunilasta
Malmille, Tammistosta etelddn sekd Myyrmdestd Leppdvaaran suun-
taan.

Tadydennysrakentaminen: Tuetaan tdydennysrakentamisen edelly-

tyksid erilaisin ohjauskeinoin etenkin hyvin vahvoilla joukkoliikennevys-
hykkeilla.
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6.2. Joukkoliikennekaupunki & yleiskaavatasoiset
maanké&yton kehittamistarkastelut

Yleiskaavoituksen ndkdkulmasta voidaan kokonaisuutena todeta, ettd voimassa
olevat yleiskaavat tarjoavat vield runsaasti rakentamismahdollisuuksia hyvilta
sijainnweilta niin asumiseen kuin elinkeinotoimintaankin. Yleiskaava mahdollis-
taa vahvan joukkolilkennekaupungin muodostamisen.

Yleiskaavan aluevaraukset edesauttavat tiiviiden keskustojen muodostamista
Tikkurilassa, Myyrmdessd, Martinlaaksossa ja Pakkalassa, silld suhteellisesti iso
osa alueesta on varattu keskustatoiminnoille, tiiviille asumiselle ja palveluille.
Kehityksen haasteena voidaan kuitenkin nahda keskustojen alueellinen pienuus
— yleiskaavan maarittdmat keskusta-alueet jadvat kauttaaltaan keskikokoisiksi.

Yleiskaava ohjaa hyvin tehokkainta rakentamista raidelilkkenteen asemien
|Gheisyyteen etenkin Myyrmdestd Kivistodn ulottuvalla rataosuudella. Osalla
pddradan ja Kehdradan asemista yleiskaavavarausten tarkistamiselle intensii-
visemmadn maankdyton suuntaan on perusteita. Nykyisellddn Vantaalla ei ole
runkolinjatasoisia bussilinjoja. Seuraavan reilun 10 vuoden aikana niiden kehit-
tdmiseen panostetaan etenkin kaupungin eteldosissa. Ndiden hyvin vahvojen
joukkoliikennevydhykkeiden varsilla on useampia alueita, joissa yleiskaavan
muuttamiselle on perusteita.

Ensisijaisiksi maankdytén muutoksen kohteiksi on tydssd mddritelty seuraavat
alueet: Veromies, Kaivoksela, Tikkurila, Vallinoja, Ruskeasanta ja Vaarala. Ndille
alueille tulisi Idhivuosina laatia uudet kehittdmisen tavoitteet, jotta kehitys kul-
kee oikeaan suuntaan.
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Veromiehen kaavarunkotys on parhaillaan kdynnissd ja se valmistuu syksyyn
2015 mennessd. Pakkalan keskusta-alueesta on kehittynyt toiminnoiltaan yksi
Vantaan vahvimmista keskuksista, vaikka fyysiseltd rakenteeltaan se eroaa
perinteisemmistd keskustoista. Tamadn kehityksen vahvistam inen ja kehitettavat
runkolinjat perustelevat kaavarunkotyon yhteydessd hyvdksyttyjd tavoitteita
tulevasta kehityksestd. Kaavarungon jatkona on tarpeen tarkistaa myds alueen
yleiskaavamerkintgja.

Kaivokselan tySpaikka-alueen toimitilasta huomattava osa on ollut pitkddn tyh-
jillaan ja isoja toimijoita on siirtymdssd muualle. Joukkoliikennekaupunkitarkas-
telu tukee alueen ainakin osittaista muuttamista tehokkaamman maankdytén
suuntaan, silld alue sijoittuu Idhes kauttaaltaan uuden runkolinja 560:n var-
teen. Samalla on mahdollisuus vahvistaa Myyrmden keskusta-alueen seudul-
lista asemaa.

Tikkurilan keskusta-alueelle laadittiin kehitystd ohjaamaan kaavarunko, joka
hyvdksyttiin - kaupunkisuunnittelulautakunnassa 2014. Kaavarunkotarkastelu
kdsitti padradan Idnsipuolisen alueen, jolle nykyinen yleiskaavan keskusta-alue
pddosin sijoittuu. Nykyiselladn keskusta-alueen potentiaalista on hyddynnetty
vain puolet radan itdpuolen maankdaytdn ollessa vahdistd. Alue sijoittuu Hakuni-
lan ja Tikkurilan valiselle vahvalle joukkoliikennekdytdvdille. Tikkurilan keskustan
kehityksen ohjaamiseksi tulisi laatia laajempaa aluetta kdsitteleva yleispiirteinen
suunnitelma ja ottaa kantaa Tikkurilan keskustan laajenemismahdollisuuksiin.
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Ruskeasannan asema avautunee litkkenteelle ennen vuotta 2025. Yleiskaavan
tySpaikkaalueiden avaamiselle ei tdssd yhteydessd ole kiireettd, silla erityyp-
pisid tydpaikkavarantoja 18ytyy vield runsaasti myds muilta hyviltd sijainneilta.
Alkuvaiheessa aseman pddasiallinen funktio on liityntdliikenteen parantaminen
pdadkaupunkiseudun pohjoispuolelta saapuville matkustajille. Asemanseudusta
vain osa soveltuu asumiseen. Nykyisellddn alue on pientalovaltainen, joten ase-
man yhteyteen voisi soveltua myds tehokkaampaa maankdyttda monipuolista-
maan alueen asuntotarjontaa.

Vallinojan asemavaraus on ollut Vantaan yleiskaavoissa vuosikymmenid. Ajan
kuluessa ja seudun kaupunkirakenteen kehittyessd sen sijainti on muuttunut
koko ajan keskeisemmdksi. Yleiskaava mahdollistaa merkittdvan kasvun ase-
manseudulla, mutta ennen alueen asemakaavoitusta on tarpeen selvittdd tar-
kemmin lilkenteelliset ja kaavataloudelliset vaikutukset sekd kaupungin visio
alueesta. Sitd ennen tehokkaan rakentamisen mahdollisuuksia ei tule hukata
omakotirakentamiseen.

Vaaralan alueella on kdynnistymdssd asemakaavatyd yleiskaavan asumiselle
varatulla alueella. Alue sijoittuu hahmotellun pikaraitiotievarauksen yhteyteen.
Ostersundomin osayleiskaavan mystd pikaraitiotie on askeleen ldhempdna
toteutusta, joten perusteluita yleiskaavamerkintSjen tarkistamiselle [8ytyisi
joukkoliikenteen ndkskulmasta. Helsingin yleiskaavaluonnoksessa varaudutaan
pikaraitiotielinjaan Malmilta Jakomdkeen ja kohti Vantaata. Helsingin yleiskaa-
vatyon yhteydessd alueen suunnitelmia voisi tarkastaa myss Vantaan puolella
yhteisten kehittdmisperiaatteiden 16ytdmiseksi.
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Liite 1. Joukkoliikennekaupungin muodostaminen

Joukkolilkennekaupunki-vyéhykkeiden muodostamisessa on hyddynnetty tie-
toa asutuksen, tyopaikkojen sekd joukkoliikenteen nykytilanteesta sekd suunni-
telmista. Vyohykkeet on muodostettu 2560 metristen ruutujen tarkkuudella, joten
niihin tulee suhtautua vastaavalla yleispiirteisyydelld. Vyéhykkeet on padasial-
lisesti muodostettu seuraavasti:

Keskusta-alue

Keskusta-alueiden mdadrittdmisessd on hyddynnetty vastaavaa menetelmdd
kuin Suomen ympdristckeskuksen Urban Zone -tutkimuksissa. LahtSkohtana
on ettd keskustaalueet ovat intensiivisen ja monipuolisien maankdyton alueita,
joissa joukkoliikenteen palvelutaso on hyvd. Madrityksessd on analysoitu ruu-
duissa olevan véestdn, tydpaikkojen, vahittdiskaupan tydpaikkojen (pois lukien
moottoriajoneuvojen ja moottoripydrien kauppa) sekd joukkolikenteen vuorojen
maardd. Kunkin ruudun arvo on muodostettu summana itse ruudun sekd sitd
ympdroivien 8 ruudun arvosta. Tamadn jdlkeen ruudut on jaoteltu 4 luokkaan
luonnollisen luokituksen mukaisesti. Arvon O saaneita ruutuja ei ole laskettu
mukaan luokitukseen. Suurimpaan luokkaan kuuluville ruuduille on annettu
arvoksi 4 ja pienimpddn luokkaan kuuluville arvo 1.

Tamadn jalkeen 4 analysoidusta muuttujasta on muodostettu summamuuttuja
siten, ettd luokituksen mukaiset arvot on summattu yhteen. Ruutujen arvot
vaihtelevat siis valilla 0-16. Jos ruutu on saanut arvoksi luvun 16, kuuluu se kaik-
sanoen ruudussa ja sen valittdmdssd ympdristdssd on selkedsti Vantaan keski-
arvoa enemmdn asukkaita, tydpaikkoja sekd kaupallisia palveluita ja joukkolii-
kenteen palvelutarjonta on erinomainen.
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Hyvin vahva joukkoliikennevyéhyke

Hyvin vahvan joukkoliikennevyshykkeen perustana on ollut tihed joukkoliiken-
teen vuorovdli eri vuorokauden aikoina ja viikonpdiving, lyhyet etdisyydet pysd-
keille sekd hyva saavutettavuus (yhteydet seudun keskuksiin).

Joukkoliikenteen palvelutason on ollut tdytettdvd seuraavat kriteerit vuorovdlien
ja kavelyetdisyyksien osalta:

Vuorovdli suuntaansa

+ Ruuhka-aika (arki): Raidelikenne enint&dn 10 min, bussit enint&dn 10 min
* Arkipdiva ja -ilta: Raidelilkenne enintddn 10 min, bussit enintddn 10 min

* Lauantaipdiva: Raideliikenne enintddn 10 min, bussit enintddn 15 min

+ Sunnuntaipdiva: Raidelilkenne enintddn 15 min, bussit enintddn 20 min

Kavelyetaisyydet
Raidelilkenne enintddn 500 m, bussipysdkit enintddn 300 m. Kdvelyetdisyyk-
sind on kdytetty linnuntie-etdisyyksid.

Vahva joukkoliikennevydhyke

Myds vahvan joukkoliikennevyshykkeen perustana on ollut tihed joukkoliiken-
teen vuorovdli eri vuorokauden aikoina ja viikonpdiving, lyhyet etdisyydet pysa-
keille sekd hyva saavutettavuus (yhteydet seudun keskuksiin). Joukkoliikenteen
palvelutason on ollut tdytettdvd seuraavat kriteerit vuorovdlien ja kdvelyetai-
syyksien osalta:

Vuorovdli suuntaansa

* Ruuhka-aika (arki): Raidelikenne enint&én 10 min, bussit enintédn 10 min
* Arkipdiva ja -ilta: Raidelilkenne enintddn 15 min, bussit enintddn 15 min

* Lauantaipdiva: Raideliikenne enintddn 20 min, bussit enintddn 20 min

* Sunnuntaipdiva: Raideliikenne enintddn 30 min, bussit enintddn 20 min

Kavelyetaisyydet
Raideliikenne enintddn 600 m, bussipysdkit enintddn 500 m. Kdvelyetdisyyk-
sind on kdytetty linnuntie-etdisyyksid.



Vahva solmukohta

Solmukohtien mdadrittely perustuu ensisijaisesti vahvoihin joukkoliikennelinjo-
jen risteyskohtiin sekd osittain intensiivisen maankdytén sijoittumiseen. Vahvat
solmukohdat ovat joukkoliikenteen runkolinjojen sekd intensiivisen maankdytén
risteyskohtia. Tdllaisia paikkoja ovat esimerkiksi keskusta-alueet sekd tdrkedt
asemien yhteydessd olevat vaihtopaikat.

Solmukohta

Solmukohtien mddrittely perustuu ensisijaisesti vahvoihin joukkoliikennelinjojen
risteyskohtiin sekd osittain intensiivisen maankdytdn sijoittumiseen. Solmukoh-
dat ovat joukkoliikenteen runkolinjojen sekd muiden merkittdvien joukkolitkenne-
kaytdvien risteys- ja vaihtopaikkoja. Tdllaisia paikkoja ovat esimerkiksi runkolin-
jojen ja vahvojen sateittdisten joukkolitkennekdytdvien risteyskohdat.

Maanké&ytdn kehittyessa keskusta-alue /

hyvin vahva joukkoliikennevyShyke /

vahva joukkoliikennevyéhyke

N&ma vyohykkeet kuvaavat alueita, jotka omaavat hyvat mahdollisuudet kehit-
tyd nimessd mainituksi vyohykkeeksi, jos maankdytts kehittyy alueella suotui-
sasti. Maankdyton kehittyessd keskusta-alue -vydhyke on rajattu mekaanisesti
kilometrin sdteeksi nykyisestd keskustasta. Sen ideana on osoittaa keskus-
ta-alueiden
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