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1. Johdanto

Tehtava

Vantaan kaupungin kaupunkisuunnittelu teetti kaupungin alueen historiallisen tieston inventoinnin
vuonna 2018. Inventoinnin tarkoituksena oli selvittda valmisteilla olevaa Vantaan yleiskaavaa varten
1800-lukua vanhempien teiden kulttuurihistorialliset arvot. Tietoa tarvitaan mm. uusien asuin- ja tyfalu-
eiden seka lilkkennevaylien suunnittelussa. Samaan aikaan tehtiin myds Vantaan arkeologinen inventointi,
johon kuuluivat puolestaan muinaismuistolailla suojeltavat historialliset tiekohteet, jotka ovat padosin
varsinaisesta tiekaytosta pois jaaneita keskiaikaisia teitd. Kattavin yleisesitys 1700-luvun lopun tieststé
on vuosina 1776-1805 laaditussa Kuninkaankartastossa, josta saatiin nuorempi raja inventoitavalle ties-
télle. Nain ollen Vantaan historiallisen tieston inventoinnissa keskityttiin Kuninkaankartastossa ja van-
hemmissa kartoissa esitetyn tieston inventointiin lukuun ottamatta muinaisjaannoskohteiksi maariteltyja
teitd, jotka on inventoitu arkeologisen inventoinnin yhteydessa. Vanhan tieston liséksi inventoinnin teh-
tavanantoon kuului vanhojen siltojen ja kilometripylvaiden inventointi. Muut tiehistoriaan liittyvat koh-
teet, kuten kievarit ja postitalot jatettiin pois inventoinnista, koska Vantaalla on hiljakkoin tehty vanhojen
rakennusten inventointi eli VAARI-projekti.

Ty6 tehtiin Vantaan kaupungin kaupunkisuunnittelun toimesta ja tyon ohjaajina toimivat Mari Siivola ja
Laura Muukka. Vantaan rakennusperinnon suojelu kuuluu Vantaan kaupunginmuseolle ja niinpa tyon kay-
tannon ohjaus ja Kirsti-tietokannan tutorointi tapahtui museon rakennustutkijoiden Anne Silannon ja Su-
sanna Paavolan ohjauksessa. Yhteistydta tehtiin myds museon arkeologin Andreas Koiviston kanssa.

Inventointikertomus kasittaa 79 eri tiekohdetta, 13 kilometripylvasta ja viisi siltaa eli yhteensa 97 inven-
tointikohdetta.

Tausta-aineisto

Suurin osa Kuninkaankartastossa hahmotelluista teista oli jo huomioitu rakennusperintkohteina Vantaan
kaupunginmuseon toimesta. Inventoinnin valmistelussa kaytiin 1api Kuninkaankartaston lisaksi myds
muut vanhat kartat, joita Vantaalta on 1600-luvun lopulta l&htien. My6s 1800-1900 -lukujen kartoilta oli
I0ydettavissé hyodyllista teiden historiaan liittyvad tietoa. Vanhoja, jakotoimituksiin liittyvia karttoja on
Kansallisarkistossa, jossa sailytetddn Maanmittaushallituksen kartta-arkistoa. Kaikki tarkeimmat Vantaan
vanhat kartat on saatavilla digitaalisessa muodossa.! Kuninkaankartastosta on painettu kaksikin painosta,?
mutta Vantaan osalta kartasto on néhtévissa myos digitaalisena ja asemoituna Vantaan kaupungin kart-
tapalvelussa.® Teiden myohempaa kehitysta tutkittaessa keskeinen on 1800-luvun lopussa laadittu Se-
naatin kartasto ja myds tama kartta on asemoitu Vantaan kaupungin karttapalvelussa. Samasta palvelusta
I6ytyvat myos vuoden 1933 pitdjankartta, vuosien 1958 ja 1967 peruskartat seké lukuisat 1950-luvun lo-
pulta l&htien painetut opaskartat ja ortokuvat. Muusta arkistoaineistosta térkein oli Museoviraston

Lwww. arkisto.fi.

2 Kepsu, Saulo & Alanen, Timo 1989: Kuninkaan kartasto Suomesta 1776-1805. SKS; Harju, Erkki-Sakari & Lappalai-
nen, Jussi T. 2012: Kuninkaan kartasto Eteld-Suomesta 1776-1805. SKS.

3 www.kartta.vantaa.fi



yllapitdma& muinaisjadnndsrekisteri, jossa ovat myos kaikki Vantaan muinaisjadnnokset, mukaan lukien
muinaisjaannoksiksi arvioidut tiekohteet.*

Vantaan tiestda on inventoitu aiemminkin. Tiemuseon Tapio Salminen inventoi Suuren Rantatien linjauk-
sen vuonna 1991. Inventoinnissa on kayty lapi Suureen Rantatiehen liittyvat tielinjaukset, sillat, rummut,
rajamerkit, valimatkapylvaat, tienviitat, kestikievarit, postitalot, kirkot ym. Vantaalla inventointiaineis-
tossa on mukana Suuren Rantatien tieosuudet, useita siltoja, rumpuja, Hakkilan kestikievari ja Helsingin
pitajan keskiaikainen kirkko.® Inventointi antaa kattavan kuvauksen Suomen merkittavimman historialli-
sen tielinjauksen vaiheista ja nykytilasta. Veli-Pekka Suhonen Museovirastosta inventoi Vantaan keskiai-
kaiset tiet vuonna 2007 Vantaan kaupungin historiatoimikunnan tilauksesta.® Tassa inventoinnissa tiestoa
on kayty lapi arkeologisen tutkimuspotentiaalin perusteella ja erotettu mahdollisesti jo keskiaikaisiksi
ajoittuvat tiet. Samalla inventoinnissa on paljon myds nuoremman tieston inventoinnissa hyodyllista tie-
toa. Vantaan rakennuskulttuuria on inventoitu 1960-luvulta lahtien ja vanhat sillat kuuluvat ndiden inven-
tointien piiriin. Vuonna 1981 julkaistu yhteenveto on pohjana myohemmille rakennusinventoinneille, joita
Vantaan kaupunginmuseo on tehnyt.” Vantaan kaupunginmuseo on jatkanut rakennusinventointia VAARI-
hankkeessa vuodesta 2010 lahtien. Vuonna 2015 on inventoitu myds Vantaan alueella sijaitsevat kilomet-
ripylvaat. Naista hankkeista on inventointikohdekortit Vantaan kaupunginmuseon Kirsti-tietokannassa.
Rakennusperintdarvoltaan inventoinnissa merkittéavéksi todetut kohteet 16ytyvat myés Vantaan kaupun-
gin karttapalvelusta.®

Museovirasto on laatinut ohjeen historiallisten teiden inventointia varten, jonka tavoitteena on selkeyttaa
ja yhtendistaa historiallisten teiden suojeluun, méaérittelyyn, rajaamiseen ja nimeamiseen liittyvia kaytan-
t6j4. Opas on tarkoitettu lahinna muinaisjaannokseksi méaériteltavien teiden tunnistamiseen, mutta siina
on rajapintaa myds rakennusperintokohteisiin, silla muuksi kulttuuriperintokohteeksi tulkittava tie voi
myo0s olla kaytossa oleva keskiajan tai uuden ajan alun maantie.® Uudenmaan liiton teettama selvitys Uu-
denmaan arvokkaista teistd ja reiteista on toiminut tarkean& vertailutyoné Vantaan tieston inventoin-
nissa.*

Kirjallisuudesta mainittakoon Tapio Salmisen kirjoittama Vantaan ja Helsingin pitéjan keskiaika, joka taus-
toittaa myds teiden historiaa.** Muita yleishyddyllisia likennevéylien ja erityisesti tieston kehittymisté va-
laisevia teoksia ovat mm. Suomen Teiden historia I-1l ja Tiemuseon julkaisema artikkelikokoelma Tie yh-
distad. Uudempi lilkennehistoria on Tapani Maurasen toimittama Maata, jaatd, kulkijoita - Tiet, liikenne
ja yhteiskunta ennen vuotta 1860.2 Tuorein Vantaan tiestoa kasitteleva teksti on Jussi lltasen mainio

4 www.kyppi.fi

5 Salminen, Tapio 1992: Suuren Rantatien inventointi 1991. Inventointikertomuksen yhteenvetoraportti. Tiemu-
seon raportteja 1/1992; Salminen, Tapio 1993: Suuri Rantatie — Stora Strandvagen. Tiemuseon julkaisuja 7.

8 Suhonen, Veli-Pekka 2007: Vantaan keskiaikaisten teiden inventointi vuonna 2007. Museoviraston arkisto.
www.kyppi.fi

7 Rakennuskulttuuri Vantaalla — inventointi 1981. Kuntasuunitteluviraston julkaisu C24:1981.

8 kartta.vantaa.fi

® Historialliset tiet, ohje 2017. Museovirasto. https://www.museovirasto.fi/uploads/Meista/Julkaisut/historialliset-
tiet-ohje-2017.pdf.

10 Rahkonen, Oula 2014: Tien paalla. Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 132 — 2014.

11 Salminen, Tapio 2013: Vantaan ja Helsingin pitajan keskiaika. Vantaan kaupunki.

12 Suomen teiden historia |. Pakanuudenajalta Suomen itsendistymiseen. Tie- ja vesirakennushallitus 1974; Suomen
teiden historia Il. Suomen itsenaistymisesta 1970-luvulle. Tie- ja vesirakennushallitus 1977; Tie yhdistaa. Tie- ja ve-
sirakennuslaitos 1986; Mauranen, Tapani (toim.) 1999: Maata, jaata, kulkijoita — Tiet, liikenne ja yhteiskunta ennen
vuotta 1860. Edita.
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katsaus Suuren Rantatien osuuksiin Vantaalla.® Tapio Salmisen Vantaan keskiajan selvityksessa on paljon
tietoa keskiaikaisesta tiestosta ja tienpitoon liittyvista kysymyksista.! Kirjallisuutta on kaytetty hyvaksi
l&hinnd inventoinnin taustoittamisessa.

Inventointimenetelmat, aikataulu ja raportointi

Tieinventoinnin maastoty6t tehtiin 11.9.-21.11.2018 valisena aikana. Inventoinnissa lahes kaikki kohteet
kuljettiin [&pi alusta loppuun joko autolla tai k&vellen. Kohteista otettiin runsaasti valokuvia, jotka on lu-
etteloitu kohdekuvauksien yhteyteen Vantaan kaupunginmuseon Kirsti-tietokantaan. Kohteista kirjoitet-
tiin paikan paalla muistiinpanot, jotka on sittemmin myds kirjattu Kirsti-tietokantaan. Kuvauksissa on py-
ritty huomioimaan mahdollisimman paljon arvottamiseen vaikuttavia tekijoita, kuten tien rakenne, lin-
jaus, ymparisto, tiemaisema, rakennettu ymparisto, paallyste, tien merkittavyys yms. Koska inventointiin
kuuluivat my6s vanhat siltapaikat, naihin kiinnitettiin erityistd huomiota ja jo inventoinnin suunnitteluvai-
heessa paikallistettiin kohdat, joissa on taytynyt olla silta tai védhintdénkin rumpu. Nama kohdat on mai-
nittu kohdekuvauksessa. Kilometripylvaat kaytiin myds kuvaamassa ja inventoinnin aikana havaittiin myos
nelja aiemmin rekister6imétonta kilometripylvésta.

Inventoinnin raportointivaiheessa muistiinpanot on kirjoitettu puhtaaksi ja valokuvat on luetteloitu Kirsti-
tietokantaan kunkin kohteen alle. Kohteiden arvottaminen on tehty alla mainittujen kriteerien mukaisesti.
Teiden historiallisen kontekstin ymmartédmiseksi jokaisen tiekohteen yhteyteen on liitetty otteita histori-
allisista kartoista, joihin kyseessa oleva tielinja on merkitty. Jokaisesta kohteesta on mydskin peruskartta-
tai kaupunkikarttaote, johon kohteen sijainti on merkitty. Tielinjat on digitoitu mapinfo-tietokantaan,
josta ne siirtyvat Vantaan kaupungin karttapalveluun historiallisina rakennuskohteina viivamaisina alu-
eina. Kilometripylvaat ja sillat ovat karttapalvelussa pisteina.

Arvottamiskriteerit

Tiekohteiden arvottamista oli tehty jo aiemmin Vantaan kaupunginmuseon rakennustutkijoiden toimesta,
mutta inventoijalle annettiin vapaat kddet luoda oma kriteeristd arvottamiseen noudattaen kuitenkin seu-
raavaa museon kaytdssé olevia luokitustunnuksia:

R1 = inventoitu kohde on kulttuurihistoriallisesti erittéain merkittava,
R2 = inventoitu kohde on kulttuurihistoriallisesti merkittava,

V= inventoidun rakennuksen arvot ovat vaatimattomat,

K = inventoidun kohteen arvottaminen on kesken.

Koska inventoinnin tarkoituksena oli nimenomaan helpottaa tulevia kaavoitukseen ja suojeluun liittyvié
lausuntoja, luokkaan K ei jatetty yhtaan inventoitua kohdetta, vaan kohteiden todettiin joko olevan kult-
tuurihistoriallisesti merkittavia tai niiden arvo on vaatimaton. Toisin sanoen kohde on joko suojeltava tai
ei-suojeltava. Kohteiden luokittaminen R1- ja R2-kohteisiin ei vaikuta sindnsa suojelutavoitteisiin, mutta
R1-kohteiden suojelulla voi katsoa olevan suurempaa merkitysta kuin R2-kohteiden suojelulla.

13 [ltanen, Jussi 2018: Keskiaikaisesta Kuninkaantiesta matkailureitiksi. Suuren Rantatien reitti ja kadunnimet Van-
taalla. Helsingin pitdja 2019. Vantaa.
14 salminen, Tapio 2013: Vantaan ja Helsingin pitajan keskiaika. Vantaan kaupunki.



Liséksi kohteet luokitellaan arvotustasoltaan paikallisesti arvokkaisiin, maakunnallisesti arvokkai-
siin ja valtakunnallisesti arvokkaisiin. Karkeana saantdné voi Vantaalla pitéaa sitd, etté Suuri Ran-
tatie on valtakunnallisesti arvokas ja muut tielinjaukset paéasiassa paikallisesti arvokkaita. Uu-
denmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden teiden selvityksen yhteydessa on katsottu,
ettd useimmat arvokkaat tiet ovat osa laajempia maakunnallisia kulttuuriympéristokokonaisuuk-
sia eiké niita tarvitse osoittaa maakuntakaavassa erikseen.'® Vantaalla maakunnallisesti arvokkaita

kulttuuriymparistja on mm. Pitkajarven alue, Seutula-Vantaanlaakso, Hanabdlen kylamaisema ja Sotun-
gin kylamaisema. Nailla alueilla on useita inventoinnin tiekohteita.'®

Tehty inventointi ja arvottaminen on vain yksi ndkemys, ja arvottamista voidaan tarkastella uu-
destaan tapauskohtaisesti tarpeen mukaan. Inventoinnissa on kuitenkin pyritty siihen, etta yksit-
taisella tiekohteella ei mahdollisuuksien mukaan olisi erilaisia suojeluarvoja. Joissakin tapauksissa
nain kuitenkin voi olla ja naissakin tapauksissa arvottamista voi tarkastella uudestaan tarvitta-
essa. Arvotettaessa kohteita Kirsti-tietokannassa, kulttuurihistoriallisesti merkittaville kohteille
edellytetddan myos perusteita. Tieinventoinnin kyseessa ollessa, perustelut liittyvéat tavallisesti al-
kuperdisyyteen (vanha tielinjaus), edustavuuteen (sailynyt tiemaisema) tai harvinaisuuteen. Ar-
vottamiseen on olemassa myos valmiita malleja, joista erityisesti tiekohteisiin soveltuvia on esi-
telty Oula Rahkosen Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaita teita kasittelevassa selvityk-
sessd.l” Vantaan historiallisen tieston inventoinnissa ei kéaytetty valmiita malleja, vaan arvotta-
minen tehtiin Vantaan aineistokokonaisuuteen pohjautuvalla mallilla.

Tassé inventoinnissa on kiinnitetty huomiota alkuperéiseen tielinjaukseen, tierakenteen mahdolliseen al-
kuperdisyyteen, tiemaisemaan -ja ymparistoon, tien lahelld olevaan rakennettuun ymparistéon, tien mer-
kittdvyyteen ja fragmentoitumiseen. Arvotusta on tarkasteltu myos tasolla valtakunnallisesti merkittava
— paikallisesti merkittava. Yksinkertaisimmillaan arvottaminen on tehty siten, ettd mikali vahintaan kaksi
kohteen kulttuurihistorialliseen arvoon positiivisesti vaikuttavaa tekijaa toteutui, kohde sai luokitustun-
nuksen R2 lukuun ottamatta valtakunnallisesti merkittavan Suuren Rantatien osuuksia, joissa tunnuksen
saamiseen riitti yksikin tekija eli vahintaan sailynyt vanha linjaus. R1-luokitustunnuksen saivat parhaiten
alkuperdisen luonteensa séilyttaneet paikallisesti merkittavat tiet seka kaikki Suuren Rantatien sailyneet
osuudet, joissa toteutui vahintaan kaksi positiivista arvoa. Mikali kohteella toteutui vain yksi arvo (vanha
linjaus), sille on annettu tunnus V eli kohteen kulttuurihistorialliset arvot ovat vaatimattomat. Arvottami-
sen kaava on esitetty yksinkertaistettuna oheisessa taulukossa.

Suuri Rantatie Muut vanhat tiet

Vanha linjaus, ei muita arvoja R2 \Y
Vanha linjaus + toinen positiivinen arvo R1 R2
Vanha linjaus + useita positiivisia arvoja R1 R1

Vantaan historiallisten tiekohteiden arvottaminen yksinkertaistettuna.

15 Rahkonen, Oula 2014: Tien paalla. Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 132 — 2014.

16 Miss& maat on mainioimmat. Uudenmaan kulttuuriymparistot. Uudenmaan liiton julkaisuja E 114 — 2012. Uu-
denmaan liitto.

17 Rahkonen, Oula 2014: Tien paalla. Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 132 — 2014.



2. Vantaan historialliset tiet

Vantaan teiden historiaa ja lahteita

Vanhin suoraan Vantaan tiestda koskeva asiakirjalahde on vuodelta 1511, jolloin Raaseporin vouti oli koh-
dannut Viipurin voudin Erik Turessonin lahetin Helsingissa ollessaan matkalla yota paivaa Viipuriin.'® L&-
hetin ja voudin kayttdma4 tie lienee ollut Suuri Rantatie. Viitteita teiden olemassaolosta saadaan myds
vanhoista maakirjoista, joissa kylat on luetteloitu maantieteellisessa jarjestyksessa. Jaakko Teitin vuosien
1555-1556 rélssia vastaan tehdyssa valitusluettelossa mainitaan Uudenmaan halki Turusta Viipuriin kul-
kenut yleinen tie. Lisaksi tuomiokirjoissa mainitaan siltoja 1500-1600 -luvuilla ja Helsingin pitéjassa tiede-
taan 1500-luvulla olleen kymmenen virallista tienvarsikrouvia. 1° Keskiaikaa myéhempia krouveja tai kie-
vareita on ollut Vantaalla ainakin Martinkylan Ovre Nybackassa, Hakkilan Malmarsissa, Tikkurilassa ja Kir-
konkylassa.?° Vantaankoskella on vanhojen karttojen perusteella my6s ollut kievari 1700-luvulla. Matka-
laisten lisaksi teita kaytti postilaitos, mutta nykyisen Vantaan alueella ei 1600-1700 -luvuilla ollut yhtaan
postitaloa.

Hameenkylén kartta vuodelta 1691. Suuren Rantatien molemmat linjaukset Pitk&jarven etelé- ja pohjois-
rannalla ja niitd yhdistava porrassilta Pikkujarven ja Pitkajarven véalisessd purolaaksossa. Nykyaan Pitka-
jarven pohjoisrannalla on Uudenkylantie, yhdystie on Vanhankyléntie ja etelarannantie on nimeltaén Ai-
nontie. Karttaldhde: Kansallisarkisto, Maanmittaushallituksen Uudistusarkisto.

18 FEMU 5518. Tietolahde: Suhonen, Veli Pekka 2007: Vantaan keskiaikaisten teiden inventointi 2007. Museoviras-
ton arkisto. www.kyppi.fi.

19 Kerkkonen, Gunvor 1963: Helsinge, medeltid. Borgd; Suhonen, Veli Pekka 2007: Vantaan keskiaikaisten teiden
inventointi 2007. Museoviraston arkisto. www.kyppi.fi; Salminen, Tapio 2013; Vantaan ja Helsingin pitajan keski-
aika. Vantaan kaupunki, s. 247.

20 Kestikievarit: Kirkonkyla, Siltamaki — Brobacka, Tikkurila — Hertas: http://www.helsinki.fi/kansalaismuisti/mata-
pupu/suutari/historia/kestkiev.html; Rakennuskulttuuri Vantaalla — inventointi 1981. Vantaan kaupunki.
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Vantaan keskiaikaisen tieston inventoinnissa l&htokohtana toimivat 1600-1700 -luvun kartat, vaikka ties-
t6a alkaa ilmaantua kartoille enemmaén vasta 1700-luvun jalkipuoliskona ja 1800-luvun alun isojakokar-
toille. Isoajakoa edeltavien karttojen rajamerkit, tontit, pellot, niityt, pelto- ja niittykaytavat, pelto- ja niit-
tyaitaukset, sillat ja myllyt antavat kuitenkin viitteen siitd, ettd sama tiestd on ollut olemassa jo aiemmin-
kin ja voidaan taannehtivasti olettaa, etté tiestd saattaa olla peraisin keskiajalta. Keskiaikaisen tieston in-
ventointiluettelossa on mukana 40 tiekohdetta, jotka on valittu arkeologisen potentiaalin perusteella, ts.
ne ovat kaytosté pois jadneita tieosuuksia, joilla voi olettaa kaivauksissa havaittavan vielé vanhoja tieker-
rostumia. Inventoinnissa selvitettiin myés Suuren Rantatien mahdollista 1600-1700 -lukujen vaihdetta
edeltavaa linjausta, josta tulkittiin olevan jéljella seuraavat osuudet: 1) Gammelgard-Tavastby (Espoon
Vanhakartano-Hameenkyld), 2) Vinickby-Stobbacka-Brutuby (Viinikkala-Tuupakka-Voutila), 3) Brutuby-
Ovitsbole-Tolkby (Voutila-Ylasto-Tolkinkyla) ja 4) Dickursby-Fastbéle (Tikkurila-Kuninkaala).

Keskiaikaisten teiden ja siltojen synnysté, yllapidosta ja merkityksesta on kattava kuvaus Tapio Salmisen
kirjoittamassa Vantaan ja Helsingin pitajan keskiaika -kirjassa.? Varsinaisen maantieston lisaksi myds tal-
vitiet ovat olleet téarkeité liikennevaylia ja niiden sijaintia pystytaéan jossain maarin myods rekonstruoimaan,
tosin mit&an rakenteita naisté reiteista ei oletettavasti maastossa ole jaljella senkin vuoksi, etta reitit kul-
kivat pitkalti jaatyneitd jokia ja jarvia pitkin.

Vanhimmat kyldkartat Vantaalta ovat 1600-1700 -luvun taitteesta (Hameenkyla 1691 ja 1700, Myllymaéki,
Martinkyld, Yl&sto ja Tolkinkyla 1699, Veromiehenkyla ja Kirkonkyla 1699, Lansisalmi 1708 ja Tikkurila ja
Kuninkaala 1708). Naille vanhimmille kartoille Suuri Rantatie on merkitty aina, mutta muita teité vain sa-
tunnaisesti. 1730-luvulta lahtien karttoja on alettu tehdd muistakin kylisté ja 1700-luvun loppua kohden
kartoilla on runsaasti teitd, Rantatien lisaksi isojakokartoilla on kyla-, kirkko- ja myllyteita.?? Vuosina 1776-
1805 laadittu Kuninkaankartasto on suhteellisen kattava esitys 1700-luvun lopun tiesttstd, mutta se on
osin ylimalkainen. Kuninkaankartasto on sikali mielenkiintoinen, ettd siina eritasoiset tiet nayttavat esite-
tyn eri tavalla. Suuri Rantatie on kaikkein vahvimmalla viivalla, samoin Vanha Porvoontie ja Kirkkotie ovat
selvasti merkittavia teitd merkinnan perusteella. Myds Kirkonkylést& kohti Tuusulaa ja Hameenkylésta
kaakkoon kohti Pitdjanmakea johtaneet linjaukset ovat olleet tarkeita. Osa tiereiteistéa on merkitty pilkku-
viivalla, mika tarkoittaa ehk& kavelypolkua. Tallainen on mm. Ylaston ja Silvolan torpan vélinen tie.

Koska Kuninkaankartaston linjaukset ovat paikoitellen aika suurpiirteisia, on seuraavasta kattavasta kar-
tastosta, vuoden 1872 paikkeilla laaditusta Senaatin kartastosta, paljon hyotyéd vanhojen tielinjausten si-
jainnin taannehtivassa tulkinnassa. Talla perusteella esim. voidaan paatella etta Solbackantien keskiosa
Seutulassa on tehnyt saman mutkan Seutulan kappelin paikan kautta jo 1700-luvulla, minké& se nykyaankin
tekee vaikka Kuninkaankartastossa tie menee suoraan Seppalasta kohti lantta kiertamatta eteléasta kap-
pelin vieressé olevaa kalliota. Tiestdn my6hempéa historiaa voi seurata Vantaan osalla mm. pitajénkar-
talta vuodelta 1933 ja 1950-luvun lopulta lahtien tehdyisté peruskartoista, opaskartoista ja ortoilmaku-
vista.?®

2L Salminen, Tapio 2013: Vantaan ja Helsingin pitajan keskiaika. Vantaan kaupunki.

2 vantaata koskevat vanhat kartat ovat Kansallisarkistossa Maanmittaushallituksen kartta-arkistossa. www.ar-
kisto.fi.

2 Vantaan kartat: www.kartta.vantaa.fi.
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Ote Kuninkaankartastosta 1776-1805. Suuri Rantatie korostettu keltaisella, samoin todennékdinen van-
hempi linjaus Ylaston (Ovitsbole) kautta. Helsingin pitdjan Kirkonkylésta lahtee Kirkkotie etelaan kohti Ta-
paninkyl&a ja Helsinkié ja Hameentie pohjoiseen kohti Tuusulanjarvea ja Hameenlinnaa. Muut tiet on mer-
kitty heikommalla viivalla.

Ote Senaatinkartastosta 1800-luvun lopulta. Suuren Rantatien linjaus korostettu keltaisella. Vanhempaa,
Ylaston kautta kulkevaa linjausta ei enda erotu kartassa. Kirkonkylalta pohjoiseen ja eteldén kulkevat tiet
ovat edelleen merkittavia.

Inventoidut tiet ja niiden suojelustatus

Tahéan inventointiin eivat kuuluneet muinaisjadnnoksiksi luokitellut k&ytosta pois jadneet tieosuudet. Ne
on kuitenkin esitetty yleiskartassa, johon on merkitty myds ne tieosuudet, joiden on kaikesta paatellen
taytynyt olla olemassa jo 1700-luvulla. Kartassa on siten esitetty yleissilmays Vantaan 1500-1700 -luvun
tiestdsta. Kartta on diakroninen, ts. kuvassa esitetyt tiet eivat ole kaikki olleet yhté aikaa kayttssa vaan
siind on eri-ikaisia linjauksia.



Inventointikohteet luokitustunnuksittain:

Inventoinnin tiekohteet ovat sinisella varilla,

Suuri Rantatie korostettu vihredlla taustalla. R1 R2 v Yht
Vantaan muinaisjaannosrekisterissa olevat tiet Tiet 22 53 4 9
ovat punaisella vérilla. Violetit kohteet ovat tie- Sillat 4 1 5
osuuksia, jotka ovat kadonneet ja/tai niit4 ei Km-pylvaat 0 10 3 13
ole inventoitu. Turkoosit kolmiot edustavat

Yht 26 64 7 91

Vantaan 1500-1700 -luvun kylatontteja.



Suuri Rantatie

Vantaan merkittavin historiallinen tie on epéilemaétta Suuri Rantatie, jonka linjaus on téssa inventoinnissa
jaettu 15 osaan kaytannon kaavoitus- ja suojelutydn helpottamiseksi. Linjauksella on séilyneisyyden pe-
rusteella erilaisia kulttuurihistoriallisia arvoja. Kymmenen Suuren Rantatien osuutta on kuitenkin arvo-
tettu luokitustunnuksella R1 (Ainontie-Ainonkuja, Kuninkaantie, Kylaraitti-Kirkkotie, Matkatie, Otsikkotie-
Isontammentie, Tikkurilantie, Uudenkylantie, Vanhankylantie, Vanha Porvoontie, Ylastontie), loppujen vii-
den ollessa tunnuksella R2 (Hakkilankaari, Kuriiritie-Kuriirikuja, Monsaksenraitti, Nilsaksenpolku-Nilsak-
sentie, Tiilipojanpolku-Bolenraitti-Muuripolku). Nama R2-kohteet ovat sellaisia, joissa linjaus on kylla al-
kuperdinen, mutta etenkin tieympéristd on taysin muuttunut viimeisen vuosisadan aikana. Erityisen ar-
vokkaiksi voi luonnehtia Ainontien-Ainonkujan osuutta, jossa varsinkin lansipaassa tie kulkee ikiaikaisessa
kylé- ja peltomaisemassa, vanhojen talojen reunustamaa Kylaraittia, metsaisia Uudenkylantietd ja Vanhaa
Porvoontieta seka osittain peltomaisemien halki kulkevia Kuninkaantieta ja Ylastontieté.

Suuri Rantatie Helsingin pitajan Kirkonkylén Kylaraitilla.

Suuren Rantatien vanhempi linjaus

Suuren Rantatien todennékdisia vanhoja linjauksia edustavat myds em. Uudenkylantie ja Vanhankylantie,
joista tosin on vaikea sanoa, onko Pitk&jarven pohjoispuolta kulkenut linjaus valttamatta yhtdan vanhempi
kuin eteldpuolen linjaus. Molemmat ovat saattaneet olla kytdssa yhté aikaa jo keskiajalla, koska molem-
milla puolilla on vanhoja kylid. Muita Suuren Rantatien vanhoja linjauksia lienevat Viinikkalantien-Hom-
maksenkujan seka Voutilantien muodostama reitti, jonka keskiosa Stobbackasta Voutilantien pohjoispééa-
han on kadonnut. Voutilasta Yl&ston kautta Tolkinkyldan kulkenut vanha linjaus on edustettuna viela Ité-
pellontien-Lehtikumuntien ja Tolkinkylantien kohteissa. Dickursbyn kylasta on todennékdisesti kulkenut



vanha linjaus Kuninkaalan kautta Honkanummelle. Tésté on jaljelld viela Vanhan Kuninkaalantien ja Mark-
kulantien linjaus. Suuren Rantatien vanhat linjaukset on luokiteltu joko R1- tai R2 -kohteiksi.

Viinikkalantie, joka er-
kanee Kuninkaantielta
todennakoisesti osa
Suuren Rantatien van-
haa linjausta. Taustalla
Viinikkalan (Vinickby)
kylatonttia.

Hommaksenkuja Viinikkalan (Vinickby) kylassa
vie kohti Stobbackan entistd taloa. Hommaksen-
kuja on todennakaisesti osa vanhaa Suuren Ran-
tatien linjausta.

Helsingin-Tuusulantie (Hameentie Hadmeenlinnasta Vantaanjoen suulle)

Helsingin pitdjan keskeisin kyl& oli 1500-1700 -luvulla Kirkonkyld, jonka kautta Suuri Rantatie kulki ja josta
lahtivat tiet eteldén kohti 1550-luvulla perustettua Helsingin kaupunkia sekd pohjoiseen maaseudulle
kohti Tuusulanjarved ja sielld olevia kylia ja edelleen Himeenlinnaan. Pohjois-eteldsuunnassa kylan halki
kulkevan tien nimi on Kirkkotie, joka eteldssa ylittda Keravanjoen Siltamé&en kivisillan kautta ja vanha tie-
linjaus jatkuu siita kohti Tapaninkylaa ja edelleen Helsinkié. Kirkolta pohjoiseen johtava tie alkaa Knapak-
senkujana ja on aiemmin jatkunut siit edelleen Kdyhdméaentieta pitkin Ruskeasantaan ja llolaan. Suuri
0sa tasté tielinjasta on nykyaén kadonnut Helsinki-Vantaan lentoaseman, Kehé Ill:n alle ja Tuusulanvaylén
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alle. Kbyhamaentien linjaus on olemassa mutta ympérill& on nyky&an vain teollisuutta eika tien vanhasta
luonteesta ole mitaan jaljella. Kirkkotie-Knapaksenkuja on R1-kohde, Ruskeasannantie-Tuiskuntie on R2-
kohde ja Kéyhdmaentie-Ohtolankatu-Ohtolanpolku on todettu V-kohteeksi.

Kirkkotie, taustalla Helsingin pitéajan Kirkonkylan eteldisimpia taloja.

Vanha Porvoontie

Vanha Porvoontie on tieosoitteena Vantaalla Heikinlaakson Sipoon Myraksen véliselld tieosuudella, mutta
inventointikohteena silla tarkoitetaan vain Heikinlaakson ja Honkanummen valistd osuutta, silla suurin
osa lopusta Vanhasta Porvoontiesta on osa Suurta Rantatietd. Tien funktio on ollut yhdistaa Suuri Rantatie
ja Helsingin kaupunki, tieta pitkin on paassyt Helsingista Porvooseen ennen kuin Uusi Porvoontie on val-
mistunut 1930-luvulla. Suureen Rantatiehen kuulumaton Vanhan Porvoontien linjaus ei ole erityisen hyvin
sdilynyt, silla sen linjausta on muutettu Kuusikon kohdalla paljonkin ja tien varrella on runsaasti teolli-
suutta. Honkanummen kohdalla tiell& on tosin viel& metsataipaleen luonnetta. Vanhan Porvoontien var-
rella on sdilynyt useita kilometripylvaitg, niin Vantaan kuin Sipoonkin puolella. Tie on luokiteltu R2-koh-
teeksi.
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Vanhan Porvoontien
kohtaloa lahella Hakki-
lan isoja hiekkakuop-
pia. Kaytosta pois jaa-
nyt tieosuus.

Vanha Hameenkylantie kohti Helsinki&

Jo Kuninkaankartastossa Vanhan Hameenkylantien reitti kohti kaakkoa ja Helsingin kaupunkia on nostettu
tarkeéksi ja se on varmaankin ollut tietyista Espoon osista kulkeville tarkein reitti kaupunkiin. Tie yhdistyy
etelampana Vanhan Kaarelantien — Vanhan Nurmijarventien reittiin. Vanha Hameenkyléntie on yhtynyt
Suureen Rantatiehen Gallaksen talon lansipuolella. Tiesta on Vantaalla jaljella Vanhan Hameenkylantien -
Vapaalanpolun ja Ulkoniitynkujan muodostama kokonaisuus Vihdintien itépuolella. Tie on luokiteltu R2-
kohteeksi.

Vanha Kaarelantie — Vanha Nurmijarventie

Helsingin ja Nurmijarven valinen vanha tie edelsi Himeenlinnantieta ja sita pitkin paasi paitsi Nurmijar-
velle my6s Seutulan ja Riipilan kyliin Vantaan pohjoisosissa. Tiereitti ristedd Suuren Rantatien Vantaanjoen
lansipuolella Myllymé&esséa. Tasta risteysalueesta ei valitettavasti ole nykyaan mitaén jaljella silla paalta
kulkee Keha Ill ja Himeenlinnanvayla. Tie alkaa Helsingin rajalta (Vanha Kaarelantie — Yhtiénkuja — Kai-
vokselantie), jossa tieympdristd on muuttunut voimakkaasti l&éhes metsétaipaleesta omakotitalo- ja ker-
rostaloalueeksi. Sama on tapahtunut Vanhan Nurmijarventien — Nybackankujan osuudella, jossa on kui-
tenkin historiallisesti arvokas Ovre Nygardin pihapiiri. Kauppalaivurintien ja Vantaankoskentien varrella
on lahinnd teollisuutta, mutta Vantaanpuistontien varrella on vanhaa maalaista viljelymaisemaa. Kaivok-
selantien ja Vantaanpuistontien varrella on kilometripylvaat. Piispankylassé tie kd&ntyy metséan halki kohti
Kivist04, jossa Keimolantien varsi on l&dhes kokonaan rakennettu lukuun ottamatta pohjoisosaa, jossa on
edelleen viljelysmaisemaa ja Keimolan vanha kyla tien varrella. Kivistonkorventie on séilyttanyt metsatai-
paleen luonteensa. Hameenlinnanvaylan lansipuolella Luhtaanmaentielti Klaukkalantielle vanha tielin-
jaus on sdilyttéanyt hyvin luonteensa Luhtaanméen kylén kautta kulkevana maaseutumaisematiend. Kaikki
reitin tiet on luokiteltu R2-kohteiksi. Vantaanpuistontieltd Bertaksen talolle erkaneva tie on osin R2-
kohde, osin muinaisjaannostie.
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Vanha Nurmijarventie
paattyy akisti Himeen-
linnanvaylan penk-
kaan.

Keimolantien mutkaa,
taustalla Keimolan
(K&inby) vanha kyla-
tontti.

Luhtaanmaen kivisilta
nykyisen Luhtaanma-
entien itdpuolella. Silta
on rakennettu 1890-lu-
vulla, mutta samalla
paikalla on ollut silta
varmasti yhtéa kauan
kuin itse tiekin.
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Muut Lansi-Vantaan tiet

Vantaan luoteisten kylien keskeinen tie on kautta historian ollut Piispankyléasta Seutulaan ja edelleen Rii-
pilaan kulkenut tie, joka jatkuu Vantaanjoen itdrantaa Ahoniityntietd pitkin kohti Tuusulan Nahkelaa. Piis-
pankylantie kulkee edelleenkin padosin sdilyneessa viljelysmaisemassa, mutta Kiviston ja lahialueiden uu-
disrakentaminen seké& varsinkin Tikkurilantien uusi linjaus ovat katkaisseet vaylan, joka jatkuu Riipilan-
tiend Tikkurilantien pohjoispuolella. Riipilantie jatkuu aina Seutulaan saakka, jonka pohjoispuolella vanha
linjaus jatkuu Ahoniityntiend. Riipilantien varsi on osin omakotiasutusta, osin metsataipaletta, Ahoniityn-
tie puolestaan on séilyttanyt vanhan luonteensa lahes tdysin ja metsdssé on vield pieni osuus kaytosta
pois jadnytté tietd, silla tietd on oikaistu. Kokonaisuutena tie on luokiteltu R2-kohteeksi.

Forsbackantie-Kylanpaantie on yhdistanyt Seutulan ja Keimolan kylat. Tie on séilyttanyt p&&osin vanhan
luonteensa ja luokiteltu siten R1-kohteeksi. Useat Seutulan teistéd on esitetty 1700-luvun kartoissa. Tiet
yhdistévat Seutulan ja Riipilan kylatontteja toisiinsa ja osa teista johtaa viljelyksille. Villantien ja Suosaa-
rentien kokonaisuus kulkee Meilbyn saterin (Uotilan nykytila) halki ja Solbackantie jatkuu Suosaarentielta
halki Kotamaen, yli Vantaanjoen ja Yli-Kistolan talolle. Kotatie puolestaan kiertda Kotamékea pohjoisesta
kohti Riipiléan kylaa, jossa myds Tapolantie ja pieni peltotie Tapolassa ovat vanhoja linjauksia, samoin kuin
Seutulan kappelilta kohti Kénigstedtia kulkeva polku. Solbackantie ja Villantie-Suosaarentie ovat R1-koh-
teita, muut on luokiteltu R2-kohteiksi.

Seutulasta on ollut suora reitti myds Helsingin pitajan kirkolle Katriinantien ja Myllypadontien kautta, josta
on ollut yhteys Kirkonkylalta kohti Tuusulaa johtaneelta tieltd. Suuri osa molemmista teistd on nykyaan
Helsinki-Vantaan lentoaseman alla, joten teiden kulkua on nykykartalta vaikea hahmottaa. Katriinantieté
on oiottu paljonkin 1900-luvulla ja osa vanhoista mutkista on jaédnyt kokonaan kaytosta, osa on pikkuteina
kaytossa. Myllypadontie on lahes menetetty voimakkaan rakentamisen vuoksi. Katriinantie-Myllypadon-
tie on luokiteltu R2-kohteeksi. Katriinantieltéd erkanee Lampurintie-Getbackantie vanhalle Getbackan ky-
latontille. Tie on R2-kohde. Katriinantieltéd Tuusulan Myllykylaén johtanut tie on jaényt teollisuustieksi ja
motocross-radaksi eika se Vantaan puolella ole enda rakennusperintdkohde. Tuusulan puolella tie on sai-
lynyt muinaisjadnnoskohteena.

Keimolan-Luhtaamaen tienoilla on vield useita rakennusperintékohteiksi luokiteltuja teitd. Kongontie on
reitti Luhtaanmé&elta lanteen ja edelleen Klaukkalaan. Tie on R2-kohde. Vestrantietd pitkin on pé&assyt Es-
poon pienille jarville ja Luhtaanméelld tien itdinen paa on nimeltédan Lautmaentie. Tie on luokiteltu R2-
kohteeksi. Kirkantie — Backaksen pihatie on yhdystie Keimolan kylan ja Mosabackan vélilla. Se on R2-luo-
kiteltu tiekohde samoin kuin etelédisessa Hameenkylassa oleva Tavastkullan kylanpaikan tie eli Kakolan-
polku.
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Solbackantie Seutu-
lassa kulkee ikiaikai-
sessa viljelysmaise-
massa.

Villantie Seutulan Meil-
byn saterin lansipuo-
lella. Vanha linjaus on
kulkenut saterin pihan
halki ja jatkunut
Suosaarentiend kohti
Riipilaa.

Muut keskisen Vantaan tiet

Vanhan Kaarelantien rinnalla kulkee jonkin matkaa Palotie, josta on aiemmin johtanut reitti Kuninkaan-
tammen kautta Haltialaan ja sieltd edelleen Vantaanjoen sillan yli Tammistoon ja viel& Helsingin pitdjan
kirkonkylaan. Palotie on omakotialueella, samoin Tammistontie-Séhkétie ja molemmat siten luokiteltu
R2-kohteiksi.

Viinikkalassa Suuren Rantatien vanhalta linjaukselta erkanee pohjoiseen Pohjois-Viinikkalantie, jolla ei
nayta olleen suurempaa merkitysta. Tie sindnsa on séilyttanyt linjauksensa ja luokiteltu R2-kohteeksi, ku-
ten myds Hommaksentie ja pohjoisessa jatkuva metsatie. Tiet nayttavat Kuninkaankartastossa ja kylakar-
toissa johtavan Viinikkalan pohjoispuolella oleviin metsiin ja/tai Vantaanjoen varteen pelloille. Voutilan
Kirkkokalliontie ndytt&a4 olleen vaihtoehtoinen tie Voutilan eteldosasta pohjoisosaan. Tie on R2-kohde.

Yl&ston ja Silvolan vanhoilla kartoilla on runsaasti tielinjauksia jo senkin vuoksi, etté Ylastén pohjoispuo-
lelta kulkee Suuren Rantatien yksi linjaus Ylastontieta pitkin ja Ylaston kylén kautta on kulkenut nahtévasti
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vanhempi linjaus Itapellontietd ja Lehtikummuntieta seka Tolkinkylantieté pitkin. My6s Vanhatien-Lehti-
kummuntien reitti on vanha vaikka kulkeekin suhteellisen modernin omakotialueen halki. Silvolantie on
vanha kylatie, joka on sailyttanyt alkuperéisen luonteensa vaikka osa tiesta onkin jaanyt Silvolan tekoal-
taan alle. Silvolan torpalle Ylastdsta johtava tie on puolestaan nyt ulkoilupolkuna ja Ruutintie idempéana
tilustiena. Ruutintie ja Silvolantie on luokiteltu luokkaan R1, Vanhatie-Lehtikummuntie ja Silvolan torpan
tie puolestaan luokkaan R2.

Silvolantien maalaismaisemaa tekoaltaan lansipuolella.

Dickursbyn kylasta pohjoiseen johtava Osmank&&mintie jatkeineen on johtanut Kirkonkylésta Tuusulaan
johtavalle tielle. Osmank&amintie on edelleenkin mutkitteleva linjaus, vaikka tien varsi onkin tdynn& oma-
koti- ja kerrostaloasutusta. Tie jatkuu varsin rakennetussa ymparistéssa Koivukylantiena ja Simonkylan-
tiend ja lopulta Kuoppatiena. Tiereitin luokitus on R2. Simonkylantien vanhalta reitilt4 on ollut yhteys Rus-
keasannan hautausmaan kohdalla Tuusulaan johtavalle tielle, mutta tdmén tieyhteyden kulttuurihistori-
alliset arvot ovat jo varsin vaatimattomat. Koivukylantielta Leinikkitien suuntaan johtava Simontie-Simon-
polku on my6s kadottanut kulttuurihistorialliset arvonsa kerrostalorakentamisen ja tien katkaisemisen
myo6ta. Simonsbolen vanhan kylatontin kautta Osmankaamintielté lanteen erkaneva Koisotie kulkee osin
vield viljelysmaisemassa ja se on luokiteltu R2-kohteeksi.

[td-Vantaan muut tiet

Myos Hiekkaharjua pitkin kulkeneella tielinjalla on ollut yhteys Tuusulaan johtavalle tielle. Tielinjan lanti-
sin osuus on Leinikkitie — Talkootie — Urheilutie. Osuuden tieympéristd on muuttunut radikaalisti viimeisen
sadan vuoden aikana ja tien vartta hallitsee enemmaén 1950-1960 -luvun tunnelma kuin satojen vuosien
takainen tiemaisema. Tielinja on R2-luokituksella. Satomaessa Urheilutien linjaus on jatkunut Ohratielle
ja Tikkurilantielle. Ohratie ja Satoméentie jatkuu pohjoiseen Keravanjoen itdrantaa Hanabolen rantatiend
kohti Rekolaa ja vanhaa Hanabdlen kylatonttia. Tie on jatkunut Hanabdlen paakylan lansipuolelta edelleen
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Vanhan Rekolantien suuntaan, Hanatie kaantyy kylan halki itéén ja siita edelleen koilliseen kohti Hanabo-
len myllyn ja sahan paikkaa ja sielté edelleen sillan yli kaakkoon kohti Storpetasin ja Kauniston taloja. Ha-
nabdlen Storsin pihatien halki kulkenut tie on puolestaan jatkunut pohjoiseen kohti Hanabdlentietd. Ha-
natie — Vanha Myllypolku on luokiteltu R1-kohteeksi, koska sen varrella on vanha kyla ja myllynpaikka ja
liséksi tie kulkee kauniissa jokimaisemassa. Muut tiet ovat R2-kohteita.

Keravanjoen itdrannalla kulkeva Jokirannantie Nikinmaessa on osa Sipoon Myrakseen kulkevaa tieta, jota
on jaljella myos Sipoon puolella. Myraksessa on ollut kievari Suuren Rantatien varrella. Jokirannantieté on
kuljettu Yli- ja Ali-Keravan kyliin. Tie on kauniissa jokimaisemassa ja ympariston voi kuvitella séilyneen
jokseenkin samanlaisena yli 200 vuotta. Niinpa Jokirannantien luokitus on téssa inventoinnissa R1.

Jokirannantie kulkee
kauniissa maisemassa
aivan Keravanjoen tor-
malla.

Hakkilasta itd&n kohti Hakunilaa ja Sotunkia johtava tielinjaus Tikkurilantie — Malmarintie — Kaskelanrinne
on paikoin varsin hienosti kiemurteleva ja monipuolinen tie, jonka varrella on myos Hakkilan eli Malmarsin
kievari. Tikkurilantien varressa on teollisuusrakennusten lisaksi sailynyt myos yksi kilometripylvas. R2-
reitti jatkuu Hakunilassa kahdella linjauksella: toisaalta Kyytitien-Ratsumestarintien-Vuorilehdontien ja
Kalliolaaksontien kautta Sotungintielle nykyisen Keha lll:n pohjoispuolella ja toisaalta Hakunilantien-Rat-
sumiehenpolun kautta Sotungintielle nykyisen Sotungin koulun tuntumassa. Tasta Sotungintie jatkuu
kohti Itdsalmea. Tastd tieryppéésté osa on modernin rakentamisen keskell& Hakunilassa, mutta osa taas
metsamaisemassa ja osa taydessa viljelysmaisemassa Sotungin laaksossa. Kaikki mainitut tiet on arvioitu
inventoinnissa R2-kohteiksi.

Sotungin laaksossa on viel& kylan taloja yhdistdneet Nurmimaentie-Bergkullan pihatie-Bisajarventie, Ny-
byggetintie ja Mantykummuntie. Kaikki Sotungin tiet kulkevat komeassa maanviljelysmaisemassa vanho-
jen kylien keskella eikd moderni rakentaminen ole juurikaan muuttanut maisemaa lukuun ottamatta laak-
soon Kuninkaanméen suunnasta levittaytyvad omakotialuetta. Mantykummuntie on erityisen hieno esi-
merkki ikiaikaisesta kylatiestd, joka on alkuperdisella linjauksellaan, osittain rinteessa solautunut (kover-
tunut rinteeseen) ja jonka varrella on vanhoja kylan taloja. Mantykummuntien arvoluokitus on R1, muiden
Sotungin teiden R2.
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Vantaan eteldisimmat tiekohteet ovat Vaaralassa ja Lansisalmessa. Lansisalmen Heikbackasta lanteen joh-
tanut tielinja on jo Kuninkaankartastossa, jossa se johtaa Heikinlaaksoon Vanhalle Porvoontielle ja sielta
edelleen Malmille. Kuninkaankartastossa tie kaartaa suon pohjoispuolelta, jonka nimi nykyaan on Slatt-
mossen mutta 1700-luvun lopussa se on ollut Heikbackaméassen — oletettavasti siksi, koska Heikbackasta
tuleva tie kulkee suon vieresta. Nykyisin tielinjalla on Kuussillantie-Fazerintie seka Lansisalmessa Lansisal-
mentie-Lansisalmenkuja. Kuussillantien ja Fazerintien varrella on paljon teollisuutta, mutta L&nsisalmen-
kuja on peltotiend ja sen varrella on kilometripylvas. Heikbackan kaksi muutakin keskeista tietd, Harpak-
sentie ja Hetbackantie ovat rakennusperintdkohteita ja ikivanhoilla linjauksillaan kulkien kylan vanhojen
tilusten halki. Kohteet on luokiteltu R2-tunnuksella. Myos Westerkullan kartanolta Lansimékeen johtava
tie on vanha ja luokiteltu R2-kohteeksi.

Nybyggetintie kulkee kauniissa maalaismaisemassa keskella Sotungin laaksoa. Vasemmalla on Sotungin
Kuppiksen ja Smedsin kylamaki.

Sillat

Vantaalla on lukuisia jokia ja puroja, joiden ylitystd varten vanhoillekin teille on taytynyt useimmiten ra-
kentaa jonkinlainen silta. Vanhimmat sillat ovat olleet puurakenteisia, eika niist4 ole Vantaankosken siltaa
lukuun ottamatta yhtaan jaljelld. Vantaankosken nykyinen silta on samalla myds Vantaan vanhin séilynyt
maantiesilta, rakennettu vuonna 1876. Vantaankoski ylitettiin aiemmin nykyistd pohjoisempaa masuunin
myllyn siltapadon luota ja télle sillalle johtava Suuren Rantatien vanha linjaus nakyy vield maastossa eten-
kin joen itdpuolella. Vantaankosken sillassa on kiviset tukirakenteet, mutta itse sillan kansi ja siltatuet ovat
puisia.
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Kivisillat korvasivat puiset 1800-luvulla ainakin merkittavimmilla teilla ja 1900-luvun kuluessa moni kivisil-
takin on edelleen korvattu betonisillalla. Vantaalla on kuitenkin jéljella kolme 1800-luvulla kivesta raken-
nettua maantiesiltaa seka Tikkurilan rautatiesilta, jotka tarkastettiin inventoinnin yhteydessé. Vanhin sil-
loista on Tikkurilan rautatiesilta. Silta valmistui jo 1860-luvulla ollen samalla Vantaan vanhin sailynyt silta
ja Suomen vanhin rautatiesilta yhdessa Pukinméen sillan kanssa. Vantaan sailyneet kiviset maantiesillat
Luhtaanméen silta, Hakkilan silta ja Siltamé&en silta on rakennettu 1890-luvulla. Kaikki vanhat sillat ovat
keskeisten maanteiden varsilla.

Siltamé&en kivisilta on
rakennettu 1890-lu-
vulla Kirkkotielle Hel-
singin ja Vantaan ny-
kyiselle rajalle Kera-
vanjoessa.

Tikkurilan rautatiesilta
on Pukinmaen sillan
ohella maamme vanhin
rautatiesilta ja raken-
nettu 1860-luvulla Ke-
ravanjoen yli Tikkurilan
edustalla.

Kilometripylvaat

Vantaan kilometripylvaat ovat todennakoisesti vuosien 1926 ja 1931 valilta, jolloin suoritettiin Suomen
tieverkoston viides mittaus ja pystytettiin uusia kilometritolppia. Uudenmaan l&anissé kilometripylvaat
asennettiin vuosina 1929-1930.2* Paateiden varsille pystytettiin talloin ylospain kapenevia tolppia, joissa

24 Salminen, Tapio 1993: Suuri Rantatie — Stora Strandvagen. Tiemuseon julkaisuja 7, s. 218.
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oli allekkain kilometrilukemat kummassakin suunnassa olevaan kaupunkiin tai muuhun kohteeseen. 1930-
luvun lopulla pylvaisiin maalattiin myos tien numero. Muille vilkkaille teille pylvaat laitettiin 45 asteen
kulmassa tiehen néhden ja lukemat olivat kivien viereisilla kanteilla. Sivuteille laitettiin puisia tolppia,
joissa lukemat oli merkitty laatoilla. Kilometripylvéita alettiin poistaa teiden varsilta 1980-luvulla, koska
niité pidettiin tarpeettomina ja jopa vaarallisina onnettomuustilanteissa. Pylvaita myytiin ja annettiin Tie-
hallinnon tyontekijoille lahjaksi. Joitakin kilometripylvaita on kuitenkin sailynyt teiden varsilla.

Vantaalta tunnetaan inventoinnin jalkeen kaikkiaan 13 kilometripylvastd, joista kaksi ei varmasti ole pai-
kallaan ja yksi on hyvin epatodennakéisesti paikallaan. Muut kymmenen pylvésta lienevat jotakuinkin pai-
kallaan ja moni niista on tuettu betonijalustalla pystyyn. Pylvaat voi jakaa kahteen paaluokkaan em. paa-
tie/muu tie -jaon perusteella niihin joissa lukemat ovat allekkain ja niihin joissa lukemat ovat kiven eri
sivuilla. Vantaalla on kuusi pylvasta, joissa kilometrilukema on sijainnut pylvaan vierekkaisilla sivuilla (Tik-
kurilantie, Ainontie, Lansisalmenkuja, Isontammentie, Westerkullan kartano ja Ylastontie). Naista nelja on
Suuren Rantatien linjauksella, joka ei endd 1900-luvun alussa ole ollut paétie. Lansisalmenkujan ja Wes-
terkullan kartanon pylvaat ovat Vesterkullan ja Ostersundomin vilisen tien varren merkintoja, mutta kar-
tanon pylvas on hyvin todennékoisesti myéhemmin siirretty paikalleen. Paatien kilometripylvaita on Van-
halla Porvoontielld jaljella kolme kappaletta ja pylvaita on liséé Sipoon tieosuudella. Muut kaksi paatieta
merkitsevaa pylvasta sijaitsevat Kaivokselantielld ja Vantaanpuistontielld, missé ne ovat olleet vanhan H&-
meenlinnaan suuntautuneen tien varrella. Voimalantiellé ja Strandkullantielld olevat pylvaat ovat paatie-
mallia, mutta ne eivat ole oikealla paikallaan.

Kartat seuraavilla sivuilla;

Vantaan inventoidut 1800-luvun siltakohteet merkitty karttaan tummanvihreélla rombilla. Samanvéariset
ympyrat kuvaavat paikkoja, joissa on luultavasti ollut silta 1700-luvulla, mutta joissa nykyaén on joko mo-
derni silta tai siltarumpu. Kartta ei ole tyhjentava esitys, vaan siltoja on voinut olla muuallakin inven-
toiduilla reiteill&.

Vantaan kilometripylvaat. Punaisella todennakaisesti paikallaan olevat pylvaat ja sinisella todennakoisesti
siirretyt pylvaat.

Molemmilla kartoilla inventoinnin tiekohteet ovat sinisella varilla, Suuri Rantatie korostettu vihrealla taus-
talla. Vantaan muinaisjadnnosrekisterissa olevat tiet ovat punaisella varilla. Violetit kohteet ovat tieosuuk-
sia, jotka ovat kadonneet ja/tai niité ei ole inventoitu. Turkoosit kolmiot edustavat Vantaan 1500-1700 -
luvun kylatontteja.
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Suuri Rantatie (Uudenkylantie)
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P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdmaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytossa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannestd Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpadin
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itédpuolella Rantatie kadantyy Kirkonkylasté kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa seka Hakkilan siltaa. Téaman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmaessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja.

Uudenkylantie on Pitkajarven pohjoispuolella kulkeneen Suuren Rantatien
haaran osa, joka on tullut Espoon suunnasta ja Nybyn eli Skrattbdlen kylan
kohdalla kaantynyt yhdystieta (nyk. Vanhankylantietd) pitkin Suuren
Rantatien etelaisemmalle linjaukselle.

Uudenkylantie on noin viisi metria levea paallystetty tie, jossa on selvat
penkereet ja ojat. Linjaus pellon ja metsan reunassa vaikuttaa
alkuperdiselta. Tiemaisema on varsin kaunis, huolimatta vieressa kulkevasta
Keha III:sta. Tien varrella on muutama omakotitalo. Jyyskarinojan yli on
varmasti aiemmin ollut silta, mutta nykyaan siind on maakannas jonka alla
on pieni rumpu.

Uudenkylantie nakyy jo vuoden 1691 kartalla, samoin vuoden 1700
laajemmin Pitkdjdrven kylia seka Espoon ettd Vantaan puolella esittelevaélla
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kartalla. Vuoden 1691 kartalla huomionarvoista on tien jatkuminen edelleen
koilliseen kohti Pitkajéarven lahtea sen pohjoispuolella.Tama viittaa siihen,
ettd myos Tulvaniityntie on saattanut olla kdytdssa jo 1600-luvun lopussa.
1800-luvun lopun kartalla tietd ei kuitenkaan hahmotu, ei mydskaan sata
vuotta vanhemmassa Kuninkaankartastossa.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettdvasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja -laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksestd huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa madrattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisestd. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saannollisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valista postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vaylana vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnét, hdyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttya, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivélista lahtien. Autoistuminen lisési teiden oikaisua ja
leventamistd, ja valtaosa hyvin sailyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
liikenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
my0s jaanyt uusien teiden ja rakennusten sekd taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1691

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla, mutta Uudenkylantie esiintyy

kartalla ainakin 1691,
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
1

Valtakunnallisesti arvokas

R1
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Vantaa
Askisto 20

Tavastkullan kylanpaikan tie, nyk. Kakolanpolku

6684941.16
25488731.93

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

avastkullan kylédnpaikalla tarkoitetaan Kakolanmaen pohjoislaidalla ollutta
Hameenkyldn Tavastkullan kylaa kuivuneen Pikkujarven itdarannan
kukkulalla. Kakolanpolku on ollut osa kylanpaikan kautta Hdmeenkylan
kartanolta pohjoisille pelloille kulkenutta tietd. Vihdintien pohjoispuolella tien
linjaus on johtanut Petikonpolulle ja siita edelleen Pyymossaan pain.
Tieyhteys pohjoiseen on ollut olemassa viimeistaan 1800-luvun lopulta.
Vihdintien pohjoispuolella olevalla niitylla tielinjaus on erotettavissa edelleen
niityn halki kulkevan polun muodossa.

Kakolanpolku kulkee luonnonsuojelualueen halki ja osin myds
muinaisjaanndsalueen halki. Pohjoispadassaan polkua on korotettu. Paikoin
tien linjalta on raivattu isoja kivia. Kakolanpolku on hiekkatie ja toimii vain
kevyenliikenteen vayléna. Tiemaisema on varsin luonnollinen ja linjaus
todenndkoéisesti hyvin alkuperainen. Lounaispaassaan tie on ajotiena
(puomitettu) ja johtaa pellon halki kohti Himeenkylan kartanoa. Valissa on
kuitenkin Keha III ja sen eteldpuolella saman reitin osuus joka on erotettu
muinaisjaannostieksi.

Tavastby mainitaan ensimmaisen kerran Uudenmaan vuoden 1543
maakirjassa (KA 2936, Es 704). Kylassa oli tuolloin 17 taloa (KA 2936, Es
704; VMATK). Tavastkulla on merkitty Samuel Broteruksen vuosina 1691 ja
1700 piirtédmille kartoille. Tavastkullan tontille on perustettu sateri 1500-
luvulla (Kepsu 2005, s. 167).

Kakolanpolku esiintyy kartoilla vasta 1800-luvun lopulla (Senaatin kartasto),
joten kovin vanhana sita ei voine pitaa. Tavastkullasta on johtanut reitti
maen yli etelaan Bolen kylan luo ja siita edelleen Hameenkylan kartanolle.
Tasta reitista on sailyneita osia maella ja ne on rauhoitettu
muinaisjdannéksena.

valmistumisaika

1872

5/315
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Lahteet Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus.
Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.
KA = Kansallisarkisto

Inventointinumero 0024

Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R2

Kuvat
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Vantaa
Hakkila 66

Suuri Rantatie (Hakkilankaari)

6687746.38
25505196.33

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneisté tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytdssa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannestd Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpdin
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itépuolella Rantatie kdantyy Kirkonkylasté kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa sekd Hakkilan siltaa. Taman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja.

Hakkilankaari on Vanhan Porvoontien itapuolella oleva teollisuusalueen tie.
Tie kaartaa takaisin Vanhalle Porvoontielle, mutta vanha linjaus jatkuu
suoraan kohti sdhkdasemaa ja Lahdenvaylda. Tien eteldpaassa on pieni
patka kaytosta pois jaanytta tieta teollisuusalueen aidan sisapuolella.
Hakkilankaari on tavallinen asfalttipaallysteinen tie, mutta sahkdaseman
huoltotie on sorapdallysteinen. Tiemaisemassa ei ole oikein suojelullisia
arvoja, mutta linjaus on kuitenkin osa Suomen merkittavinta historiallista
tieta.

Suomen keskeisia hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettdvasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja -laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylastéd ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

8/315



23.1.2019

Ajoitus

Rooli

Ajoitus

Ajoituksen lisGtiedot
Lahteet
Inventointinumero
Arvotustaso
Luokitustunnus

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksestd huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisesta. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndéllisen
postilinjan jélkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valistd postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vayldnd vdheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnét, héyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkdadan maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevélineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivélista lahtien. Autoistuminen lisdsi teiden oikaisua ja
leventamista, ja valtaosa hyvin sadilyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
lilkenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
myd&s jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
3

Valtakunnallisesti arvokas

R2
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Vantaa
Hakunila 94

Hakunilantie - Ratsumiehenpolku

6685482.42
25506270.21

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Ostersundomista Tuusulantielle johtaneen tieyhteyden osa, johon téssé
osuudessa kuuluu Hakunilantie ja Ratsumiehenpolku. Idassa tielinja jatkuu
Sotungintiend, lannessa Kaskelanrinteena.

Hakunilantie on Ita-Hakkilan ja Hakunilan yhdistava tie, joka kulkee
Nissaksen halki. Hakunilantien linjaus jatkaa Sotungista tulevaa
Sotungintien linjausta ja teiden risteys on Sotungin koulun yldpuolella.
Hakunilantie on varsin raskaasti rakennettu vayla, korotettu ja tuettu
penkereillda monessa kohdassa. Lisdksi siind on useita alikulkuja. Tien vanha
osuus jatkuu leikkikentdlle saakka ja jatkuu siitd eteenpain
Ratsumiehenpolkuna kohti Lahdentieta.

Ratsumiehenpolku on hiekkapintainen kerrostaloalueen valista kulkeva
kavelytie. Linjaus voi hyvinkin olla alkuperainen, mutta raskas rakentaminen
ympdristdssd on saattanut hyvin myés muuttaa tien linjausta. Paikoin tien
vieressa on metsikkda. Polun lansipda on asfaltoitu.

Sen paremmin Hakunilantiella kuin Ratsumiehenpolullakaan ei ole sailynyt
"vanhaa" luonnetta, joka lienee 1700-luvulla ollut Idhinnd metsan halki
kulkenut yhdystie.

Hakunilan ja Sotungin kyldt ovat syntyneet viimeistddn 1500-luvulla. Reitti
on johtanut edelleen Hakkilan kylaan ja lopulta Tuusulantielle.

Vuoden 1778 Sotungin karttaan tieta ei ole piirretty lainkaan, mutta
samoihin aikoihin tehdyssa Kuninkaankartastossa linjaus kuitenkin on
jokseenkin sellaisena kuin Sotungintie ja Hakunilantien keskiosa nykyisinkin
ovat. Nissas on rakennettu Hakunilan ja Ita-Hakkilan valiselle mékialueelle
vasta 1980-luvun aikana ja samalla Hakunilantie on saanut jatkoa
Sotungintien risteyksestd pohjoiseen vuosikymmenen lopussa.

Hakunila on alkanut rakentua jo 1970-luvun alusta l&htien. Hakunilantien
linjaus on pysynyt samana ainakin 1800-luvun lopusta Sotungintien ja
Vaunukalliontien valilla. Ratsumiehenpolun linjaus on johtanut ainakin 1800-
luvun lopusta lahtien Skomarsin tilalle, jonka luona on ollut Hakunilan
kartanolta tulevan tien risteys ja josta on jatkettu eteenpain Hakkilan
suuntaan.
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Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1776

Ajoituksen lisétiedot Tie ollut olemassa viimeistaan 1700-luvun lopulta lahtien (Kuninkaankartasto).
Inventointinumero 4

Luokitustunnus R2
Kuvat
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Vantaa
Hameenkyla 12

Suuri Rantatie (Vanhankylantie)

6684168.38
25488453.51

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytossa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannestd Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpadin
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itédpuolella Rantatie kadantyy Kirkonkylasté kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa seka Hakkilan siltaa. Téaman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadaessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja.

Vanhankyléantie on ollut yhdystie Suuren Rantatien kahden eri haaran valissa
Hameenkylan kohdalla. Eteldisempi tien linjaus kulki Pitkajarven etela- ja
pohjoisempi pohjoispuolta. Hédmeenkylan kartano on Pitkajarven
pohjoispaan tuntumassa ja Vanhankylantie kulkeekin kartanon tiluksien I&pi.

Vanhankylantie on osittain kavely- ja osittain ajotiena. Helsinginmaen
etelapuolella tie on asfaltoitu ajotie, jonka varrella on moderneja rivi- ja
paritaloja. Alhaalla laaksossa tie on sorapintaisena kavelytiend ja kartanon
kohdalla taas asfaltoituna sisdanajotiena. Kartanosta pohjoiseen kohti Keha
III:ta tie on taas kevyenliikenteen vaylana mutta asfaltoituna. Kun tie
laskeutuu Pitkajarven laaksoon, rinnetta on leikattu ja tie on solautunut.
Alhaalla kosteikossa tie on rakennettu penkereelle ja joen ylittaad betoni- ja
puurakenteinen silta, jonka jalkeen tie jatkuu taas penkereelld. Keha III:n
yli on tehty kavelysilta. Vanhan linjauksen mukainen kévelytie jatkuu aivan
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Keha III:n viereen. Tie on aiemmin johtanut Nybyn kyldan eli Hdmeenkylan
Skrattboélen kylatontille.

Pitkajarven koillispda on nykyaankin kosteikkoa ja ennen jarven kuivumista
lienee ollut vieldkin kosteampi. Nykyisenkin sillan kohdalla on téytynyt olla
silta aina. Mikali kosteikon kohdalla ei ole aiemminkin ollut maaramppia,
siina lienee ollut pitkospuut, jollaiseen viittaa vuosien 1691 ja 1700
Hémeenkylan kartalla oleva merkintd. Koska tie on kosteikkoalueella, on
taalléa myds muinaisjdannéspotentiaalia mahdollisesti sailyneiden silta- tai
pitkospuurakenteiden muodossa.

Vuoden 1872 Senaatin kartalla tie kiertaa sillan l1ansipuolella lenkin, jota ei
kartoilla nédy aiemmissa eikd myoéhemmissé kartoissa. Vuosien 1933 ja 1958
kartoilla tielld on vield yhdystien luonne Pitkdjarven pohjois- ja eteldpuolen
valilla mutta mydhemmin kosteikon yli kulkeva tie on muuttunut vain
kevyenliikenteen kaytdssa olevaksi.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettdvasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylastd ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksesté huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisestda. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndllisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valista postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vaylana vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinndt, hdyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivélista lahtien. Autoistuminen lisési teiden oikaisua ja
leventamista, ja valtaosa hyvin sadilyneista Ranatatien osuuksista jai syrjaan
liikenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
myds jaanyt uusien teiden ja rakennusten sekd taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika
1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
5

Valtakunnallisesti arvokas

R1
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Vantaa
Havukoski 74

Storsin pihatie - Hanabdlentie

6689178.85
25504079.33

P. Pesonen: historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Tieosuus johtaa Hanabdlen kylasta pohjoiseen. Storsin pihatie risteaa
Hanatieltad Storsin tilan pihaan. Se on alle kolme metria levea soratie, joka ei
ndytd mitenkaan perustetulta. Nakyva tielinjaus katoaa ennen
Koivukylanvaylaa, mutta vaylan pohjoispuolella olevassa metsikdssa on
sailynyt patka kaytdsta pois jaanytta tieta, joka on kapea pihatien tyyppinen
ja kivimurskapaallysteinen. Tielinja paattyy bussipysakin pohjoispuolella
leikkaukseen. Metsikdssa on viela hiljakkoin sijainnut muutama talo, joista
nyt on ainakin yksi kivijalka jaljella.

Hanabdlentie on koilliseen johtava leved 2-kaistainen ajotie pellon ja metsan
valissa.

Rekolassa Keravanjoen pohjoispuolella sijaitseva Hanabdle mainitaan
ensimmaisen kerran vuonna 1511 (FMU 5560). Uudenmaan vuoden 1543
maakirjan (KA 2936, Es 704; VMATK) mukaan kyldssa oli viisi taloa. Kylan
kolme erillista tonttimaata (Storgdrds ja Hejkas, Pejas, Lill Petas) on
merkitty Johan Bonejin vuosina 1768-1769 piirtdmalle kartalle.
Gustafbergsin padrakennus on rakennettu 1750-luvulla. Storgdrdsin vanha
paarakennus on puolestaan vuodelta 1725. Myds Lill-Petasin pdarakennus
on mahdollisesti perdisin jo 1700-luvulta. (VKY, s. 208-210.)

Vanhin tietd kuvaava kartta on vuodelta 1772, Tie kulkee Hanabdlen kylan
lIapi pohjoiseen ja sitten koilliseen. Tie on johtanut Hanabdlen sahalle ja
myllylle Keravanjoen varteen peltojen kautta. Vuodelta 1909 olevan kartan
mukaan Hanabdlentien kohdalla ollutta linjausta on ehka pidettava
pikemminkin polkuna kuin tiend. Sen reitti lienee kulkenut suurinpiirtein
Hanabdlentien reitillda. My6és hieman aiemmassa Senaatin kartassa tie on
merkitty vaatimattomasti.

valmistumisaika
1772

Viimeistddn 1700-luvun lopulta ldhtien. Kyla on ollut olemassa jo viimeistaan

18/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html
1500-luvulla, joten Storsin pihatiekin on oletettavasti nain vanha.

Liahteet KA = Kansallisarkisto
FMU = Finlands Medeltida Urkunder
VKY = Vantaan kulttuurihistorialliset ymparistot. Vantaan kaupunki
asemakaavaosasto A3/1993.

Inventointinumero 6

Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R2

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 19/315



23.1.2019

Alue

Kunta
Kaupunginosa

Alueen nimi

Alueen keskus- ja
aaripisteet

P koordinaatti keskuspiste

I koordinaatti keskuspiste

Inventointitiedot

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Vantaa
Helsingin pitdjan kirkonkyla 69

Suuri Rantatie (Kylaraitti-Kirkkotie)

6685679.49
25499013.77

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etelda-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytossa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannestd Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpadin
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itépuolella Rantatie kadantyy Kirkonkylasté kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa seka Hakkilan siltaa. Téaman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmaessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja. Tama kohde kattaa Kylaraitin Tuusulanvéayléan
itdpuolella seka pienen osuuden Kirkkotieta pappilan edustalla ennen tien
vaihtumista Kuriiritieksi.

Kylaraitti on noin viisi metria levea asfaltoitu kirkonkylan talojen valista
mutkitteleva reitti. Osa kylan taloista on pitkittdin tiensuuntaisesti aivan tien
varressa. Suurin osa tien varren rakennuksista on vanhaa rakennuskantaa.
Vaikuttaa silta, ettei tieta ole juurikaan pohjustettu modernilla tavalla, mika
viittaa siihen ettd tielld voisi olla myds arkeologista potentiaalia. Kylan
talojen ja tien muodostoma kokonaisuus on kaunista kulttuurimaisemaa.
Kylaraitti risteda idassa Kirkkotien kanssa. Tassa on ollut Suuren Rantatien
risteys, josta on lahdetty eteldan kohti Helsingin kaupunkia. Risteyksessa on
Laurentiuksen kahvitupa. Lannessa tie pdattyy Tuusulanvaylaan.

Kirkkotie johtaa etelasta Vantaan ja Helsingin rajalta valittémasti Helsingin
pitdjan kirkonkylan pohjoislaidalle, jossa tien nimi vaihtuu Kuriiritieksi.
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Kirkkotie on Kylaraitin ja Knapaksenkujan véliselld osuudella osa sekéa
Suuren Rantatien kohti itda lahtevaa linjaa ettéd Helsingin johtavaa tieta.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta Iahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksestd huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisesta. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndllisen
postilinjan jélkeen Suuri Rantatie oli merkittédva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valistd postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vayldna vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnét, héyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkdan maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivalista lahtien. Autoistuminen lisasi teiden oikaisua ja
leventamistd, ja valtaosa hyvin sailyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
lilkenteeltd 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
my06s jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
7

Valtakunnallisesti arvokas

R1
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Vantaa

Havukoski 74
Jokiniemi 62

Hanabdlen Rantatie - Vanha Rekolantie

6688547.17
25503778.60

P. Pesonen, Vantaan historiallisen tieston inventointi 2018:

Valkoisenlahteentien eteldapuoliset osat eivat enda merkittavia, koska
maisema ja rakennuskanta uutta. Nama tieosuudet on erotettu omaksi
kohteekseen (Winterinméaki - Korsipolku - Ohratie -Satomaentie -
Gammelkullan pihatie - Ohrapolku).

Valkoisenlahteentien pohjoispuolella ja Koivukylanvaylan eteldpuolella
Hanabdlen Rantatie kulkee arvokkaalla maisema-alueella ja on siten viela
aidossa ymparistéssaan. Paikoin luonne on sdilynyt, mutta levennykset ja
pyo6ratie heikentavat alkuperdisyyden tuntua. Linjaus on hyvin sdilynyt ja
sen autenttisuutta korostaa vierella kulkeva Keravanjoki ja Hanabdlen kylan
vanha rakennuskanta. Ennen Koivukylan vaylaa tulee patka metsdisempaa
osuutta, joka poikkeaa edellisestd, mutta on luonteensa puolesta "aidompi"
(kapeampi). Rackhalsbackenin yli on rakennettu betonivahvisteinen kivisilta.
Paikalla lienee ollut jonkinlainen silta jo 1700-luvulla. Mahdollisesti toista
siltaa on tarvittu Roslundintien eteldpuolella olevan pellon I&pi sydpyneen
ojan ylitykseen. Nyt siind on maapenkka, jonka lapi kulkee siltarumpu,
Hanabdlen Rantatien pohjoisin osuus on muuttunut ja vanha patka on jéényt
kaytosta uuden tien itapuolelle. Siinad on edelleen asfalttipinnoite. Tie on nyt
kevyenliikenteenvéylané ja vanha linjaus paattyy tassa Koivukylanvaylaan.

Koivukylanvaylan pohjoispuolelta alkaa Vanha Rekolantie, joka jatkaa samaa
tielinjausta. Tama on aiempi reitti Rekolaan ja Rekolan asemalle. Vanha
Rekolantie on leved asfalttitie, joka kulkee Havukosken kallioisen maen
lansipuolelta laaksossa. Tien itapuolella on maen jalkeen kerrostalolahio ja
lansipuolella koulun jalkeen pieni metsainen kallio. Pohjoisosissaan Vanha
Rekolantie muuttuu kevyenliikenteen vaylaksi kulkiessaan leikkipuiston ja
Havurastin vanhustentallon vélista.

Haxbole ilmaantuu I&hteisiin vuonna 1556 (Kerkkonen 1963, s. 13).
Haxbholea on pidetty keskiaikaisena prebendatilana (Leskinen-Lillbroénda
2001, s. 44; Vrt. Kepsu 2005, s, 90;). Tontin tarkka paikka on merkitty
ensimmaisen kerran 1700- ja 1800-lukujen vaihteesta peraisin olevaan
Kuninkaankartastoon (Alanen-Kepsu 1989, s. 51). Hanabdle mainitaan
ensimmaisen kerran vuonna 1511 (FMU 5560). Uudenmaan vuoden 1543
maakirjan (KA 2936, Es 704; VMATK) mukaan kyldssa oli viisi taloa. Kylan
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kolme erillista tonttimaata (Storgdrds ja Hejkas, Pejas, Lill Petas) on
merkitty Johan Bonejin vuosina 1768-1769 piirtdmalle kartalle.
Gustafbergsin padrakennus on rakennettu 1750-luvulla. Storgdrdsin vanha
paarakennus on puolestaan vuodelta 1725. Myds Lill-Petasin paarakennus
on mahdollisesti perdisin jo 1700-luvulta. (VKY, s. 208-210.)

Haxbdlen ja Hanabdlen valinen tie on selvasti merkitty
Kuninkaankartastossa eli Hanabdlen Rantatien linjaus on viimeistaan 1700-
luvun lopulta. Vanhan Rekolantien linjaus on hieman epdselvempi, mutta
yksi Kuninkaankartaston pohjoiseen Hanabdlesta johtavista teista voi hyvin
olla Vanha Rekolantie. Vuoden 1772 Rekolan kartassa molemmat tiet
erottuvat hyvin. Hanabdélen Rantatien nimi on Kyrkvag ja Havukosken méen
nimi on Hogberg. Vanhan Rekolantien linjaus ndyttadisi vanhalla kartalla
johtavan vain kylan pelloille ja niityille.

valmistumisaika
1772

Ensimmainen varma esiintyminen v. 1772 kartassa.

Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus.
Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.

Samuelin kartat, Helsingin pitdja vanhimmissa kartoissaan 1681-1712.
Toim. Teresa Leskinen & Pia Lillbroanda. Vantaan kaupungin museon
julkaisuja nr. 11.

FMU = Finlands Medeltida Urkunder

KA = Kansallisarkisto

Kerkkonen, Gunvor 1963: Helsinge, medeltid. Borga.

Kuninkaankartasto Suomesta 1776-1805. Toimittajat Timo Alanen ja Saulo
Kepsu. Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 505. Tampere 1989.

8
Paikallisesti arvokas
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Vantaa
Jokiniemi 62

Ohratie - Satomaentie

6687158.00
25503381.00

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Haxbole ilmaantuu lahteisiin vuonna 1556 (Kerkkonen 1963, s. 13).
Haxbolea on pidetty keskiaikaisena prebendatilana (Leskinen-Lillbrodnda
2001, s. 44; Vrt. Kepsu 2005, s, 90;). Tontin tarkka paikka on merkitty
ensimmaisen kerran 1700- ja 1800-lukujen vaihteesta peraisin olevaan
Kuninkaankartastoon (Alanen-Kepsu 1989, s, 51).

Gammelkullan (Hakkilan kyldtontti) pihatietd on pidettavd mahdollisesti jo
1500-luvulta perdisin olevana linjauksena ja oletettavasti myds kylan
Suureen Rantatiehen yhdistdvaa linjausta on pidettava yhta vanhana.

Suuren Rantatien ja Hakkilan kylan (nyt Gammelkulla) yhdistanyt tie nakyy
v. 1776-1805 laaditussa Kuninkaankartastossa. Vuoden 1808 Hakkilan
kartassa yhteys kulkee kuitenkin Suurelle Rantatielle (nyt Tikkurilantielle)
Ohrapolun kautta suoraan Ohratieltd.

Ohrapolku on ollut ajotie viela 1960-luvulla, mutta nykyaan se on
Tikkurilantietd ja Ohratieta yhdistava leveahké kevyenliikenteen vayla.
Polkua reunustaa kerrostalojen puolella kuusiaita, toisella puolella
parkkipaikka. Ohratie on puolestaan aiemmin Satomdentielle johtanut
ajovayla, joka nyt on katkaistu autoliikenteeltd. Tien lansipuolella on
metsdisia pihatontteja, itapuolella kerrostaloja. Mden rinteesséa Ohratien
etelapuolella on rakennettu kavelypolku metsassa. Katkaistun tienkohdan
jalkeen Ohratie jatkuu Satomaentiena ja jatkuu pohjoiseen. Satomaentielta
erkaantuu haara Gammelkullan pihaan eli entiselle Hakkilan kylatontille.
Tama on tyypillinen hiekkapintainen pihatie.

Korsipolku on aiemmin Falckisbackan suuntaan johtaneen tien eteldisin osa,
joka on nykyé&an hiekkapintainen kevyen liikenteen vayla, joka seuraa
vanhan pihapiirin pohjoisreunaa. Tie katkeaa lannessa uusiin rivitaloihin.
Korsipolku on rakennettu ilmeisesti vasta 1930-1940 -luvulla, silla
aiemmassa pitajankartassa (1933) tielinjaus ndyttdisi menevan Haksaksen
pihapiirin halki. Tasta tielinjauksesta ei ole nykydan enaa juurikaan nakyvia
jalkia.

Winterinmaen tienpatka on tarkastamatta. Vaikuttaa kuitenkin
epatodenndkoiseltd ettd Korsipolku ja Winterinmaen tie olisivat osa
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Kuninkaankartastossa esitettya tieta. Todennakdisemmin
Kuninkaankartastossa esitetty linjaus olisi suuntautunut Ohratieltd nykyisen
kerrostaloalueen ja koulun pihan halki lounaaseen kohti Tikkurilantieta.
Linjaus ndkyy tdssa Senaatin kartassa vuodelta 1872.

valmistumisaika
1776
Kuninkaankartasto 1776-1805

Kerkkonen, Gunvor 1963: Helsinge, medeltid. Borga.

Kuninkaankartasto Suomesta 1776-1805. Toimittajat Timo Alanen ja Saulo
Kepsu. Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 505. Tampere 1989.
Samuelin kartat, Helsingin pitdja vanhimmissa kartoissaan 1681-1712.
Toim. Teresa Leskinen & Pia Lillbroanda. Vantaan kaupungin museon
julkaisuja nr. 1

Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus.
Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.
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Vantaa
Kaivoksela 16

Palotie

6682821.00
25493041.51

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Tie on kapea ja sailyttédnyt hyvin vanhan luonteensa. Alkupaastaan
paloaseman kohdalla on hyvat nakymat eri suuntiin. Palotie haarautuu
Vanhalta Kaarelantieltd ja sen alkuperdinen suunta on ollut kohti Haltialaa
Vantaanjoen eteldarannalla. Nykyaan Hameenlinnanvayla katkaisee tédman
yhteyden. Tien muut osat ovat Helsingin puolella.

Pohjoisosassaan Helsingin puolella, Palotie on kevyen liikenteen vaylana. Tie
on kapea eika juurikaan rakennettu metsdisessd ymparistéssa. Vantaan
puolella tie on kapeana ajotiena, mutta taallakin aika rakentamaton ja
"vanhanoloinen" tie. Maisemassa on pddasiassa isoja omakotitalotontteja.

Tie on sailyttdnyt vanhan luonteensa ja linjauksensa.

Palotie esiintyy jo Kuninkaankartastossa 1700-luvun lopulla. Se on lantisin
osa reittid, joka johtaa Kaarelasta Hakuninmaan kautta Vantaanjoen
eteldapuolta Haltialaan ja joen yli Tammistontielle ja siita edelleen Helsingin
pitdjan kirkonkylan eteldpuolelle. Tiellad voi olla pidempikin historia silla
Kaarela (Karbéle) mainitaan asiakirjoissa ensimmaisen kerran jo vuonna
1417 ja Helsingin pitdjan kirkonkylalld on vahintaan yhta pitka historia.

valmistumisaika

1776

Tielinja esiintyy Kuninkaankartastossa.
10
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Vantaa
Kaivoksela 16

Vanha Kaarelantie - Yhtiénkuja - Kaivokselantie

6682690.45
25492916.72

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Hameenlinnaan suuntautuneen tien varhaisia reitteja. Tie on tullut Konalan
suunnasta Kaarelaan ja siita edelleen Martinkylan kautta Vantaanlaaksoon.
Tie on kulkenut Keimolan ja Luhtaanmaen kylien kautta kohti Klaukkalaa.
Vanhan tiereitin nykyinen tiestd on seuraava: Vanha Kaarelantie,
Yhtionkuja, Kaivokselantie, Vanha Nurmijarventie, Nybackankuja,
Kauppalaivurintie, Vantaankoskentie, Vantaanpuistontie, Kivistonkorventie,
Keimolantie, Luhtaanmaentie ja Klaukkalantie. Inventoinnissa vanha tiereitti
on jaettu useaan eri kohteeseen kaytannon suojelu- ja kaavatydn
helpottamiseksi.

Vanhaksi Kaarelantieksi on nimetty tieosuus Mataojasta Vaskivuorentielle ja
se kulkee Vaskipellon kaupunginosan halki. Vanha Kaarelantie on
mutkitteleva, moderni tie kevyenliikenteen levennyksineen. Rakennuskanta
ympaérilld on osin modernia kerrostaloaluetta, osin 1950-luvulta Iahtien
rakennettuja pienkerrostaloja. Paikoin tien varrella on sailynyt hieman mads
alkuperdista metsaista tiemaisemaa, kallioita ei ole rajdytetty pois tien tieltd
ja tien varressa on joitakin kivimuureja.

Yhtionkuja on Vanhan Kaarelantien jatke kohti Hdmeenlinnanvaylaa. Tama
on noin kuusi metria levea asfalttitie, jonka varrella on omakotitaloja ja
rivitaloja seka iso autokauppa.

Kaivokselantie on alkujaan ollut osa samaa Vanhaa Nurmijarventieta kuin
Vanha Kaarelantiekin, mutta vanhalla linjauksella sailynyt tieosuus on nyt
kerrostaloalueen keskelld. Kerrostalot ovat 1950-1960 -luvun kantaa. Katu
itsessaan on normaali kaksikaistainen asfalttitie, jossa on molemmin puolin
kevyen liikenteen tiet. Hameenlinnanvaylan kohdalla alkuperdinen linjaus on
kadonnut. Kaivokselantien varrella on sailynyt kilometripylvas.

Helsingistd pohjoiseen kohti Hdmeenlinnaa linjautuva tie on merkitty
Kuninkaankartastoon. Tie haarautuu Konalassa siten, etta itdinen haara
jatkuu Hameenkylantiena kohti Hdmeenkyldd, lantinen puolestaan kohti
Kaarelaa ja sitten Nurmijarved ja Hameenlinnaa. Molemmat tiet ristedvat
Suuren Rantatien kanssa. Nurmijarvelle johtava tie ristedd Suuren Rantatien
Vantaankoskella.

34/315



23.1.2019

Ajoitus

Rooli

Ajoitus
Inventointinumero
Arvotustaso
Luokitustunnus

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Vuonna 1872 Senaatin kartassa Vanha Kaarelantie ja Yhtidonkuja olivat
nyKkyisilla linjoillaan ja Yhtidnkujan ja Kaivokselantien yhdistényt osuus on
jaanyt Hdmeenlinnanvaylan ja toimistorakennusten alle. Pohjoisempana osa
linjausta on jaényt 1960-luvulla rakennettujen kerrostalojen alle. Tieyhteys
on katkonainen.

valmistumisaika
1600 - 1799
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Vantaa
Kiila 34

Seutula - Tuusulan Myllykyla tie

6693136.16
25495223.19

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Seutulasta Simonsbdélen suuntaan kulkeneen tien (Katriinantie -
Myllypadontie) ja Tuusulan Myllykylan yhdistanyt metsataipale, joka nakyy
jo Kuninkaankartastossa. Tien pohjoisempi haara on johtanut kohti
Ruotsinkylda. Nykyaan tiet ovat padosin metsdpolkuja, jotka ovat
hamartyneet motocross-radan alle, mutta Hanskalliontie on jotakuinkin
vanhalla reitilla oleva tie.

Hanskalliontie on asfaltoitu teollisuusalueille kulkeva tie, jolla ei voi sanoa
olevan juurikaan kulttuurihistoriallisia arvoja jaljelld. Eteldaisempi,
Myllykyléan johtava reitti on alkupaassaan tavallinen hiekkatie, kunnes
muuttuu motocross-poluksi. Tuusulan puolelle tiereitti on sailynyt ja se on
luokiteltu muinaisjaannoskohteeksi.

Tie on merkitty Kuninkaankartastoon pisteviivalla, joka tarkoittaa ehka
karrytieta tai kavelypolkua. Tdssa kartassa vastaava tie erkanee myds
Ruotsinkyldn suuntaan, mutta mydhemmilld kartoilla jalkimmaista ei enaa
ole piirretty. Sen sijaan Myllykylaén johtava tie on ollut kaytdssa vahintaan
metsatiend tai kdvelypolkuna ainakin 1960-luvulle saakka.

valmistumisaika
1776
Kuninkaan kartasto 1776-1805.

12
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Alue
Kunta Vantaa
Kaupunginosa Keimola 22
Kivistd 23
Alueen nimi Kirkantie - Backaksen pihatie
Alueen keskus- ja
adripisteet
P koordinaatti keskuspiste 6691114.95
I koordinaatti keskuspiste 25489930.44
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi, 2018:
Tieyhteytta pitkin on kuljettu Keimolasta etelddan metsaalueelle.
Kuninkaankartastossa tien varrella ei nayta olevan asutusta.
Kirkantie on kauniissa peltomaisemassa mutta Hameenlinnanvayla
katkaissut pahasti tieyhteyden. Tie on pdallystetty asfaltilla, se on sailynyt
melko kapeana ja sen vierella on avo-ojat. Mosapakantie jatkaa Kirkantien
linjaa jokseenkin samanlaisena mutta pdallystamattomana.
Backaksen pihatie on sailynyt maastossa ja sita vierustaa puukujanne. Tien
eteldosa on muinaisjdanndskohde (Keimola (Kainby), Gyras - Backas).
Tielinja on piirretty Kuninkaankartastoon, jossa tie ndyttdisi pdattyvan aika
pian metsdalueelle Lévdalan pohjoispuolella. Tiessé on ollut pohjoisempikin
haara, mutta se on nykyaan peltojen kohdalla. Vuoden 1774 Keimolan
kartalla tielinja erottuu myds hyvin. Tielinja on selvapiirteinen kartoilla aina
Hameenlinnanvayldan rakentamiseen saakka, joka on havittédnyt yhteyden.
Ajoitus
Rooli valmistumisaika
Ajoitus 1774
Ajoituksen lisétiedot Backaksen pihatie nakyy v. 1774 kartalla.
Lahteet Kuninkaan kartasto 1776-1805.
Inventointinumero 13
Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R2
Kuvat
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Alue
Kunta Vantaa
Kaupunginosa Koivuhaka 68
Helsingin pitajan kirkonkyla 69
Alueen nimi Kirkkotie - Knapaksenkuja

Alueen keskus- ja

aaripisteet

P koordinaatti keskuspiste 6685230.01

I koordinaatti keskuspiste 25498930.19
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Osa Helsingista ja Helsingin pitdjan kirkolta Tuusulaan suuntautunutta tieta,
jonka eteldisen osan jaljelld olevat osat ovat Kirkkotie ja Kdyhamaentie.
Pohjoisella tielinjauksella on Ruskeasannan hautausmaan halki kulkeva
Ruskeasannantie, pieni osuus tierauniota Tuusulantien itdpuolella seka
Tuiskuntie. Tie on osa keskiaikaista Hdmeentietd, joka kulki Hdmeenlinnasta
Vantaanjoen suulle.

Kirkkotie tulee Helsingin suunnasta ja ylittdad Keravanjoen Siltamaessa,
jatkuen Knapaksenkujan kautta Keha III:n pohjoispuolella Kdyhdmaentiena.

Kirkkotie on suhteellisen kevyrakenteinen kaksikaistainen asfaltoitu tie,
jonka vieressa on kevyenliikenteenvayla. Tiemaisema on Tuusulanvaylasta
huolimatta "vanhakantainen": Tuusulanvaylan ja Kirkkotien valissa on
niitty-/peltokaista ja Kirkkotien ja Keravanjoen vélissé on omakotialue,
paaasiassa vanhahkoja rakennuksia. Tien etelapaassa, lahella Siltamaen
siltaa, on McDonald's ja kylma huoltoasema. Omakotialue on tien
keskivaiheilla ja sinne on rakenteilla my&s isompaa rakennusta. Lahempana
kirkonkylaa tieta on korotettu aiempaa enemman (useita metrejad) ja
kevyenliikenteenvdyld on erotettu omalle linjaukselleen. Kirkonkyldn
kohdalla tie véhan kapenee. Lyhyen matkaa Kirkkotie on sekd Suuren
Rantatien ettd vanhan Tuusulaan johtaneen tien osa.

Tuusulan linjaus jatkuu Knapaksenkujana, joka on kapea asfaltoitu tie, jonka
vierella on kylan taloja. Tieta ei ndhtdvasti ole juurikaan rakennettu
paallystamista lukuunottamatta. Tie paattyy lopulta Tuusulanvaylan
ramppiin, jonka ali nykyinen kavelytie sukeltaa.

Helsingin pitdjan kirkko mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1401 (FMU
1145). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704) mukaan
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Kirkonkylassa oli 12 taloa. Ensimmaiset maininnat Tuusulan kirkonkylasta
(Tusbu by) ajoittuvat 1500-luvun alkupuolelle. Varhaisin tieto kylén
taloluvuista on vuodelta 1543, jolloin kylassa oli jo 10 taloa.

Tien toinen haara Helsingin pitajén kirkolta pohjoiseen on vienyt Seutulaan
nykyisen lentokentan kohdalta. Kirkkotien-Kéyhamaentien osuus nakyy
viimeistaan vuoden 1777 kartalla ja Kuninkaankartastossa tie on piirretty
Tuusulan kirkolle saakka. Tierauniona oleva ja Tuiskuntien osuus ovat olleet
nailla linjauksilla viimeistaan vuonna 1872 jolloin ne esiintyvat Senaatin
kartastossa.

valmistumisaika
1777

Tie on ollut olemassa viimeistaan 1700-luvun lopussa mutta todennakdisesti
jo 1500-luvulla.

FMU = Finlands Medeltida Urkunder
KA = Kansallisarkisto

14
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Vantaa
Koivuhaka 68

Koyhamaentie - Ohtolankatu - Ohtolanpolku

6686418.14
25499394.26

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Osa Helsingistd ja Helsingin pitdjan kirkolta Tuusulaan suuntautunutta tieta,
jonka eteldisen osan jaljella olevat osat ovat Kirkkotie, Kbyhamaentie ja
Ohtolankatu. Pohjoisella tielinjauksella on Ruskeasannan hautausmaan halki
kulkeva Ruskeasannantie, pieni osuus tierauniota Tuusulantien itapuolella
seka Tuiskuntie. Tie on osa keskiaikaista Hameentietd, joka kulki
Hameenlinnasta Vantaanjoen suulle,

Kirkkotie jatkuu Keha III:n pohjoispuolella Kéyhamadentiena. Kéyhamaentie
on lahes taysin teollisuusalueella. Etelapdassa on muutama omakotitalo ja
matkalla pieni niittymaisema. Tien linjaus on ehkd vanha, mutta perinteisen
tiemaiseman voi sanoa talta osin taysin kadonneen. Tien rakenne on
suhteellisen jarea, mutta massiivisia korotuksia ei ole tehty. Tien reunassa
on kevyenliikenteen vayla. Kdbyhamaentielld ei ole suuria suojelullisia arvoja.
Ohtolankatu on myds aika lailla teollisuusaluetta, mutta tien itdpuolella on
joitakin omakotitaloja ja metsaa. Tie itsessdaan on levea vayla, jonka
molemmin puolin on jalkakdytavat. Ohtolanpolku on tien vanha jatke
pohjoiseen. Tien rakenteesta ndkee viela selvasti kuinka se on aiemmin ollut
ajotiend. Nyt tdmé& kapeahko asfalttitie katkeaa Tuusulanvaylaan.

Helsingin pitdjan kirkko mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1401 (FMU
1145). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704) mukaan
Kirkonkylassa oli 12 taloa. Ensimmaiset maininnat Tuusulan kirkonkylasta
(Tusbu by) ajoittuvat 1500-luvun alkupuolelle. Varhaisin tieto kylén
taloluvuista on vuodelta 1543, jolloin kylassa oli jo 10 taloa.

Tien toinen haara Helsingin pitajan kirkolta pohjoiseen on vienyt Seutulaan
nykyisen lentokentdn kohdalta. Kirkkotien-Kéyhamaentien osuus nakyy
viimeistdaan vuoden 1777 kartalla ja Kuninkaankartastossa tie on piirretty
Tuusulan kirkolle saakka. Tierauniona oleva ja Tuiskuntien osuus ovat olleet
nailla linjauksilla viimeistéan vuonna 1872 jolloin ne esiintyvat Senaatin
kartastossa.

valmistumisaika
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Ajoitus 1777

Ajoituksen lisgtiedot Tie on ollut olemassa viimeistaan 1700-luvun lopussa mutta todennakdisesti
jo 1500-luvulla.

Lahteet KA = Kansallisarkisto
FMU = Finlands Medeltida Urkunder
Inventointinumero 15
Luokitustunnus \
Kuvat
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Vantaa

Helsingin pitdjan kirkonkyla 69
Koivuhaka 68

Suuri Rantatie (Kuriiritie-Kuriirikuja)

6686263.32
25499893.53

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistamaéan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneisté tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytossa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannesta Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkylassa ja Petikossa, siita eteenpain
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itédpuolella Rantatie kaantyy Kirkonkylasta kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa seka Hakkilan siltaa. Téman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadaessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja. Tama kohde pitda sisallaan Kuriiritien ja sen
itdisen jatkeen Kuriirikujan.

Kuriiritie jatkuu suoraan Kirkkotiesta Keha III:n eteldapuolella pitdjan
kirkonkylassa, Knapaksenkujan risteyksesta alkaen. Kuriiritie menee
alikulussa Keha III:n alta ja talla kohdalla tietd on varmasti madallettu
alkuperaisestd vaikka tien linjaus onkin sailynyt. Keha III:n pohjoispuolella
tie hieman levenee ja tiemaisemaan tulee uudempia omakotitaloja ja
teollisuus- seka liikerakennuksia. Kuriiritien katkaisee liikenneympyra
Koivuhaan Nesteen ja ostoskeskuksen valilla.

Liikenneympyran jalknee tie jatkuu kohti Tikkurilaa tavallisena ajotiena,
jonka reunassa on korotettu kevyenliikenteen vayla. Koivuhaan liikekeskusta
lukuunottamatta tien varrella on Iahinnd moderneja omakotitaloja ja
Viertolan padssa myos kerrostaloja. Tiemaisema on aika tavalla muuttunut.
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Kuriiritie ylittda pienen Kattilaojan lilkkekeskuksen pohjoispuolella. Paikalla on
nykydan vain peltinen siltarumpu, mutta paikalla on varmasti ollut aiemmin
oikea silta.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksestd huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaisté kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisesta. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndéllisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valista postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vayldna vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnét, hdyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevélineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivalista lahtien. Autoistuminen lisési teiden oikaisua ja
leventamistd, ja valtaosa hyvin sdilyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjdan
lilkenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
myds jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
16

Valtakunnallisesti arvokas

R2

52/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 53/315



23.1.2019

Alue

Kunta

Kaupunginosa

Alueen nimi

Alueen keskus- ja
aaripisteet

P koordinaatti keskuspiste

I koordinaatti keskuspiste

Inventointitiedot

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Vantaa

Hakunila 94
Kuninkaala 64
Hakkila 66

Kaskelanrinne - Malmarintie - Tikkurilantie

6685730.19
25505058.13

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi, 2018:

Ostersundomista Tuusulantielle johtaneen tieyhteyden osa, johon t&ssé
osuudessa kuuluvat idasta lukien Kaskelanrinne, Malmarintie,
Malmarinpolku, Krouvinpolku ja Tikkurilantie. Ladnnessa tieyhteys jatkuu
Hakkilan kivisillan jalkeen Jokiniemessa Urheilutielld. Idassa Hakunilassa
Ratsumiehenpolulla, Hakunilantielld ja Sotungintielld.

Kaskelanrinne on asfaltoitu ja ojitettu tie, jonka vieritse kulkee osin myo6s
kevyenliikenteen vaylaa. Tie kulkee omakotialueen lavitse ja sen
etelapuolelle on rakenteilla myds uusi kerrostaloalue. Tielinja mutkittelee
vanhan tielinjauksen tavoin eika tietd varten ole muutettu topografiaa.
Tiemaisemasta on jaljella ainakin linjaus ja topografia, vaikka alkuperainen
luonne metsien ja peltojen halki kulkevana tiena ei olekaan
hahmotettavissa. Lahella Lahdentietd pellon/niityn halki kulkee oja, jossa
lienee ollut aikanaan silta mutta jossa nyt on vain maapenkka ja matala
rumpu. Lopuksi tie putoaa laaksoon ja Lahdenvaylan alikulkuun, jonka
jalkeen tie muuttuu Malmarintieksi.

Malmarintie mutkittelee omakotitaloalueen halki. Se on kevyesti rakennettu,
paallystetty tie, jonka reunassa ei ole kevyenliikenteen vaylaa. Vaikka
alueella onkin paljon omakatitaloja, tien luonne on kuitenkin edelleen
"metsén halki kulkeva tie", johtuen ehka runsaasta puustosta ja siita ettei
tietd ole juurikaan tarvinnut rakentaa kuivalle kankaalle. Viimeinen osuus
ennen Vanhaa Porvoontieta on nyt pois kaytosta jaaneena ja kulkee mm.
bensiiniaseman vierestd Malmarinpolkuna. Malmarintien rakennuskanta on
vaihtelevanikaistd, luultavasti 1940-luvulta nykyaikaan. Tien itdpaassa on
suuri hiekkakuoppa, jossa on nyt urheilukentta. Tien varrella on sijainnut
Hakkilan tienhaaran kivikautinen asuinpaikka.

Vanhan Porvoontien lansipuolella tielinja jatkuu Malmarsin kievarin ja
omakotitalon vélistd Krouvinpolkuna, joka on kavelytiena. Polun jalkeen
linjaus on nykyisen Tikkurilantien kohdalla. Tikkurilantie on levea
teollisuusalueen véayla, jonka molemmin puolin on kevyen liikenteen vaylat.
Alkuperainen tiemaisema ja -rakenne on jokseenkin kadonnut télta alueelta
kunnes tie muuttuu jalleen kevyemmaksi teollisuusraiteiden jalkeen.
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Tikkurilantien varrella teollisuusalueella on kilometripylvas (Kilometripylvas
1-6, Tikkurilantie 10).

Sotungin, Hakunilan ja Hakkilan kylat ovat olleet olemassa viimeistaan
1500-luvulta l&htien, joten periaatteessa myos niitda yhdistava tielinjaus voi
olla ndin vanha. Varhaisimmat todisteet tiesta ovat kuitenkin vasta 1700-
luvun lopun kartoissa. Ensimmaisen kerran tielinja hahmottuu
Kuninkaankartastossa joka on laadittu 1700-luvun lopulla. Tienlinjaus on
sailynyt samana ainakin 1800-luvun lopulta Idhtien. Ainoa isompi muutos on
Vanhan Porvoontien risteysalueen siirtyminen siten, ettd Tikkurilantien
risteys on siirtynyt pohjoisemmaksi ja Malmarintien risteys etelammaksi.

valmistumisaika
1776

Tie on ollut olemassa viimeistdan 1700-luvun lopulta Idhtien
(Kuninkaankartasto).

17
Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa
Kuninkaala 64

Vanha Kuninkaalantie - Markkulantie

6686076.84
25502664.53

P. Pesonen: historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Jo Kuninkaankartastossa esiintyva tielinjaus joka kulkee Kuninkaalan
(Fastbdle) kylan halki ja sitten kohti koillista seka Suurelle Rantatielle etta
nykyiselle Tikkurilantielle. Linjaukseen kuuluvat nykyiset Vanha
Kuninkaalantie, Pelottomanpolku, Heidehofinpolku, Hovitie ja Markkulantie.
Osa tiesta on todennakdisesti osa Suuren Rantatien vanhempaa linjausta
valilla Tikkurila - Kuninkaala.

Vanha Kuninkaalantie on pittoreski kylatie, joka kulkee vanhojen tilojen
vélista noin 3 metria leveana asfalttitiena. Tieta on hieman terassoitu.
Linjaus on oletettavasti alkuperdinen. Pelottomanpolku risteda kylan
keskustasta kohti kaakkoa noin 4-5 metria levedna asfalttivaylana, joka on
katkaistu ajoliikenteeltd Tikkurilan tehtaiden ruokalan kohdalta. Siita
kaakkoon tiessa ei liene juurikaan alkuperaisyytté vaan Tikkurilan tehtaiden
pysdkdintialuetta ja tehtaiden sisdantulovaylaa.

Heidehofintien eteldpuolella linjaus jatkuu Heidehofinpolkuna, joka on
asfaltoitu, rinteeseen uurrettu puistotie. Tie muuttuu omakotialueella
kapeaksi, noin 4-5 metria leveaksi ajotieksi. Polku ylittaa peltolaakson
ennen kuin nousee taas maelle kaakossa. Keskella niittyd polku ylittaa
pienen mutkittelevan ojan, jonka paikalla on kenties tarvittu aiemmin silta.
Nyt paikalla on vain maapenger ja siltarumpu.

Kuusikon omakotialueen puolella tien nimena on Hovitie, joka on noin 6
metrid levea asfaltoitu tie, kuten pohjoiseen suuntautuva Markkulantiekin.
Viimeksimainittu linjaus on aika kaunis maisemaltaan kulkien uuden ja
vanhan omakotialueen valista. Markkulantie paattyy pohjoisessa
Kyytitiehen, joka on rakennettu vasta 1980-luvulla. Kyytitien pohjoispuolella
vanha linjaus jatkuu viela metsassa muinaisjaanndostiena. Siita koilliseen
linjauksesta ei ole merkkeja teollisuusalueella kunnes se ilmaantuu taas
samana linjana Suuren Rantatien Hakkilankaaren kohdalla.

Fastbdle ilmaantuu ldhteisiin vasta vuonna 1540 (Kerkkonen 1963, s. 113).
Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704; VMATK) mukaan
kylassa oli nelja taloa. Vuoden 1550 maakirjan perusteella nelja taloa oli
lisaksi ulkokyldldisten omistuksessa (KA 2986; VMATK). Fastbdlen tontti on
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merkitty Samuel Brotheruksen vuonna 1708 piirtamalle kartalle. Paikalla oli
tuolloin nelja tilaa: Konungs, Oredder, Giutars ja Marcussas.

Tielinja on jossain maarin erotettavissa jo vuoden 1776 Kuninkaalan
kartassa, jossa se lopulta johtaa Hakkilan kievarin luo olevalle usean tien
risteykselle. Linjaus on olemassa edelleen my6s vuoden 1872 Senaatin
kartalla, samoin vuoden 1933 pitdjankartalla. Tie on jaanyt pohjoisosistaan
kunnollisena kulkuvaylana kaytosta 1950-1960 -luvun aikana ja lopullisesti
yhteys on katkennut Kyytitien valmistuttua 1980-luvulla.

Hovitien-Heidehofinpolun nimi on aiemmin ollut Tikkurilantie ja Kyytitien
Jokiniementie.

valmistumisaika
1776

Viimeistdan 1700-luvun loppu.

Kerkkonen, Gunvor 1963: Helsinge, medeltid. Borg3.
KA = Kansallisarkisto.

18
Paikallisesti arvokas
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Vantaa

Kuninkaala 64
Hakkila 66

Vanha Porvoontie

6687060.07
25504705.63

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi 2018:

Vanha Porvoontie on ollut yksi Vantaan keskeisimpid teité 1700-luvulla. Sita
pitkin on tultu Suurelta Rantatielta idén suunnasta Malmille ja Helsinkiin.
Vanha Porvoontie on erkaantunut Suuresta Rantatiesta Hakkilassa,
Honkanummen pohjoispuolella. Vantaalla sen vanha linjaus on kulkenut
Honkanummella, Malmarin krouvin vierestd mutkitellen etelddn kohti
Heikinlaaksoa.

Vanhaa Porvoontieta on oiottu Keha III:n molemmin puolin 1960-luvun
lopulla, siten etta eteldssa vanhaa linjaa edustaa Kallenlaakso-niminen
kadunpatka Vanhan Porvoontien lansipuolella ja Kuusikon kohdalla
Kuusikkokuja niinikdan Vanhan Porvoontien lansipuolella. Kyytitien ja
Porttipuistontien valissa vanha linjaus on kulkenut nykyisen
kevyenliikenteen vayldn kohdalla Vanhan Porvoontien itédpuolella.
Viimeksimainittu tie on korotettu hyvin korkealle penkereelle. Kuusikkokujan
ja Kallenlaakson kohdalla tien varrella on hieman vanhan maantien
tunnelmaa edelleen.

Kyytitien ja Tikkurilantien valiselld osuudella Vanha Porvoontie on varsin
suora, mutta ilmeisesti sita ei ole kuitenkaan oiottu vaan tien on pystynyt
rakentamaan suoraksi tasaisella hiekkakankaalla. Tie on nykyaéan levea ja
sen molemmin puolin on kevyenliikenteen vaylat. Toisella puolella on
teollisuusaluetta ja toisella pientaloja. Tikkurilantien risteyksesta pohjoiseen
alkaa Honkanummen hautausmaa molemmin puolin tietd. Hautausmaan
pohjoisosassa tien varrella on kilometripylvdas. Hautausmaan jalkeen tie
kulkee teollisuusalueen halki, valilla tien varressa on myds metsaa.
Pohjoisessa osa Vanhaa Porvoontietd, ehka juuri vanhan Hakkilasta tulevan
Suuren rantatien risteyksen kohdilla, on jaanyt pois kdytdsta tien
lansipuolelle.

Vanha Porvoontie on Kuninkaankartastossa yksi keskeinen tie alueella.
Hakkilan kestikievari eli Malmarin krouvi on ollut toiminnassa myés 1700-
luvun loppupuolella ja se on merkitty samaan karttaan. Tie on varmasti ollut
olemassa viimeistaan Helsingin perustamisesta lahtien, jolloin on tullut
tarpeen tehdd yhdystie Suurelta Rantatieltd kaupunkiin. Tie ei kulje kylien
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kautta, joten sitéd ei ndy hieman Kuninkaankartastoa vanhemmilla
kylakartoilla. Tien oikaisut on tehty 1960-luvun lopussa.

Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1776

Ajoituksen lisétiedot Kuninkaankartasto, todenndkdisesti ollut olemassa jo aiemmin.
Inventointinumero 19

Luokitustunnus R2

Kuvat
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Vantaa
Lansisalmi 90

Heickbackan tiet (Lansisalmenkuja-Lansisalmentie)

6682507.76
25507850.03

Pesonen, Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Lansisalmenkuja on Lansisalmentien ja Keha III:n valilla oleva lyhyt
tieosuus. Lansisalmentie on puolestaan Sotungintien ja Keha III: valinen
vhteys, joka kulkee Lansisalmen Heikbackan kylan lapi.

Lansisalmenkuja on nykyaan hiekkapintainen peltojen halki kulkeva tie joka
paattyy Porvoonvayldan ldnnessa ja Lansisalmentiehen iddssa. Tie kulkee
peltomaisemassa ja ldhella pienen puron ylittdvaa siltaa on sdilynyt
kilometripylvds, jossa lukemat 2 itdan ja 8 lanteen. Lansisalmentien lansiosa
on 1700-luvun linjausta, joka mutkittelee idasta ylos kalliolla olevalle
Heikbackan kylalle asfalttipintaisena tiena. Lansisalmentien itdosa ja yhteys
Sotungintiehen oli olemassa viimeistadn vuonna 1872. Vaikuttaa kuitenkin
silta, etta 1700-luvun yhteys Sotungintielle olisi kulkenut Hetbackantien
kautta pohjoisesta.

Lansisalmen kyld mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1347 (FMU 540).
Seuraavat Lansisalmeen liittyvat tiedot 16ytyvat Uudenmaan vuoden 1540
maakirjasta (KA 2920, Es 703). Verokirjoista ilmenee Lénsisalmeen
kuuluneen 1540-luvulla 11 tilaa (KA SAY). Heikbackan tontti ja siella olevat
kuusi taloa (Heickass, Nybon, Nicku, Nilssas, Kerr ja Harpars) on merkitty
Samuel Brotheruksen vuonna 1708 piirtamalle kartalle. Tielinjaus erottuu
ensimmaisen kerran vuoden 1764 kartalla, miss4 tie johtaa Masbrottaker-
pelloille ylittaen niityn keskelld olevan puron. Vuonna 1872 Heikbackasta on
paadssyt Sotungintielle nykyista linjausta pitkin (Senaatin kartasto).
Lansisalmenkuja on jatkunut I&nteen pain yhtyen nykyiseen Fazerintien ja
Kuussillantiehen. Tie on johtanut Viikin Latokartanoon Malmilla. Heikbackan
yhteys lanteen on kulkenut vield vuonna 1968 Lansisalmenkujan kautta.
Tieyhteys on muuttunut Keha III:n ja Porvoon moottoritien rakentamisen
myota.

valmistumisaika
1764

Tielinja ensimmaisen kerran kartalla.
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Vantaa
Lansisalmi 90

Heikbackan tiet (Harpaksentie)

6682415.00
25507905.00

Pesonen, Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Harpaksentie sijaitsee Lansisalmen Heikbackan kyldassa. Se erkaantuu
Hetbackantiesta ja kulkee vanhan Heikbackan kylaalueen halki luoteesta
kaakkoon alas pellolle. Harpaksentie jatkuu muinaisjdanndéstiena Lansisalmi
Heikbacka-Vikkula kohti Porvarinlahtea.

Harpaksentie on vanha kylanraitti, jota ilmentaa erityisesti raitin varrella
pitkittdin oleva vanha aitta. Tien varrella on ollut muitakin rakennuksia,
joista on jaljella kivijalkoja. Tie on kapea hiekkapintainen ajotie. Tie on
sailyttédnyt vanhan luonteensa, vaikka osa kylan vanhoista taloista onkin
havinnyt tai siirtynyt pois tien varrelta. Tie jatkuu urana pellon laidalle ja
eteenpain muinaisjddnnoksena ja Helsingin puolella jalleen kaytdssa olevana
tiena.

Lansisalmen kyla mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1347 (FMU 540).
Seuraavat Lansisalmeen liittyvat tiedot 16ytyvat Uudenmaan vuoden 1540
maakirjasta (KA 2920, Es 703). Verokirjoista ilmenee Lansisalmeen
kuuluneen 1540-luvulla 11 tilaa (KA SAY). Heikbackan tontti ja sielld olevat
kuusi taloa (Heickass, Nybon, Nicku, Nilssas, Kerr ja Harpars) on merkitty
Samuel Brotheruksen vuonna 1708 piirtamalle kartalle.

Vuoden 1764 kartalla Harpaksentien varrelle keskittyy suurin osa
Heikbackan kylan taloista ja vaikuttaa siltd, etta tielld on ollut kylanraitin
luonne jo tuolloin. Tie on johtanut pelloille ja edelleen pelloilta kaakkoon
Porvarinlahden rannalle. Vuoden 1872 Senaatin kartalla tie on merkitty
jatkuvaksi vain Porvoon maantielle asti. Tama on ehka virhe, silla v. 1933
kartalla tie jatkuu Porvarinlahdelle. Harpaksentie on yleisena tiena viela
vuoden 1967 peruskartalla.

valmistumisaika
1764

1600-1700 -luku.
21
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Vantaa
Lansisalmi 90

Heikbackan tiet (Hetbackantie)

6682572.00
25507858.00

Pesonen, Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Hetbackantie on kapea, hiekkapintainen autotie, joka mutkittelee kylan
talojen ja viljelysten halki alas etelaan pelloille ja sieltd edelleen Lansisalmen
Labbasin talonpaikalle. Hetbackantien eteldosa on nykyaan metsasséa pois
kaytésta olevana muinaisjaanndskohteena ja Keha III on katkaissut
yhteyden Labbasiin. Tie kiertda kalliot ja on sailyttanyt kylatien luonteensa.
Tien pohjoisosa menee Lansisalmen koulun ohi kohti kylan "keskusaukiota".
Laénsisalmentien pohjoispuolella tie jatkuu traktoriurana metsassé ja
muuttuu sielld jalleen kaytdsta pois jaaneend muinaisjaannokseksi. Tie on
mennyt kohti Hakunilaa.

Hetbackantie on yhdistanyt Hakunilan ja Lansisalmen Heikbackan seka
edelleen Labbaksen talot. Nykyaan tie kulkee Heikbackan kylaalueen halki.
Seka pohjoisessa etta eteldssa on jaljella kaytdsta pois jaaneita tien
osuuksia, jotka ovat kiinteita muinaisjaanndoksia.

Lansisalmen kyld mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1347 (FMU 540).
Seuraavat Lansisalmeen liittyvét tiedot 16ytyvat Uudenmaan vuoden 1540
maakirjasta (KA 2920, Es 703). Verokirjoista ilmenee Lénsisalmeen
kuuluneen 1540-luvulla 11 tilaa (KA SAY). Heikbackan tontti ja siella olevat
kuusi taloa (Heickass, Nybon, Nicku, Nilssas, Kerr ja Harpars) on merkitty
Samuel Brotheruksen vuonna 1708 piirtamalle kartalle. Tassa kartassa
Hetbackan tiestd on aavistus peltokuvioiden vierella, mutta selvasti se nakyy
vasta 1764 kartalla, jossa tien vierelld on mm nimi "Storwégs akrar".
Hetbackantien pohjoisosa (josta osa on nyt muinaisjaanndksend) on ollut
kaytdssa ajotiena vield vuonna 1967 (peruskartta).Labbasiin johtava
etelaosa on poistunut yleisesta kaytosta jo ennen Keha III:n rakentamista,
karttojen perusteella vuosien 1933 ja 1958 valilla.

valmistumisaika
1764
Viimeistdan 1700-luku, lahde: PP
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Vantaa
Lansisalmi 90

Westerkullan pihatie

6681662.69
25506791.50

P. Pesonen: tieinventointi 2018:

Westerkullan kartano sijaitsee Lansimden itdosassa ja sen edustalla
lannessa on laaja kartanolle kuuluva peltoalue. Kartanolle tulee Lansiméden
suunnasta Linnoittajanpolku, jonka itdosa on kartanon pihatietd. Kartanon
halki kulkeva tie puolestaan on osa Mellunméden ja Lansisalmen valista
muinaisjaanndkseksi luokiteltua tietd. Rakennusperintokohde muodostuu
Linnoittajanpolusta ja Westerkullan pihatiesta.

Linnoittajanpolku on lansipdassaan asfaltoitua tieta rivitalojen valissa
muuttuen sitten ymparistoltaan metsaiseksi ja sorapaallysteiseksi noin 3 m
levedksi ajotieksi kartanoa lahestyttdessa. Tien toisella puolella on matala
vesioja, toisella hieman terassointia. Tieta ei liene juurikaan pohjustettu.
Tien itdosuus on kartanon yksityisaluetta. Tie on sailyttényt luonteensa
kartanon "takatiena".

Lansisalmen kyla mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1347 (FMU 540).
Westerkulla-nimi esiintyy lahteissa vuonna 1587. Westerkullan kartano
syntyi vuonna 1626, kun liivinmaalaiselle aatelismiehelle Reinhold
Wunschille [danitetyistd kymmenesta tilasta erotettiin nelja tilaa sateriksi
(Hagelstam 1930, s. 244-245). Kartanon tontti on merkitty vuodelta 1708
peraisin olevalle Samuel Brotheruksen kartalle. Nykyinen kartanon
padrakennus on rakennettu vuosina 1827-1828 (VKY, s. 246).

Brotheruksen kartalle ei ole merkitty teita. Vuoden 1764 kartalle on merkitty
kartanon pihan halki ja torpalle kulkevat tiet, muttei Lansimden suuntaan
menevaa tietd. Vuoden 1767 kartalla tie on jo merkitty kartanon torpan ohi
kulkevana "vag till landsvagen". Tie on merkitty my6s vuoden 1869 kartalle
ja Senaatin kartalle v. 1872. Tieyhteys on kulkenut Heikbackan ja Malmin
vdliselle maantielle viela 1960-luvulla, mutta Lansimden ja Fazerin tehtaiden
rakentaminen on sittemmin kadottanut linjauksen. Saman tielinjan osuuksia
on viela jaljellda mm. Lansimaen koulun koillispuolen kavelytiena.

valmistumisaika

1767
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Vantaa

Kivisto 23
Lapinkyla 24

Forsbackantie - Kylanpaantie

6691897.41
25491686.09

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Forsbackantie - Kylanpadantie yhdistda Seutulan ja Keimolan vanhat kylat
toisiinsa. Matkalla tie kulkee Linnan kartanon kautta.

Kylédnpéantie on alkupadssaan, Keimolantielld, noin viisi metria leveé ja
asfalttipdallysteinen tie, jonka reunalla on kevyen liikenteen vayla.
Alkupaassa on vanhempi omakotitalo ja teollisuushalleja, toisella puolella
peltoa. Linnan kartanolle mennessa, notkossa on vanha siltapaikka ojan yli,
nyt paikalla on vain siltarumpu maapenkassa. Sen jalkeen tien lansipuolella
on omakotitaloja, itdpuolella niittyd kunnes tie muuttuu metsan halki
kulkevaksi n. 3-4 m levedksi asfalttitieksi, joka ei ole kovin jareasti
rakennettu. Paallyste loppuu jonkin matkan péassa ennen kartanoa. Kulku
kartanon alueelle on suljettu yleiselta liikenteelta.

Forsbackantie on kapea kyldtie, joka on mutkitteleva ja sorapintainen. Tieta
on leikattu rinteeseen pellon ja metsén reunassa. Tien varressa on
vanhakantaista asutusta, mahdollisesti vanhaa makitupa-asutusta (?). Tietd
on jonkin verran oikaistu maella ennen Linnan kartanoa.

Nykyaan Forsbackantiella tarkoitetaan Knuutilasta (Ylésjoen/Yviaksen
kylatontin luota) lahtevaa tieta, joka ennen Linnan kartanoa kaartuu eteldan
ja kohti Keimolantieta Linnanojan ja Rauhalanojan yli. Kylanpaatieksi
nimitetaan Linnan kartanon kautta kulkevaa linjausta. Kylanpaantien linjaus
on vanhempi ja Linnan kartanon kautta kulkeva tielinja ndkyy mm.
Kuninkaankartastossa ja sitd myéhemmin Senaatin kartassa.

Kyléanpaantien linjausta nakyy osittain myds Keimolan vuosien 1774 ja 1776
kartoissa.

valmistumisaika
1774
Vanhin kartta (Keimola 1774).
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Vantaa

Linnainen 10
Hameenkyld 12

Suuri Rantatie (Ainontie - Ainonkuja)

6683647.46
25487878.13

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistamaéan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneista tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kdytossa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannesta Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkylassa ja Petikossa, siita eteenpain
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itédpuolella Rantatie kaantyy Kirkonkylasta kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa seka Hakkilan siltaa. Téman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadaessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja.

Lannessa Espoon ja Vantaan rajalla on Linnaisten kartano, jonka alueiden
halki Ainontie kulkee. Linnaisten kartanon edessa Espoon puolella on
kilometripylvas. Tie on taalla kapeahko asfalttipintainen tie ensin kartano- ja
sitten peltomaisemassa. Tieta on korotettu reilusti ympardivasta pellosta.
Maisema on varsin kaunis maalaismaisema ja tietd reunustaa joukko
historiallisia rakennuksia. Kartanon ja peltojen jalkeen tie nousee Skobbarsin
vanhan kylan suuntaan Tuomalanmaéelle, jossa tien varrella on edelleen
vanhaa rakennuskantaa. Naiden liséksi kuitenkin myds uudempia
omakotitaloja. Ainontie 46 edustalla on kilometripylvas, jonka lukemat ovat
varsin kuluneet.

Tuomelan koulun jélkeen tiemaisema muuttuu modernimmaksi. 1700-luvulla
Skobbarsin ja Jussaksen vélilla on ollut peltoja, nyt rivitaloja ja tien
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etelapuolella viela niittya. Jussaksen ja Labbaksen maella tiessa on taas
vanhaa kyldtunnelmaa. Ainontie jatkuu vanhalla linjauksellaan Ainonkujana
kun nykyinen Ainontie kaartaa hieman pohjoiseen kohti Hdmeenkylan
ostoskeskusta. Ainonkujan varrella on mm. isoja vanhoja puita.
Rakennuskanta on taalla suhteellisen modernia, mutta toteuttaa vanhaa
maisemaa. Tie paattyy kevyenliikenteenvaylaan ja sulautuu takaisin
Ainontiehen alempana maen alla.

K-Marketin takana on vield lyhyt patké Suuren Rantatien linjausta, joka
erottuu epdselvana tasanteena ja silla kasvaa jo puita ja taimikkoa. Alue on
ruohottunutta. Ldhempana DNS-Solutionsin seindad on Suuren Rantatien
suuntaa vastaisesti luode-kaakko -suuntaisen tien nelisen metria levea
pohja, jota reunustaa ojat. Mahdollisesti tassa on ollut risteysalue.

Vanhoilla kartoilla tien linjaus on sama. Vanhin Hdmeenkylan kartta on jo
vuodelta 1691. Em. risteysalue ei selity muuten kuin Gallasin talolta
tulevalla pihatiella joka nakyy vuoden 1933 kartassa. Tosin havaittu tielinja
on nelisenkymmenta metrid pohjoisempana kuin v. 1933 tie. Nuoremmissa
kartoissa nakyy kuitenkin juuri havaintokohdalla peltojen valinen kaista,
joka saattaa olla juuri kyseinen tiehavainto.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta Iahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksesta huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa madrattiin ensimmaistd kertaa valimatkapylvaiden
pystyttdmisestd. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndllisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittédva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valistd postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vaylana vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnot, héyrylaivat, lennétin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkdéan maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivalista lahtien. Autoistuminen lisdsi teiden oikaisua ja
leventamistd, ja valtaosa hyvin sailyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
liikenteeltd 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
my0&s jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
25
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Vantaa

Luhtaanmaéaki 31
Keimola 22

Luhtaanmaentie - Kuhajoentie - Klaukkalantie

6692577.20
25489227.06

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Vanha Kaarelantie tai Vanha Nurmijarventie on ollut Hameenlinnaan
suuntautuneen tien varhaisia reitteja. Tie on tullut Konalan suunnasta
Kaarelaan ja siita edelleen Martinkylan kautta Vantaanlaaksoon. Tie on
kulkenut Keimolan ja Luhtaanmaen kylien kautta kohti Klaukkalaa. Vanhan
tiereitin nykyinen tiestd on seuraava: Vanha Kaarelantie, Yhtidnkuja,
Kaivokselantie, Vanha Nurmijarventie, Nybackankuja, Kauppalaivurintie,
Vantaankoskentie, Vantaanpuistontie, Kivistonkorventie, Keimolantie,
Luhtaanmaentie ja Klaukkalantie. Inventoinnissa vanha tiereitti on jaettu
useaan eri kohteeseen kdaytannon suojelu- ja kaavatydn helpottamiseksi.

Luhtaanmaentie alkaa Hameenlinnanvaylan lansipuolelta, jossa se kulkee
Luhtaanma&en vanhan kivisillan kautta Luhtaanmaen kylamaelle ja siita
Korjamaelle. Nykyinen Luhtaanmaentie liittyy Klaukkalantiehen, mutta
vanha linjaus jatkaa Kuhajoentielle ja siita Klaukkalantielle. Klaukkalantien
pohjoispuolella on vanhasta linjauksesta pieni mutka, joka on sittemmin
oikaistu. Klaukkalantie jatkuu Klaukkalaan ja edelleen Nurmijarvelle.

Luhtaanmaentie on mutkitteleva, korotettu tie, joka noudattelee topografiaa
kauniissa maalaismaisemassa vanhojen talojen ja mdkien vierelld. Lautmaen
kallioleikkaus on aika massiivinen, joten melko varmasti tien on 1700-luvulla
taytynyt kiertaa kallio paljon kauempaa kuin nykyisin. Tielinja on mennyt
aiemmin Luhtaanmaden vanhan kivisillan kautta. Luhtaanmaentie kulkee
komeasti Luhtaanmaden kylan vieresta. Tien pohjoisosassa Korjamaen
jalkeen tien varrella on teollisuushalli. Silti tiemaisema ja linjaus
muodostavat hyvin sailyneen ja arvokkaan kulttuuriperintékohteen.

Kuhajoentie jatkaa Luhtaanmaentien vanhaa linjausta. Se on jaanyt
omakotitalojen kulkutieksi. Tie on asfaltoitu, sen varrella ei ole
jalkakaytévaa. Kuhajoentien alkupaassé on maitolaituri, puurakenteinen,
punaiseksi maalattu ja huollettu. Se ei ehka ole mitenkaan vanha ja on nyt
kdytosséa postilaatikkojen tukena. Tien pohjoispda on nimeltédan
Kuhajoenkuja. Tiessa on tavallaan vanhan ajan tunnelmaa, mutta tien
varren talot ovat kuitenkin uusia omakotitaloja.
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Klaukkalantien pohjoispuolella Klaukkalantien vanha linjaus on tonttitiena,
joka on kapea hiekkapintainen tie. Tie on ollut selvasti leveampi, mutta siita
on nyt vain keskiosa enaa kaytéssa. Pohjoinen osa kaytdsta jaaneesta
osuudesta on nyt jaanyt Iahinna autojen kaatopaikaksi. Itse Klaukkalantie

on nyt maantiena. Se on levea tie, jossa on erillinen kevyen liikenteen vayla.

Tien varrella on joitakin omakotitaloja. Klaukkalantiella ei ole ole merkittavia
kulttuuriarvoja.

Helsingistd pohjoiseen kohti Hameenlinnaa linjautuva tie on merkitty
Kuninkaankartastoon. Tie haarautuu Konalassa siten, etta itdinen haara
jatkuu Hameenkylantiena kohti Hdmeenkyldd, lantinen puolestaan kohti
Kaarelaa ja sitten Nurmijarved ja Hameenlinnaa. Molemmat tiet ristedvat
Suuren Rantatien kanssa. Nurmijarvelle johtava tie ristedad Suuren Rantatien
Vantaankoskella.

Tielinjaus nayttaisi pysyneen pitkalti samana myds 1800-luvun lopulla
(Senaatin kartasto) ja 1900-luvulla. Klaukkalantien mutka on oikaistu 1960-
luvun alussa samalla kun Klaukkalantie on rakennettu
Hameenlinnanvaylalta.

valmistumisaika

1600 - 1799
26
Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa
Martinlaakso 17

Suuri Rantatie (Monsaksenraitti)

6685960.23
25491424.64

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytdssa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannestd Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpdin
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itépuolella Rantatie kdantyy Kirkonkylasté kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa sekd Hakkilan siltaa. Taman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja. Tama kohde kattaa Keha III:n eteldpuolella
olevan Monsaksenraitin.

Matkatien ja Monsaksenraitin vélinen osuus Suuresta Rantatiesta on jaanyt
Vantaan Energian voimalaitoksen alle. Lisaksi vanha tie on katkennut
Martinlaakson radan kohdalla. Tieta korvaa nykyaan kavelysilta radan vyli.
Monsaksenraitti kulkee radan lansipuolella omakotialueen keskella siten etta
sen etelapuolella on kuitenkin metsainen maki heijastaen tien alkuperadista
luonnetta talld seudulla. Tietd ei ole leikattu rinteeseen, joten rakennekin
lienee lahelld alkuperaista. Tie on noin viisi metria leved ja asfaltoitu.
Lannessa tie paatty teollisuusrakennuksen pihaan. Idassa radanylityksen ja
Vantaankosken asemalle kaynnin jalkeen tie jatkuu kaytosta pois jéédneena
arkeologisoituneena tieosuutena. Tie paattyy lopulta jyrkkaan leikkaukseen
ennen Sanomatieta.
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Monsaksenraitilla on viela suojeluarvoa vaikka se onkin vain lyhyt osuus
pitkasta tiesta.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta Iahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksestd huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisesta. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndllisen
postilinjan jélkeen Suuri Rantatie oli merkittédva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valistd postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdavin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vayldna vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnét, héyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivalista lahtien. Autoistuminen lisasi teiden oikaisua ja
leventamista, ja valtaosa hyvin sadilyneista Ranatatien osuuksista jai syrjaan
lilkenteeltd 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
my06s jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
27
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Vantaa
Martinlaakso 17

Suuri Rantatie (Otsikkotie - Isontammentie)

6686430.96
25491878.31

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytdssa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannestd Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpdin
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itépuolella Rantatie kdantyy Kirkonkylasté kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa sekd Hakkilan siltaa. Taman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja. Tama kohde kattaa Keha III:n eteldpuolella
olevat Otsikkotien ja Isontammentien.

Otsikkotie on taysin moderni ja leved, Sanomalan painotaloa kiertava
asfalttitie, joka on oletettavasti Suuren Rantatien alkuperaisella linjauksella
lansipaastaan. Tie on kuitenkin taysin modernisoitu ja myo6s tiemaisema on
muuttunut voimakkaasti. Otsikkotieltda Myllymden suuntaan erkaantuva
Isontammentie on sen sijaan aivan toisenlainen. Linjaus on selvasti vanha ja
mutkitteleva, eika tietd ole maesta huolimatta juurikaan rakennettu
paallystyksen liséksi. Molemmin puolin tietd on metsaa heijastaen tien
alkuperdisté luonnetta. Tien leveys on noin 4,5 metria. Tien varrella on
vanha maatila ja omakotitaloja. Tien varrella on myds vanha louhos sekéa
kilometripylvds osoitteessa Isontammentie 7. Pohjoisin osuus vanhaa
linjausta on jaanyt talon kulkutieksi ja nykyinen Isontammentie kaartuu
pohjoiseen Keha III alikuluksi ja edelleen Myllymédkeen. Vanha linjaus
paattyy Keha III penkkaan.
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Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksesté huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisesta. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndllisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittava osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valista postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vdyldna vadheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinndt, hdyrylaivat, lenndtin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivélista lahtien. Autoistuminen lisdsi teiden oikaisua ja
leventamista, ja valtaosa hyvin sadilyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
lilkenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
myds jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
28

Valtakunnallisesti arvokas

R1
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Vantaa
Nikinmaki 86

Jokirannantie

6693428.41
25506958.87

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Jokirannantie on ollut Keravan kylien yhdystie Suurelle Rantatielle (Vanhalle
Porvoontielle). Teiden risteys oli Myraksessa Sipoossa, nykyisen Palménin
kylakaupan pohjoispuolella. Todenndkoisesti Perhotie, Kimalaisentie ja
Saéskitie Nikinmaessa ovat myds osa tata vanhaa tieyhteytta, mutta
Nikinm&en kaupunginosa on rakennettu teineen niin moderniksi ettei naita
teita ole syyta kasitella rakennusperintékohteina.

Jokirannantie on aivan Keravanjoen varressa, sen itapuolen penkalla.
NyKkyisin tie on ulkoilutiena eteldpadssaan ja pohjoispaassa tonttitiena. Tie
on aivan etelapadssaan asfaltoitu, vain noin 2 metria leved, mutta
tienpenkoista ja ojista paatellen alkuperainen leveys on noin kuusi metria.
Asfaltointi loppuu pian puutarhamyymalan jalkeen ja tie muuttuu
sorapintaiseksi. Tiemaisema on varsin kaunis joen ja peltojen muodostama
nakyma. Maisema on pysynyt ldhes muuttumattomana yli 200 vuoden ajan.
Pohjoispadssa ennen Keravan rajaa tie on vield ajotiena pienelle
taloryhmalle.

Jokirannantie on merkitty Kuninkaankartastoon pisteviivalla, mika
tarkoittanee kavelytieta. Tieta pitkin on padssyt Keravan kylistd Myrakseen
ja Suurelle Rantatielle. Myraksen krouvi on sijainnut lahella tien resteysta.
Tie on sittemmin toiminut maantiend Keravalle ennen Lahdentien
rakentamista 1960-luvun alussa. Asfaltointi tien eteldpddssa lienee peruja
1950-luvulta.

valmistumisaika

1776

Kuninkaankartasto.
Kuninkaankartasto 1776-1805
29

Paikallisesti arvokas
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Vantaa

Nikinmaki 86
Kuninkaanmaki 97

Suuri Rantatie (Vanha Porvoontie)

6688284.97
25506060.63

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneista tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kdytossa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannesta Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkylassa ja Petikossa, siita eteenpain
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itédpuolella Rantatie kaantyy Kirkonkylasta kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa seka Hakkilan siltaa. Téman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadaessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja.

Vanhan Porvoontien eteldisin Vantaan puolella oleva osa on sekin vanha tie,
muttei osa varsinaista Suurta Rantatietda. Suuri Rantatie ja eteldsta tuleva
Vanha Porvoontie ovat ristenneet Hakkilan teollisuusalueella nykyisen
Hakkilankaaren lansipuolella. Hakkilankaari on jo osa Suuren Rantatien
linjausta. Linjaus jatkuu Lahdenvaylan itapuolella ensin kdytdsta pois
jadaneena tieosuutena Kuninkaanmaen liikenneympyran luoteis- ja
koillispuolella. Luoteispuolella oleva osuus on jdédnyt eraanlaiseksi
huoltotieksi, jonka vierellad on kaikenlaista purkuromua, ehka peruja paikalla
aiemmin olleista taloista. Liikkenneympyran koillispuolella tielinjaus on janyt
tieraunioksi metsan keskelle. Asfalttipdallyste on tiella paikoin
sammaloitunut mutta linjaus on hyvin ndhtavissa.
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Tieraunion jalkeen vanha linjaus jatkuu Vanhalla Porvoontielld Sipoon
suuntaan tavallisena maantiend, jonka varrella on kallioisessa maastossa
metsaa ja omakotitaloja. Aikoinaan tie on kulkenut korvessa. Byendan
maisemissa tie nousee notkon jalkeen peltomaisemiin. Kuninkaanmdessa
tien varrella on sadilynyt kaksi kilometripylvasta. Tie jatkuu Sipoon puolella ja
talla osuudella on kaksi kilometripylvasta lisda seka Palmenin kylakauppa.
Nikinmaen kohdalla tie on Sipoon ja Vantaan rajalla. Korennontiesta
pohjoiseen tie kulkee maalaismaisemassa ja linjaus on mutkitteleva.
Korennontiesta eteldan Vantaan puolella on omakoti- ja rivitaloja, Sipoossa
puolestaan peltomaisemaa.

Suurella Rantatielld on tehty oikaisuja talla osuudella jo 1700-luvulla.
Myyraksenojan itapuolella on lyhyt osuus muinaisjaanndkseksi luokiteltua
vanhaa linjaa seka Brudbrinkenin maki solautuneine urineen ja 1790-luvulla
kaytosta pois jaanyt tielinjaus, joka jatkuu vielad Sipoon puolella. Tama
linjaus on myds luokiteltu muinaisjgannokseksi.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksesta huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisestd. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndéllisen
postilinjan jélkeen Suuri Rantatie oli merkittédva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valistd postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvalityksen
vayldna vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinndt, héyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevélineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivélista lahtien. Autoistuminen lisési teiden oikaisua ja
leventamistd, ja valtaosa hyvin sailyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
lilkenteeltd 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
my0s jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
30

Valtakunnallisesti arvokas

R1
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Vantaa
Ojanko 92

Brands - Solbacken tie

6684097.39
25507604.77

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Solbackenintie erkanee Sotungintielta kohti Brandsin vanhaa kylatonttia
(=Solbacken). Tie on kapea hiekkatie, joka kiertaa kalliot ja on paikoin
pengerretty. Tie on osa kokonaisuutta, joka jatkuu muinaisjddnnostiena
edelleen kohti muita Hakunilan kylan kylatontteja. Rakennusperintékohde
kattaa Sotungintien ja Solbackenin vanhan navetan lounaspuolelle ulottuvan
osuuden.

Tielinjaus lienee jokseenkin alkuperdinen, tieta ei ole raskaasti rakennettu ja
tieymparistd on oletettavasti jokseenkin samanlainen kuin se on aina ollut:
peltoja ja vanha kylanpaikka.

Hakansbéle ilmaantuu ldhteisiin Uudenmaan vuoden 1540 maakirjassa (KA
2920, Es 703). Kyldssa oli tuolloin nelja taloa. Brandsin tontti on merkitty
vuodelta 1708 perdisin olevalle Samuel Brotheruksen kartalle. Tielinja on
merkitty samalle kartalle. Vuoden 1760 karttaan tie on jatetty piirtamatta,
kenties sen vdhamerkityksesisyyden vuoksi, mutta vuoden 1762 kartalla
tielinja on jalleen varsin selva. Kuninkaankartastossa tie ei erotu kovin
selvdsti eikd Senaatinkartassa lainkaan, mutta 1900-luvun peruskartoilla tie
toistuu samanlaisena.

valmistumisaika
1708

Tie on ollut olemassa viimeistdan 1700-luvun alusta lahtien.
KA = Kansallisarkisto

31

Paikallisesti arvokas
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Vantaa
Ojanko 92

Kalliolaaksontie

6683678.91
25507656.25

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Tieyhteys Sotungintieltd Kaskelaan. Reitti on kulkenut Hakunilan
kylatonttien ja Hakunilan kartanon kautta. Reitin pohjoisempi osa kasittaa
osan Kyytitieta, Ravurinpolun, pienen matkan Hevoshaantietd,
Ratsumestarintien, Ratsumestarinpolun, Ratsumestarinkujan ja osan
Vuorilehdontiesta. Tie jatkuu kaakossa muinaisjdanndstiena (H8kansbéle-
Vastersundom) ja sitten jalleen rakennusperintokohteena Kalliolaaksontiell&.

Kalliolaaksontie on itdpadassaan madenrinteeseen uurrettu tielinja, joka
nykyisin on sorapintainen, noin kolme metria levea tie, jota pitkin paasee
tien varren omakotitaloille. Linjauksen taytyy olla jokseenkin alkuperainen ja
tiemaisemakin vaikuttaa vanhakantaiselta, vaikka 1700-luvulla tien varrella
ei viela taloja ollutkaan. Tie jatkuu viimeisten talojen jélkeen lanteen
ulkoilutiend kohti Hakunilaa ja Vuorilehdontieta. Téma osuus
Kalliolaaksontien ja Vuorilehdontien valissa on maaritelty kiinteaksi
muinaisjaanndkseksi.

H&kansbéle ilmaantuu ldhteisiin Uudenmaan vuoden 1540 maakirjassa (KA
2920, Es 703). Kylassa oli tuolloin nelja taloa. Gardin tontti on merkitty
vuodelta 1708 peréisin olevalle Samuel Brotheruksen kartalle. Nykyinen
kartano puistoineen on rakennettu 1900-luvun alussa (VKY, s. 235). Muut
Hakunilan kylan tonttimaat on merkitty myods samalle Brotheruksen 1708
kartalle.

Hakunilan ja Lansisalmen valinen tie on merkitty jo Brotheruksen vuoden
1708 kartalle. Paras esitys tielinjauksesta on vuoden 1762 kartalla, johon tie
on piirretty Hevoshaantielta Idhes Sotungintielle asti. Tien linjaus nayttaisi
olevan tasmalleen sama kuin nykyisinkin. Tielinja on pysynyt samana myds
Kuninkaankartastossa ja Senaatin kartastossa.

valmistumisaika
1708

Tie on ollut kaytdssa viimeistdan 1700-luvun alusta lahtien.
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Lahteet KA = Kansallisarkisto
VKY = Vantaan kulttuurihistorialliset ymparistét. Vantaan kaupunki
asemakaavaosasto A3/1993.

Inventointinumero 32

Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R2

Kuvat
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Vantaa

Hakunila 94
Ojanko 92

Kyytitie - Ratsumestarintie - Vuorilehdontie

6684264.60
25507003.08

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Tieyhteys Sotungintieltd Kaskelaan. Reitti on kulkenut Hakunilan
kylatonttien ja Hakunilan kartanon kautta. Reitin pohjoisempi osa kasittaa
osan Kyytitieta, Ravurinpolun, pienen matkan Hevoshaantietd,
Ratsumestarintien, Ratsumestarinpolun, Ratsumestarinkujan ja osan
Vuorilehdontiesta. Tie jatkuu kaakossa muinaisjdanndstiena (H8kansbéle-
Vastersundom) ja sitten jalleen rakennusperintékohteena Kalliolaaksontiell&.

Kyytitie on tdysin modernisti rakennettu katu ja sen viereinen kavelytie,
joten télla kohdalla vanhan tien linjaus on taysin hamartynyt. Skomarsin
torppa on viela Kyytitien varrella jaljelld Skomarsin tilasta. Hakunilantien
etelapuolella vanha linjaus jatkuu Ravurinpolkuna, joka on kavelytie puiston
ja kerrostaloalueen halki- Linjaus saattaa olla alkuperdinen ja osittain myos
tien luonne metsén halki kulkevana reittind on sailynyt puiston ansiosta.
Lahempana kartanoa tietd on leikattu rinteeseen ja myds kalliota on leikattu
linjausta varten. Linjaukseen kuuluu myds pieni osuus Hevoshaantietd
ennen sen jatkumista Ratsumestarintiena.

Ratsumestarintie johtaa Hevoshaantieltéd Kormuniitynojalle Hakunilan
kartanon pohjoispuolella. Tie on nelisen metria leved soratie, jota reunustaa
koivukuja, ymparilld on niittya. Yksi Hakunilan torpista on 1700-luvulla
sijainnut jossain Ratsumestarintien ja Hevoshaantien nykyisen risteyksen
itdpuolella. Ratsumestarintie kulkee upotettuna, solamaisesti kohti
Kormuniitynojan siltaa. Tama silta on kivisilta, jossa on terdsputki rumpuna.
Ratsumestarintien varrella on myds vanhoja rakennuksia, jotka ovat
kuuluneet Hakunilan kartanoon.

Ratsumestarinpolku ja Ratsumestarinkuja jatkuvat Kormuniitynojan
etelapuolella ensin joen rannalla ja sitten jyrkkéana makena ylés maelle jossa
on Hakunilan kartanoon kuuluneita rakennuksia (Orrkulla, viljamakasiini).
Ratsumestarinpolku on kapea sorapintainen kavelytie, joka on penkereista
paatellen ollut aiemmin kuitenkin ajotiena ja 1-2 metria nykyista leveampi.
Ratsumestarinkuja jatkuu pihatiena/tilustiena maen taloille. Se on
sorapintainen, noin kolme metria leved ajotie joka johtaa mden
alarinteeseen ja siita edelleen Vuorilehdontielle.
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Vuorilehdontie on 4-5 m leveéa sorapintainen ajotie, joka kulkee metsan halki
ja vanhojen kyléatonttien sivuitse jatkuen kaakossa muinaistiend kohti
Kalliolaaksontieta ja siitd edelleen Sotungintielle.

Tielinjauksella on erilaisia arvoja. Kyytitien ja Ravurinpolun osuutta ei ehka
ole syyta pitda merkittdvana rakennusperintdkohteena, mutta tasta
kaakkoon tiekohde on syyta ottaa huomioon suojelussa alkuperadisen
linjauksensa, kauniin tiemaisemansa ja suhteellisen alkuperaisen
rakenteensa vuoksi.

H&kansbole ilmaantuu ldhteisiin Uudenmaan vuoden 1540 maakirjassa (KA
2920, Es 703). Kylassa oli tuolloin nelja taloa. Gardin tontti on merkitty
vuodelta 1708 peréisin olevalle Samuel Brotheruksen kartalle. Nykyinen
kartano puistoineen on rakennettu 1900-luvun alussa (VKY, s. 235). Muut
Hakunilan kylan tonttimaat on merkitty myds samalle Brotheruksen 1708
kartalle.

Hakunilan ja Lansisalmen valinen tie on merkitty jo Brotheruksen vuoden
1708 kartalle. Paras esitys tielinjauksesta on vuoden 1762 kartalla, johon tie
on piirretty Hevoshaantieltd I&hes Sotungintielle asti. Tien linjaus nayttaisi
olevan tasmalleen sama kuin nykyisinkin. Tielinja on pysynyt samana myd&s
Kuninkaankartastossa ja Senaatin kartastossa.

Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1708

Ajoituksen lisgtiedot Tie on ollut kaytéssa viimeistaan 1700-luvun alusta lahtien.

Lahteet VKY = Vantaan kulttuurihistorialliset ympadristdt. Vantaan kaupunki
asemakaavaosasto A3/1993.
KA = Kansallisarkisto

Inventointinumero 33

Arvotustaso Paikallisesti arvokas

Luokitustunnus R2

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 110/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 111/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 112/315



23.1.2019

Alue

Kunta
Kaupunginosa
Alueen nimi
Alueen keskus- ja
aaripisteet
P koordinaatti keskuspiste

I koordinaatti keskuspiste

Inventointitiedot

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Vantaa

Paivakumpu 75
Havukoski 74

Hanatie - Vanha Myllypolku

6689003.83
25504188.06

P. Pesonen: historiallisen tiestdon inventointi 2018:

Hanatien ja Vanhan Myllypolun reitti yhdistda Hanabdlen kylan tontit ja
Keravanjoen varrella olleen Hanabolen sahan ja myllyn. Joen ylitys on
tapahtunut myllyn kohdalla ja tie on johtanut edelleen Storpetasiin ja
metsataipaletta pitkin Kuusijarvelle (Hanabdle trask). Yhteys Suurelle
Rantatielle on ainakin 1800-luvun lopulta lIahtien Kolohongan lansipuolelta.

Hanatie on noin kolme metria levea pellon halki kulkeva soratie, joka jatkuu
lanteen Hanabdlen kylan talojen valista Hanabdlen rantatielle. Paikoin tieta
on hieman korotettu ja ojitettu, mutta sitéd ei ole rakennettu raskaasti.

Vanha Myllypolku yhdistaa Hanabdlen kylén ja sahan/myllyn. Tien eteldosa
kulkee asfalttipintaisena omakotitalojen ja peltojen halki mutkitellen. Tieta
on korotettu ja ojitettu. Lahelld myllyn paikkaa tie kulkee komeasti ldhes
kosken partaalla. Lahelld myllyd on useita ulkoiluteitd, joista I&himpéana
jokea oleva on ehka vanhan tien linjauksella ja vie suoraan joen ylittavalle
sillalle. Silta on rakennettu teraspalkille ja sitd tukevat rannan kivimuurit.
Joen itapuolella tie jatkuu ulkoilupolkuna ensin joen rannalla kiertden
omakotitontin, jonka paikalla on aiemmin ollut sahaan liittyvia rakennuksia.
Tie jatkuu edelleen kohti Kaunistoa ja Storpetasia kaakossa.

Rekolassa Keravanjoen pohjoispuolella sijaitseva Hanabdle mainitaan
ensimmaisen kerran vuonna 1511 (FMU 5560). Uudenmaan vuoden 1543
maakirjan (KA 2936, Es 704; VMATK) mukaan kyldssa oli viisi taloa. Kylan
kolme erillista tonttimaata (Storgards ja Hejkas, Pejas, Lill Petas) on
merkitty Johan Bonejin vuosina 1768-1769 piirtamalle kartalle.
Gustafbergsin pdarakennus on rakennettu 1750-luvulla. Storgardsin vanha
pdarakennus on puolestaan vuodelta 1725. My®ds Lill-Petasin paarakennus
on mahdollisesti peréisin jo 1700-luvulta. (VKY, s. 208-210.)

Vanhin kartta tiesta on vuodelta 1772, jossa se yhdistaa Hanabdlen kylan ja
sahan. Tie jatkuu viela pohjoiseen joen lansirantaa sahalta, mutta taman
linjaus nykytopografiassa on epdvarma. Joen itdpuolella tie paattyy
kaakossa pian sahan rakennusten jdlkeen. Storpetasin talo ei vield v. 1772
ole ollut nykyiselld paikallaan mutta vuonna 1854 se on joen itarannalla.
Senaatin kartassa 1872 tie yhdistda Storpetasin ja sahan alueen.

113/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1772

Ajoituksen lisétiedot Viimeistédan 1700-luku

Lahteet VKY = Vantaan kulttuurihistorialliset ympadristot. Vantaan kaupunki
asemakaavaosasto A3/1993.
FMU = Finlands Medeltida Urkunder
KA = Kansallisarkisto

Inventointinumero 34

Arvotustaso Paikallisesti arvokas

Luokitustunnus R1

Kuvat
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Alue

Kunta Vantaa

Kaupunginosa Paivakumpu 75

Alueen nimi Kauniston pihatie - ulkoilutie

Alueen keskus- ja
aaripisteet

P koordinaatti keskuspiste 6689031.59
I koordinaatti keskuspiste 25505026.12

Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdén inventointi, 2018:

Kauniston pihatie on osa tietd/polkua, joka on tullut Hanabdlen sahalta
nykyisen Storpetaksen kohdalla olevalle torpalle ja jatkunut siitd edelleen
Kuusijarvelle ja edelleen Suurelle Rantatielle (Vanha Porvoontie)
Kuninkaanmaessa. Osa tiestd on maaritelty muinaisjaannokseksi.
Kuusjarven pohjoisrannalla oleva polku ja siitd itdéan Vanhalle Porvoontielle
oleva osuus on maarittamatta rakennusperintdkohteeksi, vaikka on
mahdollista etté jotkin poluista ovat samalla pohjalla kuin 1700-luvun reitti.

Kauniston pihatie on noin 3-4 metria levea hiekkatie, joka johtaa Kauniston
pihan lapi. Tietd on jonkin verran pengerretty. Pihan kohdalla tielle on
levitetty multaa tarkoituksena kenties poistaa tie kaytdsta ja tehda siita
piha-aluetta. Kauniston pohjoispuolella pellon kohdalla tie on vain
nurmikaista. Linjauskin lienee vaihdellut jonkin verran ja vanha linjaus on
kulkenut ehka hieman etelampana. Tie jatkuu pellonkulmasta pienelle
metsatilkulle ja on aika pusikoitunut. Tie on taalla 1ahind karry-/traktoriura
eika mitenkaan rakennettu.

Tien/polun linjaus nékyy Kuninkaankartastossa ja siind se on merkitty mydés
Kuusijarven pohjoisrannalle ja siitd edelleen metsan lapi Suurelle Rantatielle.
Sata vuotta myohemmassa Senaatinkartassa reitti johtaa vain Kuusijarven
lansipuolella olevalle suolle eika sita ole piirretty Kuusijarvelle vuoden 1933
pitajdnkartallakaan. Reitti lienee jadnyt kaytdsta 1800-luvun aikana kun on
rakennettu tie Hanabdélen suunnasta suoraan Suurelle Rantatielle
Hakkilankaaren kohdalle.

Ajoitus
Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1776
Ajoituksen lisédtiedot Kuninkaan kartasto 1776-1805.

Inventointinumero 35

Luokitustunnus R2
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Vantaa
Pakkala 51

Suuri Rantatie (Nilsaksenpolku - Nilsaksentie)

6685681.23
25498664.00

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytdssa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannestd Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpdin
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itépuolella Rantatie kdantyy Kirkonkylasté kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa sekd Hakkilan siltaa. Taman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja. Tama kohde kattaa lyhyen osuuden Ylastontien
jatkeella iddssa ennen Tuusulanvaylaa.

Nilsaksenpolku on kevyenliikenteen vayla kahden liikerakennuksen valissa,
kapea asfaltoitu tie, joka muuttu autotieksi itapaassa. Nilsaksentie on
Tammiston kauppatien itapuolella oleva taysin suora autotien patka ja sen
vieressd oleva kevyenliikenteen vayla liikearakennusten valissa. Tieosuudella
ei ole sinansa suojelullisia arvoja, mutta se on osa valtakunnallisesti
merkittavaa Suurta Rantatieta.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja -laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

119/315



23.1.2019

Ajoitus

Rooli

Ajoitus

Ajoituksen lisGtiedot
Lahteet
Inventointinumero
Arvotustaso
Luokitustunnus

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksestd huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisesta. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndéllisen
postilinjan jélkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valistd postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vaylana vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnét, hdyrylaivat, lenndtin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddan maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivélista lahtien. Autoistuminen lisdsi teiden oikaisua ja
leventamista, ja valtaosa hyvin sadilyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
lilkenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
myd&s jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
36

Valtakunnallisesti arvokas

R2
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Vantaa
Petikko 26

Suuri Rantatie (Tiilipojanpolku - Bélenraitti - Muuripolku)

6685374.83
25489774.90

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytdssa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannestd Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpdin
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itépuolella Rantatie kdantyy Kirkonkylasté kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa sekd Hakkilan siltaa. Taman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja. Tama kohde kattaa Keha III:n pohjoispuolella
olevan osuuden, johon kuuluu Tiilipojanpolku, Boélenraitti, pieni osuus
Petikontield ja Muuripolku.

Tiilipojanpolku on Iyhyt kavelytien patka Keha III:n pohjoispuolella ja se
jatkuu kavelysiltana yli Kehan. Tie on asfaltoitu. Vieressa on
teollisuusrakennuksia ja toisella puolella metsikkda. Kavelysillan alla
hahmottuu hieman vanhaa tienpenkkaa, jota voisi pitaa jopa arkeologisena
kohteena. Tosin se on ollut ajotiend vield 1960-luvun alussa ennen Keha
III:n rakentamista.

Bolenraitti on noin kolme metria levea asfaltoitu kevyenliikenteen vayla
teollisuushallien valissa. Alkuperdinen tiemaisema on jokseenkin kadonnut,
mutta linjaus noudattelee alkuperaista. Tiilenpolttajankujan jalkeen
lansipuolella tie nousee maelle teollisuushallien valista ja taalla Hansaprintin
hallin takana on ollut talo, jonka jaanndksia on tien pohjoispuolella. Tien
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etelapuolella on my6s portin betonipylvaat. Téllé kohdalla vanha tiemaisema
viela hahmottunee jotenkin. Tiilenpolttajankujan jélkeen raitti jatkuu
autotiend ja noin kuusi metrid leveana. Linjaus katoaa Tiilitien jalkeen
Varitukun pihalla jatkuen hetken Petikontien kohdalla ja sitten Petikontien
eteldapuolella Muuripolkuna joka on kevyenliikenteenvayla, aluksi asfaltoitu
ja lopuksi soratie.

Vaikka tieosuus onkin osa valtakunnallisesti arvokasta Suurta Rantatieta, on
tiemaisema kuitenkin lahes taysin muuttunut.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksestd huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisestad. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndéllisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valista postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vaylana vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinndt, héyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkdadan maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivélista lahtien. Autoistuminen lisési teiden oikaisua ja
leventamista, ja valtaosa hyvin sdilyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
lilkenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
myds jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
37

Valtakunnallisesti arvokas

R2
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Vantaa
Piispankyla 21

Bertaksentie

6687767.85
25492331.30

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Bertaksentie on Vantaanpuistontieltd Bertaksen tilalle johtava tie, jonka
itdosa on maaritelty muinaisjadnnoéskohteeksi ja lansiosa
rakennusperintdkohteeksi.

Muinaisjéanndsrekisteri: Bertasin tonttimaalle johtanut tie on edelleen
kaytdssa, tosin voimakkaasti muokattuna. Hiekan alta pilkottaa monin
paikoin asfaltti. Tie on noin 0,5 metrid ymparistostaan kohoava kahdeksan
metrid levea penkka, jonka molemmilla sivuilla on oja.

Tie on nelisen metria leved sorapintainen tie, jonka varrella on omakotitaloja
ja pohjoispuolella pari 1960-luvun kerrostaloa. Tie on itdpdassaan
peltomaisemassa.

Muinaisjaanndésrekisterin kuvaus: Tielinja on merkitty 1760- ja 1770-lukujen
vaihteesta peraisin olevalle isojakokartalle. Niittyaitauksen suunta kertoo
kuitenkin tien olleen olemassa jo kylassa 1730-ja 1740-luvuilla suoritettujen
kartoitusten aikana.

Tien linjaus ei ole muuttunut kartoitushistorian aikana, mutta vield 1800-
luvun lopussa Bertaksentielta on paassyt Abyhyn. Téma vanha linjaus on
nakyvilld jo Kuninkaankartastossa 1700-luvun lopulla.

valmistumisaika

1730

Nakyvissa peltojen valisena linjana jo 1730-luvun kartoilla.
38

Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa

Piispankyla 21
Kivisto 23

Kivistonkorventie - Keimolantie

6688721.57
25492365.51

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Vanha Kaarelantie tai Vanha Nurmijarventie on ollut Hameenlinnaan
suuntautuneen tien varhaisia reitteja. Tie on tullut Konalan suunnasta
Kaarelaan ja siita edelleen Martinkylan kautta Vantaanlaaksoon. Tie on
kulkenut Keimolan ja Luhtaanmaen kylien kautta kohti Klaukkalaa. Vanhan
tiereitin nykyinen tiestd on seuraava: Vanha Kaarelantie, Yhtidnkuja,
Kaivokselantie, Vanha Nurmijarventie, Nybackankuja, Kauppalaivurintie,
Vantaankoskentie, Vantaanpuistontie, Kivistonkorventie, Keimolantie,
Luhtaanmaentie ja Klaukkalantie. Inventoinnissa vanha tiereitti on jaettu
useaan eri kohteeseen kaytannén suojelu- ja kaavatydn helpottamiseksi.

Kivistonkorventieksi on nimetty Piispankyldn ja uuden Kivistén
kerrostaloalueen valissad kulkeva tieosuus. Etelapadassaan tien varrella on
teollisuusaluetta mutta se muuttuu pian kuitenkin metsataipaleeksi.
Kyseessa on normaali ajotie, jonka varrella ei ole jalkakdytavia. Tieta on
korotettu reilusti, linjaus on mutkainen. Pohjoisessa lahella Kiviston
liikenneympyrda on kdytosta pois jaanyt osuus.

Keimolantie jatkuu lilkkenneympyrasta alkupadstaan hyvin leveana ja
modernisoituna vaylana Kivistdon kerrostaloalueelle, jossa kaikki vanhan
linjauksen merkit ovat taydellisesti kadonneet. Kerrostaloalueen jdlkeen tie
muuttuu taas tavalliseksi ajotieksi, jota reunustaa kevyen liikenteen vayla.
Tien varrella on suhteellisen tiehda omakotiasutusta, uutta ja vanhempaa
rakennuskantaa. Tielld on hieman kylatiemainen luonne. Maiseman
topografiaa ei ole rikottu, vaan tie nousee maille ja mutkittelee.
Omakotialueen jalkeen tien varrella on maaseutumaisempaa ymparistoa
Keimolan kylaén luona, kevyen liikenteen vayla loppuu, tien varrella on
omakotitaloja ja peltoja, vahan metsaakin. Tieta on tosin korotettu reilusti.
Etenkin Keimolan kylan kohdalla tie mutkittelee kauniissa peltomaisemassa,
jonka varrella on tosin joitakin teollisuusrakennuksiakin muuttamassa
maisemaa. Keimolan kylan eteldpuolella oleva puro on aiemmin taytynyt
ylittaa sillalla, nyt paikalla on terasrumpu maapenkan sisalla.

Helsingistd pohjoiseen kohti Hameenlinnaa linjautuva tie on merkitty
Kuninkaankartastoon. Tie haarautuu Konalassa siten, etta itdinen haara
jatkuu Hameenkylantiena kohti Hdmeenkylaa, lantinen puolestaan kohti
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Kaarelaa ja sitten Nurmijarved ja Hameenlinnaa. Molemmat tiet ristedvat
Suuren Rantatien kanssa. Nurmijarvelle johtava tie ristedd@ Suuren Rantatien
Vantaankoskella.

Tielinjaus nayttaa olevan jokseenkin nykyisella linjallaan jo vuoden 1872
Senaatin kartassa nykyisen Tikkurilantien risteysaluetta lukuunottamatta,
jossa tieta on oiottu. 1950-luvulle tultaessa tieta on oiottu myds
Kannistontien risteysalueella.

Kivistdn kerrostaloalueen kohdalla tielld ei ole suojeluarvoja enaa.

valmistumisaika

1600 - 1799
39
Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa

Ilola 71
Ruskeasanta 67

Ruskeasannantie - Tuiskuntie

6689325.47
25499725.06

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi 2018:

Osa Helsingin pitdjan kirkolta Tuusulaan suuntautunutta tieta, jonka
eteldisen osan jaljella olevat osat ovat Kirkkotie ja Kdyhamaentie.
Pohjoisella tielinjauksella on Ruskeasannan hautausmaan halki kulkeva
Ruskeasannantie, pieni osuus tierauniota Tuusulantien itapuolella seka
Tuiskuntie. Tie on osa keskiaikaista Hdmeentietd, joka kulki Hdmeenlinnasta
Vantaanjoen suulle,

Ruskeasannantie on hautausmaan eteldpuolella voimakkaasti korotettu,
mutta hautausmaan kohdalla tasainen tie, joka leviad parkkipaikaksi. Tien
etelaosa johtaa lentokentan teollisuusalueelle eika siella ole enaa suojeltavia
arvoja. Tuusulanvaylén itdpuolella vanhaa linjausta jatkaa kavelytie, joka on
kapea asfaltoitu vayla vaikka leved penkka viittaa aiempaan leveampaan
ajotiehen. On kuitenkin epaselvaa onko kavelytie kuitenkaan aiempi vayl3,
vaan se voisi olla myds Tuusulantien lansipuolella olevalle Jukolan viestin
(1949) muistomerkille johtava metsittynyt kangastie.

Ruskeasannan hautausmaan risteyksen jalkeen vanha linjaus on sama kuin
Tuusulantiella, aina Ilolan risteykseen saakka, jonka jélkeen vanhempi vayla
on mutkitellut nykyisen Tuusulantien itdpuolella aina. Tasta vanhemmasta
linjauksesta on olemassa pohjoisosassa Tuiskuntie, kapea omakotialueen
keskelld oleva vayla, jonka varrella on padasiassa uusia omakotitaloja seka
keskiosassa metsdan jaanyt tieraunio Karpaattienkujan ja Tuusulantien
valisella alueella.

Tieraunio on noin kuusi metrid leved, se on varsin tasainen ja sen metsan
puolella on penkka ja Tuusulantien puolella terassointi. Tien pohjalla kasvaa
jo isoja puita. Tieraunio haviaa pohjoisessa pienen kallion jalkeen ja yhtyy
taas Tuusulantiehen. Tie olisi muuten luokiteltavissa muinaisjadnndkseksi,
mutta se on ollut kdytdssa vield 1930-luvulla ennen Tuusulantien oikaisua
tallad kohdalla.

Helsingin pitdjan kirkko mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1401 (FMU
1145). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704) mukaan
Kirkonkylassa oli 12 taloa. Ensimmaiset maininnat Tuusulan kirkonkylasta
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(Tusbu by) ajoittuvat 1500-luvun alkupuolelle. Varhaisin tieto kylan
taloluvuista on vuodelta 1543, jolloin kylassa oli jo 10 taloa.

Tien toinen haara Helsingin pitdjan kirkolta pohjoiseen on vienyt Seutulaan
nykyisen lentokentdan kohdalta. Kirkkotien-Kdyhamaentien osuus nakyy
viimeistaan vuoden 1777 kartalla ja Kuninkaankartastossa tie on piirretty
Tuusulan kirkolle saakka. Tierauniona oleva ja Tuiskuntien osuus ovat olleet
nailla linjauksilla viimeistaan vuonna 1872 jolloin ne esiintyvat Senaatin
kartastossa.

valmistumisaika
1777

Tie on ollut olemassa viimeistdan 1700-luvulla, mutta todennéakadisesti jo
1500-luvulla.

KA = Kansallisarkisto
FMU = Finlands Medeltida Urkunder

40
Paikallisesti arvokas
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Vantaa
Ruskeasanta 67

Simonkyléantie - metsétie

6689292.85
25499986.78

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiest6 inventointi, 2018:

Simonsbdlestd tulleelta tieltda on paassyt Tuusulaan ja Helsingin pitajan
kirkonkylaan johtavalle tielle kahta haaraa pitkin ja Simonkylantien -
metsdtien haara on naista eteldisempi. Risteys Tuusulantien kanssa on ollut
Ruskeasannan hautausmaan kohdalla.

Simonkyldntie on varsin tavanomainen tieosuus kavelyteineen, tien varressa
on rivitaloasutusta. Tie paattyy Tuusulantiehen. Hautausmaan keskella oleva
tieosuus on sorapdallysteinen, mutta koko alue on myllerryksessa ja
tyOmaana.

Tieosuus on Kuninkaankartastossa pisteviivana, mika tarkoittanee polkua tai
karrytieta. Tie on yhdystie Simonsbdlestd tulevan tien ja Helsingin pitajan
kirkonkylasta tulevan tien valilla. Tie on menettanyt merkitystaan jo 1800-
luvun loppuun mennessd Kuoppatien osuuden valmistuttua Simonkyldntien
jatkeeksi. 1900-luvulla tieosuus on jalleen otettu kaytté6dn. Hautausmaan
laajennus Ruskeasannantien itapuolelle on havittanyt tien lantisen osuuden
talla kohdalla.

valmistumisaika
1776
Kuninkaankartasto 1776-1805

41

Vv
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Vantaa

Seutula 33
Lentokenttd 53
Kiila 34

Katriinantie - Myllypadontie

6692953.59
25494380.10

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Ennen Seutulan lentokentan rakentamista, tulevan lentokenttaalueen halki
kulki tie kaakosta luoteeseen Helsingin pitajan kirkonkyldn ja Hyrylan
valiseltd tieltd Tuusulan Myllykylddn ja Ruotsinkyldan. Katriinantien ja
Myllypadontien muodostama tieyhteys johti télle tielle Myllykylan
etelapuolella. Seutulasta oli siten yhteys Ruotsinkylaan ja Helsingin pitajan
kirkonkylaan.

Katriinantie on viimeistaan 1700-luvun lopun tielinjaus. Tie kulkee maisema-
alueen reunalla, mutta varsinaisia avoimen maiseman kohtia on
harvakseltaan. Tien luonne on muuttunut, tie on leventynyt ja pyotratie on
tien reunassa, tie on asfaltoitu. Laaksokohdissa tieta on voimakkaasti
pengerretty.

Tiessa on useita oikaisuja, ja alkuperdiset linjaukset nakyvat viela
maastossa. Lantisin tallainen on heti Riipilantien risteyksen jalkeen oleva
Katriinantien pohjoispuoliseen rinteeseen solautunut tienpatka, joka on noin
kolme metrid leved ja haviaa sitten nakyvista laakson itéreunalla, jossa on
VPK:n harjoitusalue. Toinen oikaistu mutka on heti Seutulan koulun
itdpuolella oleva Tuijarinteentie, joka jatkuu vield vanhana tiepenkkana
itdan. Seuraava oikaisu on Parehoylantie-Kuusistontie Isoniitun
pohjoisreunassa.

Parehoylantie on pengerretty, kapea soratie. Tien varressa on muutama
omakotitalo. Laakossa olevan ojan ylittda maapenkka, jonka sisélla on
siltarumpu. Kuusistontie on lyhyt patka Parehdyléntien ja Katriinantien
valilla. Tédma tie on hieman leveampi soratie kuin Parehdylantie.
Kuusistontien ja Pdrehdylantien osuudella tien autenttisuus on mahdollisesti
sailynyt parhaiten.

Taman jalkeen Katriinantien linjaus ei poikkea vanhasta linjauksesta aina
Solbackaan asti, jossa vanha tie on jaanyt niityn ja talon alle. Katriinantie ja
sen viereinen kevyen liikenteen vayla ylittaa Tuusulanjoen betonisilloin.
Solbackan itdpuolella vanhaa tielinjaa on kontti- ja trailerikylan kohdalla.
Tasta kaakkoon vanha tielinja on Karting-radan pohjoispuolella olevalla
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tydmaalla, ja tie paattyy korkeaan maavalliin. Vanhasta tielinjauksesta on
viela pieni osuus jaljella Myllypadontielld.

Lansipaassa ymparilla on arvokkaita rakennusperintdkohteita ja
peltomaisemia. Lisdksi taadlld on historiallisen ajan kyldtontteja ja kivikautisia
asuinpaikkoja.

Kokonaisuutena Katriinantie kdytdsta pois jaaneine osuuksineen on edelleen
jokseenkin hyvin sailynyt ja suojelun arvoinen kohde, mutta Solbackan
jalkeinen osuus on kaytannéssa kadonnut muutamaa lyhytta patkaa
lukuunottamatta.

Tieyhtes on jo Kuninkaankartastossa ja se on pysynyt muutamia oikaisuja
lukuunottamatta validina aina Seutulan lentokentan rakentamiseen saakka,
jonka jalkeen lentokentta on jouduttu kiertamaan ja Katriinantie on
rakennettu ohittamaan lentokentta lansipuolelta. Katriinantien lantinen
osuus nakyy my6s muilla 1700-luvun Seutulan kartoilla. Tieyhteys saattaa
olla vanhempikin sillé Seutulan kylat ovat viimeistaan 1500-luvulta.

Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1776

Ajoituksen lisGtiedot Kuninkaankartasto 1775-1806.
Inventointinumero 42

Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R2

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 138/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 139/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 140/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 141/315



23.1.2019

Alue

Kunta
Kaupunginosa

Alueen nimi

Alueen keskus- ja
aaripisteet

P koordinaatti keskuspiste

I koordinaatti keskuspiste

Inventointitiedot

Ajoitus

Rooli

Ajoitus

Ajoituksen lis&tiedot
Inventointinumero
Arvotustaso
Luokitustunnus

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Vantaa
Seutula 33

Kotatie

6692652.91
25490905.08

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Kotatie on Solbackantieltd Riipildan 1&dnnen kautta kiertédnyt tie, jossa on
matkalla ollut mm. usean torpan ryhma Kotatiella.

Kotatie on noin viisi metria leveda, asfalttitie, joka mutkittelee hienosti pellon
ja metsan valissa kohti Kotamékea. Rakennuskanta on tien varrella
suhteellisen nuorta, lukuunottamatta Jappilan tilaa. Tie jatkuu Kotamaelld
kapeana metsatiend kohti etelda ja Riipilda. Tie on taalla noin kolme metria
levea traktoritie, joka on kyllakin ajokelpoinen silld se vie ilmeisesti
kesdkaytossa olevalle talolle, jonka edustalla tie kapenee vield hieman ja
solautuu alarinteessa kohti Tapolantieta.

Kotatien vanhin reitti ndayttaa olevan nykyinen reitti. valilla, 1900-luvulla,
Kotatie on kiertanyt Jappilan kautta, mutta esim. Senaatin kartassa v. 1872

tie ei ole tehnyt kierrosta, eika kierrosta ndy 1700-luvun kartoillakaan (esim.

1780). Vuoden 1764 Riipilan kartalle on piirretty neljan torpan ryhma
Kotamaelle, mutta téssa kartassa Kotatieta ei ole. Sen sijaan torpilta on
kuljettu Riipiléan ensin Tapolantietd ja sitten Ali-Kistolan pihatieta. Ali-
Kistolan pihatie on muinaisjaannoésalueella ja siten suojeltu.

valmistumisaika

1780

Riipilan kartta v. 1780
43

Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa
Seutula 33

Konigstedtin polku - Tapolantie

6692578.61
25491819.96

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Riipilan Seppalasta Seutulan kappelin kohdalle ja Kénigstedtin alapuolelta
Riipilaan ja edelleen Vantaanjoen rantaan vienyt reitti. Nykyisellaan tiesta on
jaljella kappelin alapuolella oleva polku, muinaisjadanndskohteeksi luokiteltu
osuus (Seutula-Riipild) ja Riipilan kylatontin lansipuolella Tapolantie.

Kappelin alarinteessa on raivattu ja terassoitu polku, joka on noin kolme
metria levea ja nykyisellaan osin umpeenkasvanut. Polku jatkuu em.
muinaisjaannoskohteena Koénigstedtin suuntaan. Tapolantie on
asfalttipintainen n. 5-6 m levea tie, jonka varrella on suhteellisen uutta
omakotitaloasutusta.

Konigstedtin polulla on vield suojelullisia arvoja, mutta Tapolantieta ei liene
syyta pitaa suojeltavana rakennusperintokohteena.

Alueen kylat on mainittu historiallisissa lahteissé 1400-1500 -luvuilla ja
oletettavasti myos kylien vélinen tiestdé on yhtd vanhaa. Ensimmainen
karttamerkinta Seppaldn ja Riipilan valisesta tiestd on vuoden 1735 kartalla
ja tie on piirretty myds vuoden 1764 kartalle. Kuninkaankartastossa linja ei
erotu hyvin. Yhdystiena tie on jaanyt pois kdytosta ilmeisesti siina vaiheessa
kun Tapolantie on rakennettu Kotamaen halki.Tien rakentaminen tanne voi
johtua siitd ettei tieta haluttu rakentaa Koénigstedtin kartanon maiden halki.

valmistumisaika
1735

Ensimmainen kartta v. 1735
44
Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa
Seutula 33

Lampurintie - Getbackantie

6692530.18
25493581.29

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Lampurintie ja Getbackantie ovat tilusteita Katriinantieltd Koivumékeen ja
Getbackaan. Lampurintie haarautuu kaakkoon ja Getbackantie lounaaseen
kohti Getbackan kylamadkea. Tiet ovat tavallisia pellon keskella kulkevia
sorateitd. Getbackantien lopussa on vanha tieosuus, joka nousee Getbackan
maelle. Maen paalld on vanhat tilan rauniot. Tieta ei ole juuri rakennettu.
Tiella on alkuperainen linjaus, funktio ja pitkalle mydskin tiemaisema.

Meilby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1512 (Kerkkonen 1963, s.
113). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704) mukaan
Meilbyssé oli 12 taloa. Vuoden 1550 maakirjan perusteella yksi talo oli
ulkokylaldisten omistuksessa (KA 2986; VMATK). Getbackan tontti on
merkitty Samuel Brotheruksen vuosina 1691 ja 1700 piirtamille kartoille.

Tontille vieva tie on merkitty ensimmaisen kerran vuoden 1773 Seutulan
kartalle. Kuninkaankartastossa sita ei erotu, mutta Senaatin kartassa tie on.
Getbackantien loppuosuus on jaanyt vahitellen pois kaytdostd 1900-luvun
loppupuolella.

valmistumisaika

1773

Seutulan v. 1773 kartta.
KA = Kansallisarkisto.
45

Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa

Seutula 33
Piispankyla 21
Lapinkyla 24

Piispankylantie - Riipildntie - Ahoniityntie

6692235.23
25492542.18

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi, 2018:

Piispankylantien, Riipilantien ja Ahoniityntien muodostama linjaus johtaa
Piispankylasta Seutulan kautta Tuusulan Nahkelaan ja siitd edelleen
eteenpain. Tielinjaus on piirretty jo Kuninkaankartastoon.
Kuninkaankartastossa tieta ei ole piirretty Vantaanjoen yli eika Meilbyn
saterin ja joen valilla ole tieta mutta toisaalta vuoden 1758 Seutulan
kartassa tie on, ja myds joko silta- tai lauttayhteys joen yli Ylosjoelle joen
etelarannalle.

Piispankylantie jatkuu suoraan Vantaapuistontiesta. Alussa tien varrella on
Abyn teollisuusaluetta, muuten maisemat ovat maaseutumaisia etenkin
NIkun ja Norrkullan talojen kohdalla on ikiaikaiset, komeat viljelysmaisemat.
Tiessa on peltojen kohdilla paljon korotusta, mutta linjaukseen ei luultavasti
ole kajottu. Tie on muuttunut rajusti uuden Tikkurilantien rakentamisen
myota. Tien yli on tehty ajosilta ja laaksossa on liikenneympyra. Talla
kohdalla Piispankylantien vanha linjaus on kadonnut.

Tien nimi muuttuu ympyran jalkeen Riipiléntieksi kohti Seutulaa. Tie on
samantasoinen kuin aiemminkin, mutta tien varrelle tulee nyt
kevyenliikenteen vayla. Tien alussa on omakotitaloalue (Lapinkylad).
Riipilantien alkuosa on aika rakennettu ja korotettu, mutta linjaus on
alkuperdinen ja tiemaisema omakotialueesta huolimatta kohtuullisen
metsdinen. Tie jatkuu samanlaisena Vantaanjoelle saakka, metsadisissa
maisemissa.

Seutulasta Riipilantie jatkuu kauniissa kyldmaisemassa. Tietd on terassoitu
ja kalliota on leikattu aika paljon, joten tien rakenne ei liene ihan
alkuperdisessd mallissaan. Riipildntie jatkuu suoraan pohjoiseen kohti
Riipilan kylda, mutta vanha Nahkelaan johtanut linjaus jatkuu Ahoniityntiena
Vantaanjoen itdrannalla. Tie on tavallinen keskiviivaton noin 6 m leved
asfalttitie. jossa varsinkin alavilla osuuksilla on selvat ojat mutta tietd ei ole
juurikaan korotettu. Tie kulkee peltojen halki ja sen varrella on
maaseutuasutusta. Ryssbergetin kohdalla tiella on ollut vanhempi linjaus,
joka erottuu nyt traktoriurana metsdssa. Pohjoispadssaan se on kohtalaisen
selvdsti erottuva, nyt enemman kavelypolkuna kuin tiend. Vaikuttaa silta,
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ettei kyseessa olisi koskaan ollut autolla kuljettava tie. Linjausta ei erota
enda kunnolla syvemmalla metséssa ja eteldosissaan se on jaanyt asutuksen
alle.

Ahoniityntie muuttuu Kotiniemen kohdalla hiekkatieksi pohjoisen suunnassa.

Linjaus on piirretty selvasti Kuninkaankartastoon vaikkei siind Vantaanjoen
ylitysta olekaan merkitty. Vuoden 1758 kartalla ylitys on katkoviivalla,
tarkoittaen todenndkoisesti lauttayhteytta tassa vaiheessa. Vuoden 1779
Seutulan kartalle tielinjaa ei taas ole ulotettu joelle asti, mutta oletettavasti
se on kuitenkin ollut olemassa.

Suurimpia muutoksia linjalla ovat Tikkurilantien rakentamisesta aiheutunut
muutos Norrkullan pohjoispuolella, jolloin alkuperainen linjaus on kadonnut
peltoalueelle ja Ahoniityntielld tapahtunut oikaisu Ryssbergetin kohdalla.
Ensimmainen muutos on varsin tuore, mutta Ahoniityntien oikaisu on
tapahtunut jo ennen 1930-lukua.

Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1776

Ajoituksen lisdtiedot Koko linjaus viimeistaan 1700-luvun lopussa (Kuninkaankartasto)
Inventointinumero 46

Arvotustaso Paikallisesti arvokas

Luokitustunnus R2

Kuvat
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Vantaa

Seutula 33
Riipila 32

Solbackantie

6693485.75
25491132.59

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Solbackantie on osa Seutulan ja Tuusulan Myllykyldn seka Riipilan kylien
valista tieverkkoa. Solbackantie on nykydan mutkitteleva vayla Riipilan
Seppalan, Seutulan kappelin, vanhan Seutulan koulun ja Solbackan mé&en
valilla.

Vantaanjoen pohjoispuolella, Solbackan tuntumassa tie on noin kuusi metria
levea ja sorapdallysteinen. Tiessa on selkedt ojat ja penkat ja se kulkee
peltomaisemassa. Tiemaisemaa voi pitdd jokseenkin ikiaikaisena, vaikkei
Solbackan ja Yli-Kistolan taloja viela 1700-luvun lopulla ollutkaan
maisemassa. Yli-Kistolan pihatie on toinen haara vanhaa linjausta. Se on nyt
kapea noin nelja metria leved soratie yl6s talolle. Tie on tehty suhteellisen
kevyella kadelld pellon halki. Tien varrella on vanhoja mantyja.

Solbackantie ylittdd Vantaanjoen kivituilla olevaa betonisiltaa pitkin. Sillan
kantena on teraspalkki ja sen paalla puukansi. Erailla vanhoilla kartoilla
Vantaanjoen ylittédva silta on huomattavasti etelampéna mutta
Solbackantien siltapaikka on ollut kdytdssa ainakin 1700-luvun lopulta
ldhtien.

Tie nousee ylos Kotamaelle asfaltoituna ja Hyypén talon vierella tie on
kulunut solaksi rinteeseen. Tasté tie jatkuu Seutulaa kohden ja Kotatie
kdantyy Tapolan suuntaan. Solbackantie on taalld 4-5 m levea asfalttitie,
jota on aika paljon korotettu ja ojitettu. Tie nousee edelleen maelle, jolla on
omakotitaloasutusta ja vanha Seutulan kansakoulu (nykyaan
nuorisoseurantalo). Osa omakotiasutuksesta on melko vanhaa. Tie on
vanhakantainen ja mutkitteleva, reunoilla on vanhanoloista
kallionleikkausta.

Rauhamadentien ja Seutulan kappelin valinen osuus on myds mutkainen ja
joissakin vanhoissa kartoissa (esim. Kuninkaankartastossa) linjaus on
piirretty suoraksi Rauhamaeltd Seppalaan. Tama ei kuitenkaan ole
todenndkoinen linjaus 1700-luvullakaan, silld tiesta ei ole muita viitteita.
Kappelin ja Seppélan valilld on kaunis tammikuja Solbackantiella.
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Kuninkaankartasossa nakyva tie vastaa nykyista Solbackantieta silla erolla,
etta tie ei kierra Seutulan kappelin kautta vaan kulkee suoraan Seppélasta
Rauhamakeen. Vuosien 1735 ja 1764 Riipilan karttaan Solbackantieta ei ole
piirretty lainkaan, vaan Seppélan ja Riipilan yhdistéda Vantaanjoen rantaa
seuraileva tie. Kuitenkin tdman tien Seppdlan puoleinen osuus nayttaisi
olevan sama kuin nykyinen Solbackantie Seppalan ja kappelin valilla.
Kappelin alapuolella tie jatkuu nykyaan polkuna kohti Konigstedtia.

Vuoden 1780 Riipilan kartalla linjaus on kuitenkin jokseenkin selkedsti
sellainen kuin Solbackantie on nykyadnkin eli se kiertda kappelin
pohjoispuolella olevan mden etelén kautta eika pohjoisesta. Sama linjaus on
nakyvissa esim. vuoden 1872 Senaatin kartastossa.

valmistumisaika

1776

Kuninkaankartasto 1776-1805
Kuninkaankartasto 1776-1805.
47

Paikallisesti arvokas

R1
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Alue
Kunta Vantaa
Kaupunginosa Seutula 33
Alueen nimi Tapolan peltotie

Alueen keskus- ja

aaripisteet
P koordinaatti keskuspiste 6692616.79

I koordinaatti keskuspiste 25490704.04

Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi, 2018:
Tapolan peltotieksi nimetty traktoriura lahtee Tapolan omakotialueelta ja
kulkee luoteeseen Kotamaen lansireunaa pdin. Aiemmin tieta pitkin on
padssyt Vantaanjoelle ja erdadssa vaiheessa 1700-luvulla tie on johtanut
sillalle, joka on ollut nykyista Solbackantien siltaa lannempana.
Tie kulkee pellon ja uusien omakotitalojen valissé peltotiend. Tieta ei ole
rakennettu, eika juuri edes ojitettu.
Riipilan vanhimmassa, vuoden 1735 kartassa, tiesta ei ole mitaan viitetta
mutta seuraavassa vuoden 1764 kartassa, Tapolan peltotie on piirretty ja se
johtaa suoraan Vantaanjoen ylittavalle sillalle luoteessa. Sillalle tulee
toinenkin tie Kotamadelta, idasta, nykyisen Jappilan suunnalta. Silta on
sijainnut vajaan kilometrin lounaaseen nykyisestd Vantaanjoen sillasta.
Vuoden 1780 kartalla Vantaanjoen silta on jo nykyisella paikallaan
Solbackantielld eika Tapolan peltotietd ole piirretty karttaan lainkaan.
Mahdollisesti silta on ollut kaytdssa vain lyhyen aikaa 1700-luvun
kolmannella neljanneksella.
Mydhemmissa kartoissa tielinja nékyy vasta v. 1933 kartalla, jossa se on
ladolle johtavana peltotiend. Vaikuttaa siltd, etta tie on ollut kaytdssa vain
lyhyen aikaa kuten em. siltakin.

Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1764

Ajoituksen lisédtiedot Riipilan kartta v. 1764

Inventointinumero 48

Arvotustaso Paikallisesti arvokas

Luokitustunnus R2

Kuvat
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Vantaa
Seutula 33

Villantie - Suosaarentie

6693249.09
25491937.11

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suosaarentie ja Villantie yhdistdvat Seutulan (Meilbyn) saterin ja Riipilan
Seppalan talot toisiinsa. Seppéldsta Suosaarentie kadantyy pohjoiseen
Koénigsbergin suuntaan. Suosaarentien itdosa on uutta linjausta, joka kiertaa
Meilbyn saterin pihapiirin. Villantie on vanha linjaus joka jatkuu saterin
pihatiena Riipilantielle. Sama tielinja jatkuu Riipilantien itapuolella
Katriinantiena kohti Viinikkalaa.

Suosaarentie on noin viisi metria levea, mutkitteleva asfalttitie. joka kiertaa
kalliot ja maet. Tietd on pengerretty, olemukseltaan tie on vanhanaikainen
viljelysten halki ja sivuitse kulkeva tie. Villantie on vanha linjaus, tie on
kapea ja se on alempana rinteessa kuin uusi Suosaarentie. Tie on
lansipaassaan asfaltoitu mutta muuttuu sitten hiekkatieksi ja kapenee
kolmisen metria levedksi. Tie menee Meilbyssa talojen valitse ja sitten
pihamaalla kapeana hiekkatiena.

Villantien ja Suosaarentien rakenne, linjaus ja tiemaisema ovat sailyttaneet
vanhan ajan henkea.

Meilby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1512 (Kerkkonen 1963, s.
113). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704; VMATK)
mukaan Meilbyssa oli 12 taloa. Vuoden 1550 maakirjan mukaan yksi talo oli
ulkokylalaisten omistuksessa (KA 2986; VMATK). Meilbyn tontti on merkitty
Samuel Brotheruksen vuonna 1699 laatimalle kartalle. Meilbyn vanha
paarakennus on rakennettu vuoden 1805 jalkeen (VKY, s. 118).

Suosaarentien ja Villantien linjaus on piirretty Kuninkaankartastoon. Vuoden
1735 Seutulan karttaan tata Meilbysta lanteen Idhtevaa tieta/polkua ei ole
piirretty. Vuoden 1758 kartassa tielinja on, muttei taas vuoden 1773
kartassa. Vuonna 1881 tie ndkyisi kaartuvan jo nykyiseen risteykseensa
Riipilantielld, joten linjausta lienee muutettu joskus 1800-luvulla.

valmistumisaika

1758
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Ajoituksen lisgtiedot Seutulan kartta vuodelta 1758.
Lahteet VKY = Vantaan kulttuurihistorialliset ymparistot. Vantaan kaupunki

asemakaavaosasto A3/1993.
KA = Kansallisarkisto.

Inventointinumero 49

Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R1
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Kunta
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Alueen nimi

Alueen keskus- ja
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Vantaa
Simonkyld 65

Simontie - Simonpolku

aaripisteet
P koordinaatti keskuspiste 6688142.17
I koordinaatti keskuspiste 25501602.14

Inventointitiedot

Ajoitus
Rooli
Ajoitus

Ajoituksen lisétiedot

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Simontien reitti on toiminut yhdystiena Hakkilan suunnasta tulevan tien
(Urheilutie - Talkootie - Leinikkitie) ja Viertolasta (Backby) pohjoiseen ja
edelleen Tuusulantielle suuntautuneen reitin valilla.

Simontie erkanee Koivukyldntiestd. Tien varrella on vanhoja liikerakennuksia

ja kerrostaloja. Tie katkeaa Simonmetsan kerrostaloalueeseen ja jatkuu
sitten sen pohjoispuoclella Simonpolkuna, joka on omakotitalojen valissa
kulkeva lyhyt ja kapea autotie. Alueella on padasiassa vanhoja
omakotitontteja ja siella on puistomainen ilme.

Tien kulttuurihistorialliset arvot ovat aika vaatimattomat, silla tie on
katkaistu keskelta eika siitda enaa hahmotu alkuperdinen luonne oikotiena
metsan halki mitenkaan.

Tie ei yhdisté vanhoja kylia, mutta Tikkurilan Simonkyla on I&helld sen
etelapaata Osmankaamintien/Koisotien varrella. Simonsbdle on kuulunut
Tikkurilaan 1660-luvulta Iahtien. Simonsbdle mainitaan mahdollisesti
ensimmaisen kerran vuonna 1417 (Sv. Dipl., ser. II n:o 233). Varma tieto
Simonsbolesta on kuitenkin vasta vuodelta 1492 (Pirinen 1951, s. 94-97).
Simonsbdélen tontti on merkitty Samuel Brotheruksen karttaan vuodelta
1708. Paikalla oli tuolloin kolme tilaa: Johans, Mattans ja Kldkars.

Simontien linjaus erottuu hyvin Kuninkaankartastossa. Se on pohjoisempi
haara Simonkyldn ja Leinikkitien valisista teista. Eteldisempi haara on
mydhemman Senaatin kartan perusteella ehka mahdollista paikallistaa
kavelytieksi SImonmetsdn kerrostaloalueesta suoraan itaan ja edelleen
Tervakkopolulle. Simonmetsan kerrostaloalue on valmistunut 1965-1968,
jolloin Simontie on katkaistu keskelta.

valmistumisaika
1776

TIelinja erottuu ensimmaisen kerran selvasti Kuninkaankartastossa.
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Lahteet Diplomatarium Svecanum = Svenskt Diplomatarium. Sjatte bandet 1348-
1355. Utgivet av Riksarkivet genom Emil Hildebrand, Sven Tunberg, Ernst
Nygren. Stockholm 1878-1959.
Pirinen, Kauko 1951: Uusia keskiaikaisia tietoja Rekolasta. Muutamia tietoja
Helsingin pitajan vaiheista 1351-1951. Koonnut L. Korpinen Helsinki.
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Vantaa

Simonkyla 65
Jokiniemi 62
Hiekkaharju 60

Urheilutie - Talkootie -Leinikkitie

6687980.58
25502385.27

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdén inventointi, 2018:

Ostersundomista Tuusulantielle johtaneen tieyhteyden osa, johon téssé
osuudessa kuuluvat iddsta lukien Urheilutie, Talkootie ja Leinikkitie.
Léannessa tieyhteys on jatkunut Tuusulantielle asti ja iddssa Hakkilan
kivisillan jalkeen Tikkurilantiella.

Urheilutien osuus alkaa Dickursby skolan pohjoispuolelta. Tie on linjattu
varsin suoraksi, mutta vanhemmassa linjauksessa on pieni mutka
urheilukentan lansipuolella, joka on nyt hiekkapolkuna kauniissa
mannikdssa. Hiekkaharjun asemalta luoteeseen tielinja jatkuu Talkootiena
aina Hiekkaharjun koululle saakka, jossa vanha linjaus on nyt kevyen
liikenteen vayléana koulun lansipuolella. Tama on kolmisen metria levea
asfaltoitu tie, kun taas itse Talkootie on leveahkd lapiajotie halki
Hiekkaharjun omakotialueen, jossa on 1950-1960 -luvun ilmetta. Talkootie
ja Urheilutie ovat jokseenkin valjid, leveita vaylia. Talkootien eteldisin vanha
osuus on nyt kavelytiena ostoskeskuksen rakennusten valissa.

Leinikkitie on Simonkylan keskuskatu, jonka varrella on ostoskeskus ja
paljon 1980-luvun ja nuorempaa asuntorakentamista. Itse tie on aika leved
asfaltoitu vayla, joka ristedaa Koivukylaan menevaa tieta lahella tien
lansipaata. Tiemaiseman arvot ovat 1dhinna ehka 1960-luvun
asumalédhidarkkitehtuurissa ja kylakeskuksessa. Talvikkitie katkaisee
Leinikkitien, jonka vanha jatke itépuolella on Talkootie.

Sotungin, Hakunilan ja Hakkilan kyldt ovat olleet olemassa viimeistaan
1500-luvulta l&htien, joten periaatteessa myos niitd yhdistava tielinjaus voi
olla nain vanha. Varhaisimmat todisteet tiestd ovat kuitenkin vasta 1700-
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luvun lopun kartoissa. Ensimmaisen kerran tielinja hahmottuu
Kuninkaankartastossa joka on laadittu 1700-luvun lopulla.

Kuninkaankartastossa ja Senaatin kartastossa tie varsinaisesti paattyy
Mosskarriin, josta on yhdystie lounaaseen Simonkylantielle. Molemmilla
kartoilla tie on varsin vaatimaton, ehka Idhinna polku. Vuoden 1933 kartalla
tieyhteys on selvempi, mutta 1950-luvulta Iahtien alkanut SImonlaakson ja
Simonsillan rakentuminen on havittédnyt yhteyden. Vield 1870-luvulla yhteys
Simonkylantielle on ollut my6s pohjoisempaa Simonsillan kautta.

valmistumisaika
1776

Tie on ollut olemassa viimeistdan 1700-luvun lopulta Idhtien
(Kuninkaankartasto).

51
Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa
Sotunki 98

Mantykummuntie

6685641.97
25507583.11

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Mantykummuntie on lyhyt, vajaa 400 m pitka tie, joka kulkee Sotungin
Kuppiksen ja Smedsin kylamaden halki yhdistden Nybyggetintien ja
Nurmimaentien. Tieta voi luonnehtia kylaraitiksi.

Kaakkoispdassaan tie on voimakkaasti solautunut pellon ja tonttimaan
valissd. Mden paalla tie kulkee kylan talojen vélissa ja laskeutuu sitten
Nurmimaentielle.

Tie on kapea ja asfalttipintainen, hyvin todenngkdisesti alkuperaisella
linjauksellaan. Tielld on paljon kulttuurihistoriallista arvoa: linjaus, rakenne,
vanha kyla, solatie, kaunis maisema.

Sottungsby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1347 (FMU 540).
Seuraavat Sotungiin liittyvat tiedot 16ytyvat Uudenmaan vuoden 1540
maakirjasta (KA 2920, Es 703). Sotungissa oli tuolloin 12 tilaa. Tontit on
merkitty vuodelta 1708 peraisin olevalle Samuel Brotheruksen kartalle.
Kyseessa on ilmeisesti Sottungsbyn vanha kylakeskus (Kepsu 2005, s. 155).

Paras 1700-luvun kartta Sotungista on vuodelta 1762, jossa
Mantykummuntie nayttdytyy juuri samanlaisella linjauksella jolla se
nykyaankin kulkee. Vuoden 1708 kartalle ei ole piirretty pienempia teitd,
mutta Mantykummuntien kaakkoispaa on erotettavissa siinakin peltojen ja
tonttimaan vélisena kapeikkona. Tie on sdilyttdnyt vanhan linjauksensa
1800- ja 1900-luvun karttojen perusteella.

valmistumisaika
1708

Tielinjaus on ollut olemassa viimeistaan 1700-luvun alusta lahtien.

Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus.
Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.

FMU = Finlands Medeltida Urkunder

KA = Kansallisarkisto
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Vantaa
Sotunki 98

Nurmimaentie - Bergkullan pihatie - Bisajarventie

6686428.67
25507723.28

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi, 2018:

Nurmimadentie kulkee Sotungin laakson keskella ja yhdistaa kylan talot
toisiinsa. Vanha tielinjaus on alkanut Kuppiksen ja Smedsin kylamé&eltd,
kulkenut Bisan ohi ja jatkunut Bergkullan lapi Bisajarventielle. Myos
Nurmimd&entien eteldosa on vanhimmissa kartoissa, mutta keskiosa
Kuppiksen kylamaen lansipuolelta on tehty vasta mydhemmin,
Nurmimaentien eteldosa on aiemmin kaartanut peltoalueen halki
Lingonbackan lansipuolella ja Nybyggetintie on ristennyt sen kanssa
peltoalueen keskella.

Nurmimdentie alkaa Sotungintiestd Myrbackan ldnsipuolella. Nykyaan
Nurmimaentie on keskeinen Sotungin kylamaisemien halki kulkeva tie. Se
on asfalttipintainen, normaali kyldtie peltojen keskella. Kuppiksen kyldmaen
jalkeen tie jatkuu kohti pohjoista mutkitellen kauniisti seuraten joenvartta ja
maastonmuotoja. Bisan jalkeen vanha linjaus on mennyt joen yli kohti
Bergkullaa, jossa vanha tie on nyt kapeahkona soratiend. Tie on jaanyt
pihatieksi ja se on osin jopa nurmettunut. Tielld on selva pengerrys,
tiemaisema on kaunis. Bisajarventie on 4-5 m levea, mutkitteleva asfalttitie,
jonka linjaus on hyvin alkuperéisen tuntuinen. Tieta ei nahtavasti ole
juurikaan suoristettu tai tasattu. Tien varren talot lienevat 1800-1900 -
luvulta. Tie on alunperinkin ehka johtanut Bisajarvelle mutta loppuosuuden
niin pienena polkuna ettei sitéd ole merkitty karttoihin.

Sottungsby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1347 (FMU 540).
Seuraavat Sotungiin liittyvat tiedot 16ytyvat Uudenmaan vuoden 1540
maakirjasta (KA 2920, Es 703). Sotungissa oli tuolloin 12 tilaa. Tontit on
merkitty vuodelta 1708 peraisin olevalle Samuel Brotheruksen kartalle.
Kyseessa on ilmeisesti Sottungsbyn vanha kylakeskus (Kepsu 2005, s. 155).
Kuppiksen paérakennus on 1850-luvulta. Nygards on rakennettu 1700-
luvulla. (VKY, s. 240-241.) Bisan tontti on merkitty vuodelta 1708 peraisin
olevalle Samuel Brotheruksen kartalle.

Brotheruksen karttaan ei ole merkitty Sotungin kylan tietd, vaikka sellainen
on varmasti ollutkin olemassa. Ensimmaisen kerran tielinjan voi hahmottaa
vuoden 1762 kartalta. Nurmimaentien linjaus nayttaisi olevan jokseenkin
sama kuin tdma vanha linjaus. Bisan kohdalta on mennyt tie talolle ylittden
Krapuojan. Krapuojan itarannalla on ollut myos tieyhteys Bisan ja
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Kullobackan/Langiksen talojen valilla. Bisan jalkeen tie on ylittanyt
Krapuojan ja noussut ylos Bergkullan mékea. Vuoden 1762 kartalla tie
paattyy aika pian Bergkullan jélkeen.

Vuoden 1778 Sotungin kartta on muuten yksityiskohtainen, mutta siita
puuttuvat tiet. 1800-luvun lopun kartoilla Nurmimé&entie on jo yhdistynyt
keskiosankin rakennuttua Kuppiksen lansipuolelle. Tieverkko on muutenkin
laajentunut kylassa ja mm. Bisajarventie on jo korvannut Bergkullan kautta
kulkevan tien.

valmistumisaika
1762

Tie on ollut olemassa viimeistdan 1700-luvun loppupuolella.

KA = Kansallisarkisto

Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus.
Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.

FMU = Finlands Medeltida Urkunder

VKY = Vantaan kulttuurihistorialliset ymparistét. Vantaan kaupunki
asemakaavaosasto A3/1993.
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Vantaa
Sotunki 98

Nybyggetintie

6685650.53
25507758.53

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Nybyggetintie jatkaa Sotungintietd pohjoiseen Myrbackan kaakkoispuolella
olevasta risteyksesta. 1700-1800 -luvulla tie johti Sotungin Kuppiksen ja
Smedsin kyldmaéen itapuolelta Nygardin talolle ja ilmeisesti vasta 1800-
luvulla tasta eteenpéin Skrivkullaan ja edelleen Nybyggetiin.

Nybyggetintie on tavallinen kapeahko asfalttitie Sotungin pelto- ja
kylamaisemien keskella. Tie on maisemallisesti kaunis ja se jatkuu vanhalla
linjauksella Nygardin risteykseen asti. Tie ylittdd Krapuojan Sotungin kylan
keskelld olevassa laaksossa. Silta on nykyaan betonisilta.

Sottungsby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1347 (FMU 540).
Seuraavat Sotungiin liittyvat tiedot 16ytyvat Uudenmaan vuoden 1540
maakirjasta (KA 2920, Es 703). Sotungissa oli tuolloin 12 tilaa. Tontit on
merkitty vuodelta 1708 perdisin olevalle Samuel Brotheruksen kartalle.
Kyseessa on ilmeisesti Sottungsbyn vanha kylakeskus (Kepsu 2005, s. 155).

Jo vuoden 1762 Sotungin kartalla Nurmimaentietd noudatteleva linjaus
johtaa myos pohjoiseen etelasta Sotungintien suunnasta kiertden Myrbackan
lansipuolelta. Nybyggetintie on paattynyt Nurmimaentien koilliseen
kaartavaan linjaan peltojen keskella jossain Lingonbackan lansipuolella.
Tallaista Nurmimaentien linjausta ei ndy enda vuoden 1872 Senaatinkartalla
vaan Nurmimadentie jatkuu suoraan pohjoiseen Kuppiksen kylaméaen ohitse
ja Nybyggetintie jatkuu Kuppiksen kaakkoispuolelle ja siitd edelleen
Nygardiin. Tastd Kullobackaan johtaa Uunirinne -niminen tie, joka on myés
maisemallisesti kaunis ja vanhakantainen kiemurrellessaan jopa pihojen lapi,
mutta sen linjaus ei erotu ainakaan vuoden 1762 kartalla.

Sotungintien ja Nybyggetintie on ainakin jo vuoden 1872 kartoituksen
aikaan ollut aivan Myrbackan talon kaakkoispuolella, jossa se on ollut viela
1970-luvun loppuun saakka. Tien oikaisu on tehty vuoteen 1982 mennessa.

valmistumisaika

1762
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Lahteet Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus.
Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.
FMU = Finlands Medeltida Urkunder
KA = Kansallisarkisto
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Alue
Kunta Vantaa
Kaupunginosa Sotunki 98
Hakunila 94
Lansisalmi 90
Ojanko 92
Alueen nimi Sotungintie
Alueen keskus- ja
aaripisteet
P koordinaatti keskuspiste 6684136.16
I koordinaatti keskuspiste 25507705.16
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Ostersundomista Tuusulantielle johtaneen tieyhteyden osa, johon t&ssé
osuudessa Sotungintie. Lannessa tieyhteys jatkuu Hakunilantiella ja
Ratsumiehenpolulla ja siitéd edelleen Kaskelanrinteessa, Malmarintiella,
Tikkurilantiella, Urheilutielld, Talkootiella ja Leinikkitielld. Idassa Vantaan
rajan jalkeen tie johtaa Ostersundomiin.

Sotungintie on normaali kaksikaistainen asfalttipintainen tie, joka
mutkittelee laakson pohjalla peltojen halki Lansisalmessa ja Sotungin
etelaosissa. Porvoonvaylan lahelld linjaus on aiemmin noudatellut peltojen
ldnsireunaa. Porvoonvaylan etelapuolella pellon laidassa on tasainen alue,
joka voisi olla vanha tienpohja. Nyt siind on polku. Porvoonvaylan
pohjoispuolella on korkea maavalli nykyisen tien ja pellon valissa ja
mahdollista vanhaa linjausta on vaikea erottaa. Tie jatkuu Porvoonvaylan
pohjoispuolella kapeassa laaksossa kunnes maisema avartuu Sotungin
laaksossa.

Nevanniityntien risteyksen kohdalla on vanhojen karttojen mukaan ollut
silta, mutta puro on nykyaan vain pelto-oja ja tie on talla kohdalla levea ja
pengerretty.

Sotungintie jatkuu kauniina maalaistiend kohti pohjoista haarautuen
laaksossa Sotunkiin (Nurmimaentie ja Nybyggetintie) ja Hakunilaan
(Sotungintie). Tie on peltomaisemissa kunnes saavutaan Nissbackan ja
Sotungin koulun kohdille. Tie lienee taalldkin alkuperaisella linjauksellaan,
vaikka tiemaisema tadlla kohdin onkin muuttunut alkuperaisesta paljon.
Sotungintie paattyy Hakunilantiehen Nissaksen alueella. Sama vanha
tieyhteys jatkuu Hakunilantiend kohti l&ntta.

Sottungsby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1347 (FMU 540).
Seuraavat Sotungiin liittyvat tiedot 10ytyvdt Uudenmaan vuoden 1540
maakirjasta (KA 2920, Es 703). Hakansbéle ilmaantuu l&hteisiin Uudenmaan
vuoden 1540 maakirjassa (KA 2920, Es 703). Sotungintie kulkee Hakunilan
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kylan itapuolelta ja Sotungin kylan eteldpuolelta. Sotungintieltd on
erkaantunut useita teitéd kylien tonttimaille.

Vuoden 1778 Sotungin karttaan tieta ei ole piirretty lainkaan, mutta
samoihin aikoihin tehdyssa Kuninkaankartastossa linjaus kuitenkin on
jokseenkin sellaisena kuin Sotungintie nykyisinkin on. Senaatin kartastossa
1800-luvun lopulla etenkin tielinjaus etelastd Myrbackan talolle asti
nayttaytyy jokseenkin samanlaisena, mutta Myrbackan talosta lanteen tien
rooli/luokitus on ollut vahaisempi kuin Myrbackasta pohjoiseen johtavalla
Nybyggetintiella. Nybyggetintien risteys on ollut nykyista pohjoisempana
vield 1960-luvulla, joten teknisesti ottaen nykyinen Nybyggetintien
risteysalue ei ole rakennusperintdaluetta.

valmistumisaika
1776

Tie on ensimmaisen kerran nakyvissa Kuninkaankartastossa 1776, mutta se

lienee ollut olemassa jo aiemmin. Sotungin ja Hakunilan kylat ovat syntyneet

viimeistaan 1500-luvulla.

FMU = Finlands Medeltida Urkunder
KA = Kansallisarkisto
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Vantaa
Tammisto 50

Tammistontie - Sahkétie

6684850.15
25498213.09

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi:

Tammistontie ja Sdhkdtie ovat osa linjausta, joka on lahtenyt Vanhalta
Kaarelantielta Palotielle ja siitéa Vantaanjoen eteldrannalla kohti Haltialaa ja
edelleen Tammiston puolelle aina Helsingin pitdajan kirkonkylalle saakka.
Nykyaan linjauksen katkaisevat Hameenlinnanvayld, Vantaanjoki Haltialassa
ja viela Tuusulanvayla.

Tammistontie vaikuttaa olevan alkuperaiselld linjauksella. Tie on kapea ja
asfaltoitu, jossa jalkakaytdavakin on rakennettu kaventamalla vain tieta.
Tammistontieta on pengerretty alarinteeseen, tien varrella on omakoti- ja
rivitaloja, pohjoispuolella on Tammiston luonnonsuojelualue. Tien vanha
linjaus kaantyy kavelytielle lahempand joenvartta ja jatkuu lopuksi lantta
kohti Vantaanjoen rantaan vastapaata Haltialaa. Joen yli on aiemmin
luultavasti ollut silta talléd kohdalla. Tiemaisema on koko Tammistontien
varrella kaunis mm. luonnonsuojelualueen ansiosta. Rantaan kulkeva osuus
on tulkittavissa lahes muinaisjaannokseksi, silla tie ei ole enda yleisessa
kaytdssa. Se on noin 4 metria leved sorapdallysteinen tieraunio, joka on
lahes umpeenkasvanut.

Sahkétien alkuperdisen linjauksen l&nsiosa on jadnyt SuperParkin alle ja
muutenkin tie on taysin teollisuushallien ja laatikkomarkettien valissa.
Sahkatiella ei ole muuta alkuperdista kuin kenties linjaus.

Tielinjaus esiintyy Kuninkaankartastossa 1700-luvun lopulla, mutta
aiemmissa kartoissa sita ei nday koska se ei ole kylien vélinen tie. Tie on
erotettavissa jo vuoden 1691 Haltialan kartassa peltojen védlisena kaytdavana
Haltialan lansipuolella ja tassa kartassa myds silta Vantaanjoen yli on
piirretty. Senaatinkartalle tielinja on merkitty, mutta silta vaikuttaa olevan
hieman etelampana kuin vanhempi sillanpaikka. Vuoden 1933 pitdjankartalla
joen ylitys on taas pohjoisempana, mutta karttamerkinta on
tulkinnanvarainen siina tarkoittaako se siltaa vai muunlaista ylitystd, lauttaa
tms.

valmistumisaika
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Ajoitus 1691

Ajoituksen lisétiedot Tielinjaus ja etenkin Vantaanjoen ylittava silta ovat vuoden 1691 Haltialan
kartassa.
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Vantaa
Vaarala 93

Kuussillantie-Fazerintie

6683115.00
25505357.00

P. Pesonen Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Kuussillantie alkaa I&dnnessa Helsingin Somerikkotieltd ja se muuttuu
Fazerintieksi Kuussillan asuntoalueen jalkeen Fazerin tehtaiden kohdalla.
Liikenneympyran ja Valion tehtaiden jalkeen tie paattyy ennen Keha III:n
valleja. Tieyhteys on ollut ennen Keha III:n ja Porvoonvaylan rakentamista
samaa kokonaisuutta Lénsisalmentien ja Lansisalmenkujan kanssa. Se on
ollut yhdystie Vanhan Porvoontien ja Sotungintien valilla.

Lansipaassaan Kuussillantie on voimakkaasti pengerretty koska tien
etelapuolella on syvid, vanhoja hiekkakuoppia. Tien molemmin puolin on
teollisuusaluetta ennen Hakunilantien risteyksen itapuolella olevaa
Kuussillan asutusaluetta. Tien etelépuolella olevat teollisuushallit on
perustettu vanhoihin hiekkakuoppiin. Hakunilantien risteyksessa on Shell-
huoltoasema. Kuussillan omakotiasutuksen jalkeen tie kulkee metsaalueen
halki, jossa ehkd parhaiten heijastuu tien alkuperdinen luonne yhdystiena,
jonka varrella ei ollut asutusta vaan se oli metsataipale. Fazerin tehtaille
tullessa tieta on pengerretty aika tavalla, luultavasti raskasta liikennetta
ajatellen. Tehtaiden ita- ja pohjoispuolella on edelleen metsaa.

Lilkkenneympyran itdpuolella on Valion tehtaat ja hiekkakuoppien rikkomaa
metsda. Tie on koko matkalla kaksikaistainen, tavallinen asfalttipintainen
tie, jossa on muualla jalkakaytavat paitsi itdisimmassa osassa.

Kaikkinensa tien luonne on rakentamisen myéta muuttunut ja ymparistoé on
erityisesti 1700-luvun lopun tilannetta ajatellen hyvin erilainen. Tien linjaus
on kuitenkin todennakdisesti alkuperdinen suurelta osin.

Lansisalmen kyld mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1347 (FMU 540).
Seuraavat Lansisalmeen liittyvat tiedot 10ytyvat Uudenmaan vuoden 1540
maakirjasta (KA 2920, Es 703). Verokirjoista ilmenee Lansisalmeen
kuuluneen 1540-luvulla 11 tilaa (KA SAY). Heikbackan tontti ja sielld olevat
kuusi taloa (Heickass, Nybon, Nicku, Nilssas, Kerr ja Harpars) on merkitty
Samuel Brotheruksen vuonna 1708 piirtamalle kartalle.

Lansisalmenkuja erottuu vuoden 1764 kartassa M3sbrottinniityn halki
kulkeva tie ja pitka tielinjaus kohti lantta on vuosina 1776-1805 tehdyssa
Kuninkaankartastossa. Kuninkaankartaston linjaus ei taysin noudata
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mydhempia karttoja, mutta topografian perusteella on todennakoista, etta
tie on edelleen alkuperaisella linjauksella silld esim. vuoden 1872 Senaatin
kartan linjaus noudattaa paapiirteissaan nykyista linjausta.

valmistumisaika
1764
Viimeistdan 1700-luvun loppu

KA = Kansallisarkisto

Kuninkaankartasto Suomesta 1776-1805. Toimittajat Timo Alanen ja Saulo
Kepsu. Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 505. Tampere 1989.

FMU = Finlands Medeltida Urkunder

SAY = Suomen asutuksen yleisluettelo
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Vantaa

Vantaanlaakso 18
Piispankyla 21

Kauppalaivurintie - Vantaankoskentie - Vantaanpuistontie

6686425.61
25492790.64

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Vanha Kaarelantie tai Vanha Nurmijarventie on ollut Hameenlinnaan
suuntautuneen tien varhaisia reitteja. Tie on tullut Konalan suunnasta
Kaarelaan ja siita edelleen Martinkylan kautta Vantaanlaaksoon. Tie on
kulkenut Keimolan ja Luhtaanmaen kylien kautta kohti Klaukkalaa. Vanhan
tiereitin nykyinen tiestd on seuraava: Vanha Kaarelantie, Yhtidnkuja,
Kaivokselantie, Vanha Nurmijarventie, Nybackankuja, Kauppalaivurintie,
Vantaankoskentie, Vantaanpuistontie, Kivistonkorventie, Keimolantie,
Luhtaanmaentie ja Klaukkalantie. Inventoinnissa vanha tiereitti on jaettu
useaan eri kohteeseen kdaytannon suojelu- ja kaavatydn helpottamiseksi.

Kauppalaivurintieta on oikaistu siten, etta aiempi tie on kiertanyt Ylastontien
risteysalueella hieman pohjoisempana. Téallad alueella on nyt edelleen hieman
kitukasvuista heinikkoa ja asfaltinpaloja, tiivista aluetta eli vanhaa
tienpohjaa. Itse Kauppalaivurintie on moderni lapiajotie, jossa on
kevyenliikenteenvayla vieressa. Tieymparisté on kuitenkin sdilyttanyt
vanhaa luonnetta, ldannessa on metsda ja idassa Martinkylan vanhat talot.

Vantaankoskentie jatkuu Kauppalaivurintieltéd pohjoiseen, vaikka onkin nyt
yhdistynyt Martinkyldntiehen. Tieta on korotettu aika paljon ja esim.
Sofiebergin sauna on reilusti tien pinnan alapuolella. Tieta lienee taytynyt
korottaa Vantaanjoen jyrkan torman vuoksi. Tien varrella on
liikerakennuksia sen pohjoispaassa. Keha III:n pohjoispuolella on pieni
osuus kaytdsta pois jaanytta tielinjaa nykyisen Vantaankoskentien
lansipuolella ja sitten vanha tielinjaus jatkuu taas nykyisella linjallaan
kunnes reitti kdantyy Vantaanpuistontielle,

Vantaanpuistontie on asfalttitie kauniissa maalaismaisemassa ja siina
vaikuttaa olevan alkuperdinen, mutkittteleva linjaus. Tien varrella on
vanhoja kylatontteja. Tietd on rakennettu aika paljon, korotettu ja ojitettu.
Tiemaisemassa on myds teollisuusrakennuksia Lapinkyldn kohdalla.
Vantaanpuistontien varrella on kilometripylvas.

Helsingista pohjoiseen kohti Hameenlinnaa linjautuva tie on merkitty
Kuninkaankartastoon. Tie haarautuu Konalassa siten, etta itdinen haara
jatkuu Hameenkylantiena kohti Hameenkylaa, lantinen puolestaan kohti
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Kaarelaa ja sitten Nurmijarved ja Hameenlinnaa. Molemmat tiet ristedvat
Suuren Rantatien kanssa. Nurmijarvelle johtava tie ristedd@ Suuren Rantatien
Vantaankoskella. Vantaankoskelta pohjoiseen tielinja on
Kuninkaankartastossa jokseenkin nykyisen kaltainen.

Suurimmat muutokset tieosuudella lienevat tapahtuneet 1900-luvulla Keha
III rakentamisen myo6ta, jolloin Vanhan Nurmijarventien linjaus on aluksi
muuttunut Erikaksen etelapuolella Keha III risteysalueella ja mydhemmin tie
on siirretty alikulkuun. Vantaankoskentien linjausta on oikaistu Erikaksen
lansipuolella. Tielinjoja on oikaistu my6s Kauppalaivurintien ja Ylasténtien
risteyksessa seka Kauppalaivurintien ja Vantaankoskentien risteyksessa.

valmistumisaika
1600 - 1799

58

Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa

Vantaanlaakso 18
Kaivoksela 16

Vanha Nurmijarventie - Nybackankuja

6685160.01
25493083.05

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Vanha Kaarelantie tai Vanha Nurmijarventie on ollut Hdmeenlinnaan
suuntautuneen tien varhaisia reitteja. Tie on tullut Konalan suunnasta
Kaarelaan ja siita edelleen Martinkylan kautta Vantaanlaaksoon. Tie on
kulkenut Keimolan ja Luhtaanméen kylien kautta kohti Klaukkalaa. Vanhan
tiereitin nykyinen tiestd on seuraava: Vanha Kaarelantie, Yhtidnkuja,
Kaivokselantie, Vanha Nurmijarventie, Nybackankuja, Kauppalaivurintie,
Vantaankoskentie, Vantaanpuistontie, Kivistonkorventie, Keimolantie,
Luhtaanmadéentie ja Klaukkalantie. Inventoinnissa vanha tiereitti on jaettu
useaan eri kohteeseen kaytannén suojelu- ja kaavatyon helpottamiseksi.

Hameenlinnanvaylan itépuolella on pieni patka kaytosta pois jaanytta
Vanhaa Nurmijarventietd Vantaanlaaksontien ja Hdmeenlinnanvaylan valilla,
Tielld ei ole katunimea. Tie on leved asfalttitie, jossa on vield selvét
maalauksetkin jaljella. Se on jaanyt pois kaytodsta ilmeisesti viimeistaan
1970-luvun alussa. Vantaanlaaksontien ja Vanhan Nurmijarventien valissa
on puolestaan pieni osuus, joka on nyt kdyntitiena siirtolapuutarhan
pysakdintialueelle. Téma on levedahko, korotettu hiekkatie, joka menee
kapean laakson tai vanhan purouoman vyli. Toisella puolella tieta on pieni
metsikkd, toisella siirtolapuutarha.

Vanha Nurmijarventie on tehty aika suoralla linjauksella. Tie on asfalttitie,
jota reunustaa jalankulkuvayld. Eteldosassa tietd on ldhes pelkastaan
omakotitaloja, valilld vahan metsdisempidkin osuuksia ja pohjoisempana
paljon rivitaloja sekd modernimpaa rakennuskantaa. Taalla on mydés
Vaisalan tehdasalue. Tien varrella on myds kallio, jossa on mahdollisesti
ollut historiallisen ajan kivilouhos.

Vanhan Nurmijdrventien alkuperainen linjaus jatkuu Nybackankujana kohti
Ylastdntieta. Tie on levedahkd asfalttitie, mutta sen varressa ei ole
jalankulkuvaylda. Tie on katkaistu puomeilla autoliikenteeltd. Nybackankuja
kulkee Ovre Nybackan vanhan pihapiirin vieritse.

Helsingista pohjoiseen kohti Hameenlinnaa linjautuva tie on merkitty
Kuninkaankartastoon. Tie haarautuu Konalassa siten, etta itdinen haara
jatkuu Hameenkylantiena kohti Hdmeenkylaa, lantinen puolestaan kohti
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Kaarelaa ja sitten Nurmijarved ja Hameenlinnaa. Molemmat tiet ristedvat
Suuren Rantatien kanssa. Nurmijarvelle johtava tie ristedd@ Suuren Rantatien
Vantaankoskella.

Vanhan Nurmijarventien linjaus ndyttda vanhojen karttojen perusteella
olevan jokseenkin alkuperainen, ilman merkittavampia oikaisuja em.
tieyhteyksien muuttumista lukuun ottamatta. Senaatin kartalla nakyy kuinka
tie ylittad Mataojan uoman sillan avulla. Suora tieyhteys eteldan Vanhalle
Kaarelantielle on katkennut Hdmeenlinnanvaylan rakentamisen myéta ja
pohjoisessa Ylastontien rakentamisen myo6ta,

Ajoitus

Rooli valmistumisaika
Ajoitus 1600 - 1799
Inventointinumero 59

Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R2
Kuvat
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Alue

Kunta
Kaupunginosa

Alueen nimi

Alueen keskus- ja
aaripisteet

P koordinaatti keskuspiste

I koordinaatti keskuspiste
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Vantaa
Varisto 14

Suuri Rantatie (Matkatie)

6685525.65
25490504.70

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etelda-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytdssa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannestd Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpain
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itédpuolella Rantatie kdantyy Kirkonkylasté kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa sekd Hakkilan siltaa. Taman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja. Tama kohde kattaa Keha III:n eteldpuolella
olevan Matkatien.

Matkatie kulkee Vantaan Energian [ampdvoimalan ja hiilivaraston
eteldpuolella ja Parispruunpuiston pohjoispuolella. Puisto eli nykyaan lahinna
niitty on saanut nimensa Bergsbron sillasta, joka on Matkatien varrella.
Kyseinen siltapaikka mainitaan Hameenkylan ja Martinkylan rajapyykkina jo
1600-luvun lopulla (Iltanen 2018:22).

Matkatie on noin kuusi metria leveé tie, jonka maisema on voimalaitoksen
alueesta huolimatta agraarinen etelan puolella.Alhaalla notkossa on pienen
puron ylittdva silta, jossa on puu- ja kivikaiteet, kivinen alarakenne ja
betonikansi. Todenndkoisesti Bergbron silta on ollut samassa paikassa jo
aiemminkin. Tien itdpaassa, ennen Vantaan Energian laitosta, on tien
eteldpuolella muutamia omakotitaloja.
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Huolimatta ympaéristdn muutoksista tie on sailyttanyt vanhan luonteensa ja
silla on edelleen tien historiaa hahmottavia arvoja, mydos silta- ja rajapaikan
vuoksi.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksesta huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaisté kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisestd. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saédnndéllisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valistd postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vayldna vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnét, hdyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivalista lahtien. Autoistuminen lisasi teiden oikaisua ja
leventamista, ja valtaosa hyvin sadilyneista Ranatatien osuuksista jai syrjaan
lilkenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
myds jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika
1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.

Iltanen, Jussi 2018: Keskiaikaisesta Kuninkaantiesta matkailureitiksi. Suuren
Rantatien reitti ja kadunnimet Vantaalla. Helsingin Pitaja 2019.
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117

60
Valtakunnallisesti arvokas

R1
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Vantaa

Vapaala 13
Varisto 14

Vanha Hameenkyléntie -Vapaalanpolku - Ulkoniitynkuja

6683031.84
25489910.70

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Vanha Hameenkylantie on ollut nimena olemassa opaskartalla vield 2010-
luvun alussa, kunnes loputkin nimesta on vaihdettu nykyisiksi katunimiksi.
Ennen Vihdintien oikaisemista Vanha Hdmeenkylantie on toiminut vaylana
Vihdin suuntaan my6s Vapaalan ja Variston tienoolla. Sittemmin tieta on
katkottu ja rakennusperintékohde muodostuu useista kadunpatkista:
Torpantie, Vapaalanpolku, Ilpolankuja, Ilpolantie ja Ulkoniitynkuja.

Torpantie on tavanomainen kaksikaistainen asfaltilla paallystetty ajotie, joka

jatkuu etelassé Espoon puolella kavelytiend. Tiemaisema ei Torpantien

varrella ole erityisen hyvin sdilyttanyt vanhaa ilmettaan, silla lansipuolella on

iso Caverionin halli ja huoltoasema, itapuolella on puutarhapalstoja ja ison
talon puutarhaa. Vanha linjaus vaihtuu Torpantien pohjoisosassa
kavelytieksi ennen Rajatorpantietd ja sukeltaa sen ali alikulussa.

Rajatorpantien pohjoispuolella vanha linjaus jatkuu Vapaalanpolkuna, joka
on kevyenliikenteen vayla. Polku nousee 2-3 m leveana asfaltoituna tiena

kerrostaloalueelle leikaten maenrinnettd huoltoaseman vieressa. Tie levenee
huoltoaseman jalkeen jatkuen edelleen kerrostaloalueen halki ja Rajatorpan

koulun ohi muuntuen Ilpolankujaksi.

Ilpolankuja on tavallinen asuntoalueen lapi kulkeva katu. Tien etelépuolella
on vanha Ilpolan koulu. Kuja vaihtuu Ilpolantieksi, joka on rakennettu
moderniksi ja sitéd reunustaakin moderni rakennuskanta. Ilpolankujan
eteldpuolella on metsdinen kallioalue, jonka kohdalla voi ehka aavistella
vanhaa tiemaisemaa, muuten tieymparistdsta taitaa olla jéljella vain
mutkitteleva linjaus.

Tie on aiemmin tullut Ilpolantieltéd nykyisen matonpesupaikan kohdalta
puron yli ja sieltd kohti Ulkoniitynkujaa. Luhtitien eteldpuolella on viela
nakyvissa patka pois kaytosta jaanytta tienosaa.

Ulkoniitynkuja on varsin tavallinen katu, joka ei kuitenkaan ole kovin
modernisoitu. Lansipuolella on teollisuusrakennuksia ja itdpuolella myoés
uusia omakotitaloja. Tiemaisemassa ei ole muuta alkuperdisyytta kuin itse
tien linjaus.

Kaikkiaan Vanha Hameenkylantie on paikallisesti arvokas paaasiassa
sailyneen linjauksensa vuoksi vaikka tiemaisemassa onkin vain paikoin
allkuperaisyytta ja suojelullisia arvoja.
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Vanha Hameenkylantie ei varsinaisesti yhdista mitdan Vantaan vanhoja kylia
toisiinsa, mutta se on lannesté pain Suurta Rantatieta tultaessa vayla
Helsinkiin. Sen merkityksen voi siten sanoa nousseen Helsingin kaupungin
perustamisen myota. Tielinjaus on ollut karttojen perusteella olemassa
viimeistdan 1700-luvun lopulla silla se on Idhes samanlaisena
Kuninkaankartastossa. Tien synty ajoittunee viimeistaan 1500-luvulle
Helsingin kaupungin perustamisen aikoihin.

Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1550

Ajoituksen lisdtiedot Lienee perustettu viimeistdan Helsingin kaupungin perustamisen aikoihin

1550-luvulla.

Inventointinumero 61
Arvotustaso Paikallisesti arvokas

Luokitustunnus R2

Kuvat
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Alue
Kunta Vantaa
Kaupunginosa Luhtaanmaki 31
Vestra 30
Alueen nimi Kongontie
Alueen keskus- ja
aaripisteet
P koordinaatti keskuspiste 6693096.12
I koordinaatti keskuspiste 25488425.13
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:
Kongontie erkanee Luhtaanmdentiestda Korjamaen kohdalla lanteen yli
Kuhajoen ja siita lounaaseen kohti Vestraa. Kuninkaankartastossa tie kulkee
suoraan kohti lantta ja Lepséamadjokea jota ennen tie kdantyy pohjoiseen
kohti Klaukkalaa (Kl6fskog). Kuninkaankartastoa nuoremmissa kartoissa
tata Kongontien lantista jatkoa ei pysty erottamaan, joten
rakennusperintdkohteena on vain tien nykydan nakyva itdinen osa. Nykyinen
Vestraan johtava linjaus on uudempi.
Kongontie on noin kuusi metrid levea hiekkatie, jota ei ole juuri korotettu
mutta se on ojitettu. Tie on hieman pellon pinnan alapuolella, tien vieressa
on maatilan rakennuksia ja peltoja. Tie jatkuu samanlaisena kohti Kongoa.
Kuhajoen ylittaa silta, jossa on teraspalkkikansi ja betoniset kannakkeet.
Todennakdisesti samalla paikalla on ollut silta jo 1700-luvun lopulla.
Yleiskaavan maisemallisesti arvokasta maisema-aluetta. Ympaérilld vanhaa
rakennuskantaa.
Ripuby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1511 (FMU 5560).
Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704) mukaan Ripubyssa
oli yhdeksan talonpoikaa. Luhtaanmaen tontti on merkitty Hendrik Otto
Brinckin vuosina 1734-1735 piirtamalle kartalle,
Kongontien vanha linjaus lanteen nakyy vain Kuninkaankartastossa (1776-
1805). Mydhemmillé kartoilla tie kdadntyy Kuhajoen sillan jalkeen lounaaseen
Vestraan. Mahdollisesti Lepsamajoen suunnan tielinjaus on jaanyt pois
kaytosta pohjoisemman Klaukkalan suunnan tien muodostuessa
tavallisemmaksi reitiksi. Kuninkaankartaston merkintéd Kongontiesta on
muutoinkin I&hinna polkua kuvaava, joten kyse ei valttamatta ole ollut
muusta kuin polkureitista.
Ajoitus
Rooli valmistumisaika
Ajoitus 1776 - 1805
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Ajoituksen lisétiedot Rakennettu ennen vuotta 1805, Idhde: Kuninkaan kartasto
Lahteet KA = Kansallisarkisto

FMU = Finlands Medeltida Urkunder
Kuninkaan kartasto 1776-1805.

Inventointinumero 62

Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R2

Kuvat
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Vantaa

Vestra 30
Keimola 22

Vestrantie - Lautmaentie

6691592.25
25488350.75

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Viimeistadn 1700-luvun lopun tielinjaus, ndkyy Vampatissa kahdessa
osassa, valissa Torrbacka.

Vestrantien osuudella tie kulkee metsdisessa maisemassa ja on sailynyt
suhteellisen kapeana, tietd reunustaa avo-oja. Tietd on korotettu mika
mahdollistaa muinaisvadannoksen sadilymisen sen alla. Tie on asfaltoitu,
ymparilld ei ole arvokkaita rakennusperintékohteita tai peltomaisemia. Tie
on metsataipaleluonteinen, vaikka sen varrella onkin omakotiasutusta.

Lautmdentie on osa yleiskaavan maisemallisesti merkittdvaa aluetta.
Ymparilla on rakennusperintéd mm. Juholan ja Rian tilan rakennuksia.
Lautmadki on vanhaa tilattoman vaen aluetta. Lautmdentie on kapea
hiekkatie, jonka varrella on muutama omakotitalo. Tieta ei ole juuri
rakennettu. Lautmaentie nousee Vantaanjoen varrelta maelle, jossa on
vanha pihapiiri. Tietd on pengerretty. Tien varressa on mygs talonraunio.
Pihapiirin eteldsivulla on niityn reunassa maatunut, vanha tienpohja, joka on
alkanut metsittyd. Ojat erottuvat vield hyvin. Tie hdviaa nakyvista
hevosaitauksen luona.

Lautmadentien ja Vestrantien valilla on Torrbacka, jonka yli tie on 1700-
luvulla kulkenut. Vestrantien ja Lautméaen vélilla on ojitettu metsétie, joka
saattaisi olla osa vanhaa tienlinjausta. Se ei kuitenkaan kulje aivan
Kuninkaankartaston osoittamassa suunnassa.

Tien on luonteeltaan ollut metsataipale jo Kuninkaankartaston aikaan silla se
ei yhdista asutusta toisiinsa vaan johtaa Luhtaanmaen sillalta kohti
Lepsédmajoen mutkia ja edelleen Kurki- ja Kalajarville. Tie ei esiinny muissa
1700-luvun historiallisissa kartoissa kuin Kuninkaankartastossa. Nykyisten
Vestrantien ja Lautmaentien valinen polku nakyy myos vuoden 1872
Senaatin kartassa. Torrbackan yli kulkeva polku on muuttanut linjaustaan
sen jalkeen ja nuoremmilla kartoilla polku on paljon ldnnempana.
Vestrantien hiekkakuopan myota se on siirtynyt jdlleen hieman idemmaksi.
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Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1776

Ajoituksen lisdtiedot Varhaisin esiintyminen Kuninkaankartastossa.
Liahteet Kuninkaan kartasto 1776-1805.
Inventointinumero 63

Luokitustunnus R2

Kuvat
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Vantaa

Viertola 63
Koivuhaka 68

Koisotie

6687659.98
25500758.14

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Koisotie on kylatie, joka on yhdistédnyt Simonsbdlen kylan talot toisiinsa. Se
jatkuu tunnetulta kylatontilta viela lanteenpdin nykyisen Arboretumin
etelapuolelle, jossa on saattanut aiemmin olla lisda kylan taloja. Nykyinen
Koisotie alkaa idassa Osmankaamintieltd ja paattyy lannessa Meiramitiehen.

Koisotieta ei ole perustettu kovin jareasti, ainakaan silla ei ole korkeita
penkkoja ja syvia ojia. Jalkakdytava on rakennettu tien reunaan. Kylmaojan
itapuolella rakennusperintdarvojen voi sanoa kadonneen, silld tien varrelle
on rakennettu uusia kerrostaloja ja tiemaisema on muuttunut. Kylmaojan
lansipuolella on Johansin talo jaljelld Simonsbdlen kylatontista ja toisella
puolella kaupungin varikko. Sitten pieni peltoaukea, jonka jalkeen eteldssa
on teollisuusrakennuksia ja pohjoisessa arboretumin maki ja sielld yksi
vanha omakotitalo.

Simonsbdle on kuulunut Tikkurilaan 1660-luvulta lahtien. Simonsbdle
mainitaan mahdollisesti ensimmaisen kerran vuonna 1417 (Sv. Dipl., ser. II
n:o 233). Varma tieto Simonsbdlesta on kuitenkin vasta vuodelta 1492
(Pirinen 1951, s. 94-97). Simonsbdlen tontti on merkitty Samuel
Brotheruksen karttaan vuodelta 1708. Paikalla oli tuolloin kolme tilaa:
Johans, Mattans ja Klokars.

Oletettavasti Koisotie on yhdistanyt Simonsbdlen Backbyhyn kulkevaan
tiehen (Osmankaamintie) jo alusta lahtien, joten tielinjaus saattaa olla jo
1400-luvulta tai vanhempikin. Tikkurilan vanhin kartta on vuodelta 1708,
mihin ei pienia teita ole merkitty, mutta esim. Simonsbdlen lansiosan talojen
lansipuolella olevien peltojen valissa on peltokdytdva, joka on hyvin
todenndkoisesti Koisotie. Kylmaojan ylittaa kartalla silta. Vuoden 1768
kartalla Koisotie on jo merkitty karttaan ja se ulottuu ldhes arboretumin
maelle asti. Kuninkaankartastolla Koisotie ndyttaisi jatkuvan reilusti l[anteen
ja vuoden 1872 Senaatinkartalla on mydgs viitteita pidemmalle jatkuvasta
tiesta. 1933 tie paattyy Meiramitien nurkille.

valmistumisaika
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Aikaisin maininta Simonsbdlesta.

Diplomatarium Svecanum = Svenskt Diplomatarium. Sjatte bandet 1348-
1355. Utgivet av Riksarkivet genom Emil Hildebrand, Sven Tunberg, Ernst
Nygren. Stockholm 1878-1959.

Pirinen, Kauko 1951: Uusia keskiaikaisia tietoja Rekolasta. Muutamia tietoja
Helsingin pitdjan vaiheista 1351-1951. Koonnut L. Korpinen Helsinki.
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Vantaa

Ruskeasanta 67
Simonkyla 65
Viertola 63

Osmankddmintie - Koivukylantie - Simonkylantie

6688454.66
25501017.11

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi 2018:

Tielinjaus on toiminut yhdystiena Suuren Rantatien ja Helsingin pitajan
kirkolta Tuusulaan johtavan tien valilld. Se on myds yhdistanyt Tikkurilan
kylan kolme kylatonttia Dickursbyn, Backbyn ja Simonsbdlen. Kohteeseen
kuuluvat seuraavat tiet tai osia niista: Osmankaamintie, Koivukylantie,
Simonkalliontie, Simonkyladntie ja Kuoppatie.

Osmankddmintie on levea asfalttitie, joka toimii osittain
joukkoliikennekatuna. Sen varrella on omakotialueita, kerrostaloja ja
liiketaloja. Tielinjaus mutkittelee siten, ettad se lienee jokseenkin
alkuperdinen vaikkakin tiemaisema on muuttunut rajusti alkujaan pitkalti
viljelysmaisemassa kulkeneesta linjauksesta. Osmankaamintie seurailee
Kylmaojaa mutta nykyaan purolaakso jaa nakyvista talojen lansipuolelle.
Osmankddmintien ja Koisotien risteyksen tuntumaan on rakennettu ja
rakenteilla uusia kerrostaloja mika muuttaa tiemaisemaa entisestaan.

Lantisen Valkoisenlahteentien pohjoispuolella tien nimi muuttuu
Koivukylantieksi. Tiemaisema jatkuu samanlaisena kerros- ja
rivitaloyhtididen valissa kunnes tie erkanee lanteen Simonkalliontiend kohti
Ruskeasantaa kiertden Simonkallion ja silld olevan kerrostaloalueen.
Simonkalliontie on tavallinen asfalttitie, jonka tiemaisema ei ole kovinkaan
alkuperdinen mutta silti se on sailyttanyt hieman kylatien luonnetta.

Tien nimi muuttuu Simonlaaksossa Simonkylantieksi joka kulkee ensin
Simonlaakson puistoalueen halki ja nousee sitten Ristipuron asuinalueelle
Ruskeasantaan. Kylmdojan lansirannalla on Ristipuron pieni ostoskeskus.
Kylmaojan yli on kaksi siltaa, toinen ajo- ja toinen kevyelle liikenteelle. Puro
on talla kohdalla 3-4 metrid levea virtaava koski, joten paikalla on tdytynyt
olla silta jo 1700-luvulla. Nykyinen kavelysilta on moderni ja ajosilta on
betoninen, todennakdisesti 1950-1960 -luvun silta. Ristipuron
ostoskeskukselta tie jatkuu asuinalueen halki kulkevana ajotiend, jota on
makisilla osuuksilla terassoitu aika voimakkaastikin. Oletettavasti tien
alkuperdinen luonne on talla kohdalla ollut metsén halki kulkeva vayld, joten
maisema on paljonkin muuttunut.
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Viimeinen osuus ennen Tuusulaan johtavaa tieta on Kuoppatieksi nykyaan
nimetty osuus joka erkaantuu Simonkylantiestéd normaaliksi pientaloalueen
halki kulkevaksi autokaduksi, joka pohjoispdadssaén muuntuu kevyen
liikenteen vaylaksi.

Dickursby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1501 (FMU 4926).
Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704; VMATK) mukaan
kylassa oli 11 taloa. Simonsbdle on kuulunut Tikkurilaan 1660-luvulta
lahtien. Simonsboéle mainitaan mahdollisesti ensimmaisen kerran vuonna
1417 (Sv. Dipl., ser. II n:o 233). Varma tieto Simonsbdlesta on kuitenkin
vasta vuodelta 1492 (Pirinen 1951, s. 94-97).

Vanhimmassa kartassa vuodelta 1708 ei ole merkitty Suuren Rantatien
liséksi muita tielinjoja mutta Osmankaamintie hahmottuu Dickursbyn kylan
pohjoispuolella peltojen valisend kaytavana ja siitéa pohjoiseen Kylmaojan
itapuolella olevien peltokuvioiden itapuolella olevana tilana. Vuoden 1768
kartalla Osmankdamintie ja edelleen pohjoiseen kulkeva linjaus erottuvat.
Vuoden 1872 Senaatin kartalla koko linjaus nayttdaa kulkevan jokseenkin
samalla paikalla kuin nykyadn ja vuoden 1933 pitajankartalla ainoa ero on
Koivukylantien ja Simonkalliontien risteys joka nykyaan on T-risteys hieman
vanhaa V-risteysta pohjoisempana. Eniten linjauksen hahmottamista on
muuttanut Lantisen Valkoisenldhteentien rakentaminen 1970-1980 -luvun
taitteessa.

valmistumisaika
1708
Viimeistaan 1700-luvun alku. Varhaisin esiintyminen v. 1708 kartta.

FMU = Finlands Medeltida Urkunder

Pirinen, Kauko 1951: Uusia keskiaikaisia tietoja Rekolasta. Muutamia tietoja
Helsingin pitdjan vaiheista 1351-1951. Koonnut L. Korpinen Helsinki.

KA = Kansallisarkisto

Diplomatarium Svecanum = Svenskt Diplomatarium. Sjatte bandet 1348-
1355. Utgivet av Riksarkivet genom Emil Hildebrand, Sven Tunberg, Ernst
Nygren. Stockholm 1878-1959.
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Alue
Kunta Vantaa
Kaupunginosa Hakkila 66
Jokiniemi 62
Tikkurila 61
Koivuhaka 68
Viertola 63
Alueen nimi Suuri Rantatie (Tikkurilantie)
Alueen keskus- ja
aaripisteet
P koordinaatti keskuspiste 6686394.13
I koordinaatti keskuspiste 25501423.49
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdmaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneista tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytossa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannesté Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siitd eteenpain
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veromakeen.
Tuusulanvaylan itdapuolella Rantatie kdantyy Kirkonkylasta kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa seka Hakkilan siltaa. Téaméan jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmaessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiestd on vield Nikinmaen itareunassa - vélilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja.

Tikkurilantie alkaa Hdmeenlinnanvaylalta ja jatkuu aina Vanhalle
Porvoontielle asti. Suuren Rantatien linjaukseen siita kuuluu osuus
Koivuhaasta Kuriiritielta hieman Hakkilan sillan itapuolelle. Kuriiritie on
ldnnessa osa vanhan Suuren Rantatien linjausta ja idassa tie on kaartanut
koilliseen Hakkilan teollisuusalueen kohdalla, missa tielinja on kadonnut
mm. hiekanotossa kunnes se jatkuu jélleen Vanhan Porvoontien ja
Hakkilankaaren linjauksilla.

Tikkurilantien itaisempi osa on sekin vanhaa tielinjausta, joka on tullut
Sotungista Malmarintien ja Kaskelanrinteen kautta Tikkurilantielle. Tielinja

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 214/315



23.1.2019

Ajoitus

Rooli

Ajoitus

Ajoituksen lisgtiedot
Lahteet
Inventointinumero
Arvotustaso
Luokitustunnus

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

nakyy hyvin jo Kuninkaankartastossa 1700-luvun lopulla. Tielinjalla on
muutama muutos, ensimmainen Kuriiritien risteyksessa Koivuhaassa, jossa
vanha linjaus on kiertanyt hieman pohjoisempaa ja ylittdnyt myos
Kylmaojan hieman pohjoisempaa kuin nykyinen tie. Toinen muutos on
Hakkilan sillan kohdalla, jossa tie on ensin mennyt vanhan puusillan ja
sittemmin Hakkilan Kivisillan kautta.

Idassa Tikkurilantie kulkee Maarinkunnaan ja Stenkullan asutusalueen halki
Hakkilan kivisillalle. Vaikka tie onkin levea ja rakennettu niin tiemaisema on
suhteellisen hyvin sailyttényt vanhan luonteensa ja on Keravanjoen kohdalla
varsin kaunis. Sillan lansipuolella vanha tielinjaus on pienen matkaa
kevyenliikenteen vayldlla nykytien pohjoispuolella kunnes yhtyy siihen
Satomaen kerrostalojen kohdalla. Tasta Tikkurilantie suuntaa kohti
Jokiniemed kerrostaloalueiden halki, jotka on rakennettu entiselle
peltoalueelle.

Tikkurilantien molemmin puolin on kevyenliikenteen vayladt, mutta tielinjaus
on kuitenkin sailyttanyt mutkittelevuutensa. Lahempana Tikkurilaa tien
varrella on my6s runsaasti vanhaa rakennuskantaa etenkin joen varressa,
mm. Veinin mylly ja Tikkurilan tehtaat. Oman lisdarvonsa maisemaan tuovat
Heureka ja sen kavelysilta. TIkkurilasta Viertolaan tienvarsimaisema on
tavallisempi, Osmankdamintielle asti tie on nelikaistainen ja ehka hieman
oiottukin suora vdyld, joka varrella on paljon kerrostaloja. Osmank&amintien
jalkeen tie on taas kapeampi. Ennen uutta Kuriiritien risteysta vanha linjaus
kulkee kavelytien ja kavelysillan kautta.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylastd ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tielld liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksesta huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa maarattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisestd. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saannollisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valista postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittavin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vaylana vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnét, hoyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttyd, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivélista lahtien. Autoistuminen lisasi teiden oikaisua ja
leventamistd, ja valtaosa hyvin sailyneistd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
liikenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
my0s jaanyt uusien teiden ja rakennusten sekd taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

valmistumisaika

1300

Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
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Vantaa
Viinikkala 41

Hommaksentie - metsatie

6687091.01
25493585.51

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Hommaksentie on todenndkdisesti osa Suuren Rantatien vanhinta linjausta,
joka on kiertanyt Viinikkalan kylan kautta Kuninkaantien pohjoispuolella.
Hommaksentie johtaa Kuninkaantielta Viinikkalaan kaakosta jatkuen
Hommaksenkujana kyldan. Hommaksentie on jatkunut risteyksesta
pohjoiseen Stubbackan talon ohi ja pohjoisille kallioille, jotka ovat nyt Keha
III pohjoispuolella. Téma metsatie on ollut rinnakkainen Pohjois-
Viinikkalantien kanssa.

Hommaksentie kulkee kauniissa maisemassa pellon keskelld. Se on
asfaltoitu ja 4-5 metria leved. Pohjoisosassaan tie nousee rampiksi kohti
Tuupakkaa eika ole kovin arvokas suojelullisesti. Tien varrella on jonkin
verran omakaotitaloja.

Metsatie on noin 3 metria levea sorapintainen tie, jota ei ole juurikaan
rakennettu. Se kiertelee kallion reunalla osittain voimalinjan alla. Metsatien
luonne on hyvin sailynyt. Kallion paélle tie on tehty vain levittamalla sille
soraa. Pohjoisosa metsétiesta ei ole ajokaytdssa ja se on vain kulku-ura
kallion paalla.

Vinikby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1517 (Kerkkonen 1963, s.
113). Kylassa oli vuonna 1543 nelja taloa (VMATK). G&rdsin, Hommasin ja
Nystigun tontit on merkitty C.J. Hartmanin vuosina 1773-1774 piirtamalle
Brutubyn ja Vinikbyn isojakokartalle. Kyseessa on Vinikbyn vanhin tonttimaa
(Kepsu 2005, s. 183).

Hommaksentien voi olettaa olevan alkujaan yhta vanha kuin Suuri Rantatie,
joten se voi periytya jo 1300-luvulta, mutta ainakin siité asti kun Viinikkalan
kyla on ollut olemassa. Tie on piirretty vuoden 1774 kartalle. Metsatien alku
hahmottuu Viinikkalan kylian pohjoispuolella, mutta kallion paalle ei ole
piirretty mitaan kulkureittid. Sen sijaan reitti on selvasti merkitty vasta
vuoden 1872 Senaatin kartalle.

valmistumisaika

219/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Ajoitus 1300
Ajoituksen lisgtiedot Suuren Rantatien varhaisvaiheet.
Lahteet Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus.

Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.
Kerkkonen, Gunvor 1963: Helsinge, medeltid. Borga.
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Vantaa
Viinikkala 41

Pohjois-Viinikkalantie

6687451.09
25493372.19

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Viinikkalan kylan halki kulkeva tie on todennakdisesti osa vanhinta Suuren
Rantatien linjausta. Viinikkalan kylan keskelta lahtee tie pohjoiseen joka
nakyy esim. vuoden 1774 Viinikkalan kartalla. Nykykartalla tien nimi vaihtuu
Kehd III:n alikulun kohdalla Viinikkalantiesta Pohjois-Viinikkalantieksi.

Pohjois-Viinikkalantien varrella on teollisuushalleja ja omakotitaloja. Itse tie
on normaali asfaltoitu tie jonka vieressa on kevyen liikenteen vayla. Tien
lansipuoli on aika metsdistd. Vanhan kartan perusteella tielinjaus nayttaisi
johtavan Vantaanjoen rantaan Viinikkalanpolun ja metsatien reittia.
Viinikkalanpolku on soratie ja metsatie umpeenkasvanut. Jalkimmainen on
aiemmin ollut hieman selvempi, sitd on pengerretty.

Vinikby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1517 (Kerkkonen 1963, s.
113). Kylassé oli vuonna 1543 nelja taloa (VMATK). Gardsin, Hommasin ja
Nystigun tontit on merkitty C.J. Hartmanin vuosina 1773-1774 piirtdmaélle
Brutubyn ja Vinikbyn isojakokartalle. Kyseessa on Vinikbyn vanhin tonttimaa
(Kepsu 2005, s. 183).

Teiden linjaukset ndkyvat selvasti vuoden 1774 Viinikkalan kartassa,
Senaatin kartalle tata reittia ei ole merkitty lainkaan mutta pitdjankartalla
1933 tielinjaus on ja Pohjois-Viinikkalantie jatkuu vield pohjoisemmaksi.

valmistumisaika
1774
Tie nakyy vuoden 1774 Viinikkalan kartassa.

Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus.
Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.
Kerkkonen, Gunvor 1963: Helsinge, medeltid. Borga.
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Vantaa

Viinikkala 41
Vantaanlaakso 18

Suuri Rantatie (Kuninkaantie)

6686860.57
25493165.61

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytdssa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannesta Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siita eteenpain
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itédpuolella Rantatie kaantyy Kirkonkylasta kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa seka Hakkilan siltaa. Téman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja. Téama kohde kattaa Kuninkaantien Viinikkalassa
ja Vantaanlaaksossa.

Kuninkaantie alkaa Vantaanjoen lansipuolelta, missa tien varrella ovat mm.
King's Corner -niminen kioski, Vanda FBK ja Vantaan masuuni. Sillan jalkeen
tien eteldpuolella on Viilatehdas ja sen jdlkeen tie kulkee Vantaanjoen vartta
Voutilaan ja edelleen Ylastontien risteykseen.

Masuunin kohdalla oleva linjaus on uudempi, sillda ennen 1800-lukua tien
linjaus on mennyt pohjoisempaa masuunin myllyn padon luota tai vielakin
ylempaa mahdollisesti Myllymden kylan kohdalla. Pieni osa tiesta on viela
olemassa masuunin myllyn padon lansipuolella. Hyvin mahdollisesti myds
masuunin alueen pihatiet ovat vanhaa perua.
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Joen itapuolella osa vanhaa linjausta on sailynyt muinaisjdanndstiena. Myds
joen itdpuolella osa Kuninkaantien linjausta on nuorempaa, 1800-luvun
perua, ja vanhempi linjaus kulkee lahempéana jokea osittain kevyenliikenteen
vaylana. Kuninkaantie on asfalttipintainen ajotie, muttei kovin raskaasti
rakennettu. Hommaksentien risteyksen lansipuolella on aika jyrkka kuru,
jonka pohjalla virtaa puro. Sen ylittaa betonirakenteinen silta. Paikalla on
taytynyt olla silta jo aiemminkin. Erityisesti Voutilan kohdalla tie kulkee
kauniissa kulttuurimaisemassa.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Tarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylasta ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tiella liikkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksesta huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa madrattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisestd. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndllisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valistd postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvalityksen
vaylana vdheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinnét, héyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkdadn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttya, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivalista lahtien. Autoistuminen lisdsi teiden oikaisua ja
leventamista, ja valtaosa hyvin sailyneistd Ranatatien osuuksista jdi syrjdan
liikenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
myds jaanyt uusien teiden ja rakennusten seka taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1300

Ajoituksen lis&tiedot Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.

Lahteet http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
Inventointinumero 69
Arvotustaso Valtakunnallisesti arvokas

Luokitustunnus R1
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Alue

Kunta
Kaupunginosa

Alueen nimi

Alueen keskus- ja
aaripisteet
P koordinaatti keskuspiste

I koordinaatti keskuspiste

Inventointitiedot

Ajoitus
Rooli
Ajoitus
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Vantaa
Viinikkala 41

Viinikkalantie - Hommaksenkuja

6687061.71
25493319.96

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Todennakdisesti osa vanhinta Suuren Rantatien linjausta, nykyaan
Viinikkalan kylan halki kulkeva tie, joka haarautuu Kuninkaantielta koilliseen
ja kiertaa kylan lapi edelleen Hommaksentielle ja sieltd takaisin
Kuninkaantielle.Kylan keskelta I&dhtee tie pohjoiseen (Viinikkalantie -
Pohjois-Viinikkalantie), joka néakyy esim. vuoden 1774 Viinikkalan kartalla.

Viinikkalantie on vanha kyldtie, jonka luonne ja maisema tuntuvat hyvin
vastaavan jopa 1700-luvun lopun asua. Tie on kapea asfalttitie joka kulkee
peltojen keskelta kyldan. Viinikkalantie jatkuu Keha III suuntaan ja tien ali
jatkuen Pohjois-Viinikkalantiend Keha III pohjoispuolella. Aivan Keha III
varrella on iso teollisuustontti, mutta muuten tien varren rakennukset ovat
vanhaa rakennuskantaa.

Hommaksenkuja ristedd Viinikkalantieltd itddn ja kulkee kapeana
asfalttitiend Viinikkalan kylan lapi. Tie on paikoin korkeiden pensasaitojen
reunustama, vierelld vanhat kylan rakennukset. Linjaus on alkuperainen ja
laskeuduttaessa iddssa purolaaksoon, tie on solautunut rinteeseen.

Vinikby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1517 (Kerkkonen 1963, s.
113). Kylassa oli vuonna 1543 nelja taloa (VMATK). Gardsin, Hommasin ja
Nystigun tontit on merkitty C.J. Hartmanin vuosina 1773-1774 piirtamalle
Brutubyn ja Vinikbyn isojakokartalle. Kyseessa on Vinikbyn vanhin tonttimaa
(Kepsu 2005, s. 183).

Teiden linjaukset nakyvat selvasti vuoden 1774 Viinikkalan kartassa, jossa
Viinikkalantie ja Hommaksenkuja ovat samoilla linjauksilla nykyisten teiden
kanssa. Vanhemmissa kartoissa on merkitty vain Suuren Rantatien linjaus
nykyisen Kuninkaantien kohdalla muttei kyldan johtavaa reittia, joka
varmasti on ollut olemassa kylan synnysta lahtien. Todennakdisesti
Viinikkalantie ja Hommaksenkuja ovat siis viimeistaan 1500-luvulta.

valmistumisaika

1517
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Ajoituksen lisétiedot Tie lienee ollut olemassa viimeistaan 1517 jolloin Viinikkalan kylasta on ensi
maininta.
Lahteet Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus.

Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.
Kerkkonen, Gunvor 1963: Helsinge, medeltid. Borg3.
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Alue

Kunta
Kaupunginosa

Alueen nimi

Alueen keskus- ja
aadripisteet
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I koordinaatti keskuspiste

Inventointitiedot
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Rooli
Ajoitus
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Vantaa
Ylastd 40

Itapellontie - Lehtikummuntie

6684848.79
25495955.00

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Itépellontie ja Lehtikummuntien lansiosa ovat oletettavasti osaa Suuren
Rantatien vanhempaa linjausta lannesta itdan ennen Yldstontietd, joka sekin
on tehty viimeistaan 1700-luvulla. Tielinjaus on kiertanyt Yldston kylan
kautta.

Nykyaan Ylaston kylatontin kohdalla ristedvat Lehtikummuntie ja
Itapellontie, joistab pohjoiseen johtava Lehtikummuntien linjaus on erikseen
rakennusperintokohteena Vanhatien kanssa (Vanhatie-Lehtikummuntie).
Osa Lehtikummuntien lansipaata on kohdetta Lehtikummuntie-ulkoilutie.

Lehtikummuntie on kevytrakenteinen tie Ylaston kylatontilta Ollaksentien yli
ulkoilualueelle saakka. Nyky&aan tien Iantinen osa jatkaa lounaaseen
ulkoilualueelle, mutta toinen linjaus on vienyt luoteeseen Silvolan altaan
pohjoispuolelle. Suurin osa tasta osuudesta on jadanyt omakotialueen alle,
mutta luoteisin osa on muinaisjddnnéskohteena (Silvola-Ylastd).

Ovitsbéle mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1417 (Sv. Dipl., ser. II n:o
2332). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704) mukaan
Ylastossa oli nelja taloa. Samuel Brotheruksen kartalle vuodelta 1699 on
merkitty Ylastdéon kuusi taloa: Syrakas, Clemes, Sutars, Smedz, Ollas ja
Ollas.

Suuri Rantatie on nykyisella Ylastontien linjauksellaan jo kaikkein
vanhimmissa kartoissa 1700-luvun alusta ldhtien. Vanhempi linjaus on
kulkenut oletettavasti Ylaston kylén kautta, Silvolan altaan pohjoispuolella
olevan metsdtien, Lehtikummuntien ja Itapellontien linjauksia pitkin kohti
Tolkinkylaa ja sielta ennen Kjallbro-siltaa takaisin Ylastontien linjaukselle.

Tiet nakyvat vuoden 1747 Ylaston kartalla.Erityisen selvasti tielinjaus on
koko pituudeltaan esitetty vuoden 1773 Ylaston kartalla.

valmistumisaika
1300
Suuri Rantatie on syntynyt todennakoisesti jo keskiajalla.

KA = Kansallisarkisto.

232/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Inventointinumero 71

Arvotustaso Valtakunnallisesti arvokas
Luokitustunnus R1

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 233/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 234/315



23.1.2019

Alue

Kunta
Kaupunginosa

Alueen nimi

Alueen keskus- ja
aaripisteet

P koordinaatti keskuspiste

I koordinaatti keskuspiste

Inventointitiedot

Ajoitus
Rooli
Ajoitus

Lahteet

Arvotustaso
Luokitustunnus

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Vantaa
Ylast6é 40

Kirkkokalliontie

6686547.94
25493917.39

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Kirkkokalliontie on Kuninkaantiesta pohjoiseen erkaneva pieni tie, joka
kulkee Voutilan Kirkkokallion lansilaitaa pitkin. Tie on kapea ja asfaltoitu,
sitd ei ole juurikaan rakennettu. Linjaus lienee alkuperdinenTien reunassa on
hieman vanhan nakdista kallionlouhintajalkea. Maella on aika uutta
omakotitaloasutusta ja . vanha hieman metsittynyt Smedsin riihi. Tie
paattyy pohjoisessa omakaotitalon pihalle.

Ensimmaiset Brutubysta sailyneet tiedot ovat ilmeisesti jo vuodelta 1417
(FMU 1492). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704)
mukaan kylassé oli nelja taloa. C.J. Hartmanin vuosina 1773-1774
piirtamalle isojakokartalle on merkitty Smeds-, Salas- ja Pavals-nimiset tilat.

Kirkkokalliontie ndkyy ensimmaisen kerran vuoden 1774 Viinikkalan
kartassa.Se ndkyy myoés vuoden 1882 kartalla.

valmistumisaika

1774

FMU = Finlands Medeltida Urkunder
KA = Kansallisarkisto

Paikallisesti arvokas

R2
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Vantaa
Ylasto 40

Ruutintie

6685267.86
25496735.53

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi, 2018:

Ruutintie on Ylastontieltd Grotensin talolle johtava tie. Se on kapea tilustie,
noin nelja metrid levea ja sorapintainen. Tietd on vain vahan korotettu
ympardiviin peltoihin ndhden. Tien molemmin puolin on peltoja. Tie johtaa
Grotensin pihapiiriin ohittaen Petaksen talon. Vanha tielinjaus kulkee
Grotensin navetan solan kautta rantaa kohden, jossa vanha tielinjaus
muuttuu muinaisjaanndstieksi (Tolkby-Nackbdle). Petaksen kohdalla lanteen
erkaneva tilustie on osa Suuren Rantatien vanhempaa linjausta Yldstdssa.
Tiemaisema on kaunis, linjaus alkuperdinen ja vanha Tolkinkylan ymparisto
tuo tielle lisda kulttuurihistoriallista arvoa

Tolkby mainitaan ensimaisen kerran vuonna 1417 (FMU 1492; Sv. Dipl., ser.
II n:o 2332). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704;
VMATK) mukaan Tolkinkyldssa oli nelja taloa. Grotens ja Petas on merkitty
Samuel Brotheruksen vuonna 1699 piirtamalle kartalle. Petasin paarakennus
on valmistunut vuonna 1855 (VKY, s. 145).

Ruutintien linjauksen voi olettaa olevan yhta vanha kuin kylankin eli
viimeistdan 1400-luvulta. Suuri Rantatie on saattanut olla kaytdssa jo 1300-
luvulla. Ruutintie on ensimmaisen kerran merkitty karttaan selvdsti vuoden
1751 Tolkinkylan kartassa. Tie on nakyvissd my®ds muutama vuosikymmen
nuoremmassa kartassa vuodelta 1778.

valmistumisaika
1751
Ensimmaisen kerran vuoden 1751 Tolkinkylan kartassa.

FMU = Finlands Medeltida Urkunder

VKY = Vantaan kulttuurihistorialliset ymparistot. Vantaan kaupunki
asemakaavaosasto A3/1993.

KA = Kansallisarkisto

73
R1
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Alue
Kunta Vantaa
Kaupunginosa Ylasto 40
Alueen nimi Silvolan torpan tie

Alueen keskus- ja

aaripisteet

P koordinaatti keskuspiste 6684664.34

I koordinaatti keskuspiste 25494372.36

Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Muinaisjaanndsrekisterin kuvaus (Sillbéle (Silvola), torppa-Ovitsbéle
(Ylasto):

Tielinja on merkitty Ovitsbélen ja Sillbélen 1700-luvun lopun kartoille.

Sillbélen kartanon eteldssé olevalle torpalle suuntautunut pohjois-
etelasuuntainen tie on jéaanyt Silvolan tekoaltaan alle. Torpan tontti on
ilmeisesti tuhoutunut maanoton yhteydessa. Torpan pellot ovat sen sijaan
edelleen havaittavissa.

Torpalta itdan/koilliseen Ovitsbéleen suuntautunut tie on sailynyt kdytdssa
nykyaikaan saakka. Tielinja noudattaa aluksi itd-lansisuuntaista Vantaanjoen
pohjoisrantaa seuraavaa hiekkapintaista ulkoilutieta, kunnes kaantyy
koilliseen voimalinjan alle. Vanhaa tieta on talla kohdin kaytetty huoltotiena
ja sité on selvasti muokattu ja vahvennettu viime aikoihin saakka. Tie on
voimalinjan aukealla noin kolmen metrin levyinen nurmikkoinen ja ojaton
penkka.

Paastyaan eroon voimalinjasta vanha tie muuttuu metsapoluksi. Polun
ympérille hahmottuu noin kaksi metrid levea, matala penkka. Ojia ei erotu.
Tie kulkee moni paikoin erittain kosteassa maastossa. Ilmeisesti tasta syysta
johtuen tien pohjalle on tuotu kivia.

Metsdpolku yhtyy idassa hiekkaiseen noin kolme metria leveaan
ulkoilutiehen ja kaantyy pohjoiseen, kunnes lopulta sulautuu Silvolan
tekoaltaan huoltotiehen ja jatkuu Ovitsbéleen.

Rakennusperintdékohteen itaisin osa on Lehtikummuntietd. Koko tielinja
lukuunottamatta Lehtikummuntien osuutta on muinaisjdanndsrekisterissa
muuna kulttuuriperintékohteena. Koska kohdetta ei ole luokiteltu kiintedksi
muinaisjadnndkseksi on se myds rakennusperintokohteena.

Silvolan ja Ylaston kylat ovat olleet olemassa viimeistdan 1500-luvulla. Nain
ollen tielinjaukset voivat olla yhta vanhoja. Tielinjaus nakyy hyvin Yl&ston
vuoden 1773 kartalla.
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Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1773

Ajoituksen lisdtiedot 1500-luku jolloin Ylaston ja Silvolan kylat ovat olleet viimeistdaan olemassa.

Varmasti vuonna 1773.

Inventointinumero 74
Arvotustaso Paikallisesti arvokas
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Vantaa
Ylast6é 40

Silvolantie

6685003.79
25493865.28

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Silvolantie on yhdistanyt Silvolan yksindistalon ja Silvolan torpan Suureen
Rantatiehen. Eteldssa tie on johtanut Vantaanjoen rantaan. Tielinja esiintyy
jo Kuninkaankartastossa.

Silvolantie on noin viisi metria levea hiekkatie, joka kulkee metsaisen
Silvolan ylédnkdalueen halki. Maisema on sailynyt alkuperaisen kaltaisena ja
Silvolan kylan rakennukset ovat muutamaa hallia lukuunottamatta vanhaa
rakennuskantaa. Vanha reitti katkeaa keskeltd, koska tie on kulkenut
aiemmin nykyisen Silvolan tekoaltaan kautta. Silvolan torpasta ei ole
sailynyt jaannoksia maastossa.

Silvolantie esiintyy ensimmaisen kerran Kuninkaankartastossa, vaikka
kylastd on vanhempiakin karttoja. Vuoden 1781 Silvolan kartassa tie kulkee
Suurelta Rantatielta Silvolan torpalle ja siitd edelleen joen rantaan lannessa.
Joen ylikin on merkitty pisteviiva, joten tdalla lienee ollut joko silta tai lautta
talléin. Tilanne on samanlainen vuoden 1831 Silvolan kartalla ja edelleen
vuoden 1933 pitdjankartalla. Tielinjaa on muutettu keskiosasta hieman
lannemmaksi siind vaiheessa kun Silvolan tekoallas on rakennettu.

valmistumisaika

1776

Kuninkaan kartasto 1776-1805.
75

Paikallisesti arvokas

R1
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Alue
Kunta Vantaa
Kaupunginosa Ylasto 40
Pakkala 51
Alueen nimi Suuri Rantatie (Ylastontie)
Alueen keskus- ja
aaripisteet
P koordinaatti keskuspiste 6685495.08
I koordinaatti keskuspiste 25496485.68
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistamaan rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa
keskiaikaisen tien kulkua halki Etela-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa
rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden,
satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen
kaytdssa. (Museovirasto, RKY).

Vantaalla Suuri Rantatie alkaa lannesta Linnaisista, jatkuu Keha III:n
molemmin puolin Hdmeenkyldssa ja Petikossa, siita eteenpain
Martinlaaksossa, Viinikkalassa ja Voutilassa. Pisin yhtendinen Suuren
Rantatien linjausta noudatteleva osuus on Ylastontie Voutilasta Veroméakeen.
Tuusulanvaylan itédpuolella Rantatie kaantyy Kirkonkylasta kohti Viertolaa ja
Tikkurilaa seka Hakkilan siltaa. Téman jalkeen pitka osuus Suurta Rantatieta
on jaanyt Hakkilan teollisuusalueen alle, kunnes tie jatkuu jalleen Hakkilan
pohjoisosissa ja kierrellen Kuninkaanmadessa kohti Sipoon rajaa.Yksi osuus
tiesta on vield Nikinmaen itdreunassa - valilla on Myraksen alue, jossa Suuri
Rantatie kulkee kokonaan Sipoon kunnan alueella.

Suuri Rantatie on inventoinnissa jaettu useaan erilliseen osaan, joilla saattaa
olla erilaisia suojeluarvoja. Tama kohde kattaa pisimman yhtenaisen
osuuden Suuresta Rantatiestéd Vantaalla eli Ylastontien.

Ylastontie lahtee Vantaanlaaksosta, mutta Suuren Rantatien osuus
Ylastontieta alkaa vasta Voutilasta, Kuninkaantien jatkeena. Ylastontie on
viela 1960-luvulla jatkunut suoraan Voutilaan Vantaantie-nimisena, mutta
Vantaanlaakson suunnan rakentamisen myota Kuninkkaantielld ja
Ylastontiella on nykyddn T-risteys ja vanha Yldstdntien patka on jaanyt
kaytosta pois risteyksen koillispuolelle. Muita merkittavampia oikaisuja
Ylastontiella ei nay tapahtuneen 1800-luvun jalkeen vaan tie on sailyttanyt
vanhan linjauksensa. Ylastontie on osa Suurta Rantatietd jo
Kuninkaankartastossa 1700-luvun lopulla mutta oletetaan ettd vanhempi
linjaus kiersi Yldstossa Ylaston kylan kautta.
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Ylastontie on itapaassaan suhteellisen leved kevyenliikenteenvaylilla
varustettu ajotie, joka mutkittelee asuntoalueen lapi. Huolimatta modernista
rakennuskannasta, tiemaisemassa on vanhaa henkea edelleen, johtuen ehka
tien mutkaisuudesta. Veromaen kohdalla tietd on rakennettu ja pengerretty
paljonkin. Kartanonkosken ja Veromaen kohdalla tielld on hyvin
puistomainen luonne koska molemmin puolin tietd kasvaa isoja vanhoja
puita. Kartanonkoskelta lénteen tieta reunustaa osin Backaksen kartanon
rakennukset ja sen jalkeen Sandbackan kerrostaloalue, kunnes peltoalue
alkaa Krakanojan lansipuolella Tolkinkylan kohdalla. Keskelld peltoja virtaa
Krakanoja, jonka ylittavan sillan nimi on vanhoissa kartoissa Kjallbro.
Nykyaan silta on tehty betonista ja kevyenliikenteen vaylén alla on vain
siltarumpu.

Ylastossa tie kulkee omakoti- ja rivitaloalueen keskeltd mutkitellen. Linjaus
on alkuperdinen, mutta tieta on levennetty ja sen varteen on lisatty
kevyenliikenteenvayla. Ylastén Pizzerian kohdalla tien pohjoisreunalla on
kilometripylvds. Voutilaan saavuttaessa tiemaisemat ovat taas peltovaltaisia.
Voutilan kylén eteldlaidalla olevan puimalan sisd@najotie saattaa olla osa
vanhaa Suurta Rantatietd.

Suomen keskeisid hallinto- ja linnakeskuksia, Turkua ja Viipuria, yhdistava
Suuri Rantatie kehittyi Suomen rannikkoa seuraavan merireitin rinnalle
tiettavasti jo 1300-luvulla. Téarkeimmat kylat ja puolustusvarustukset
sijaitsivat jokisuiden ja —laaksojen varsilla, joten tien linjaus muodostui
kylastd ja kirkolta toiselle kulkevaksi.

Keskiajalta lahtien tiella lilkkujien majoituksesta, kestityksesta ja
kyydityksesté huolehtineista kestikievareista annettiin asetus 1649.
Samassa yhteydessa madrattiin ensimmaista kertaa valimatkapylvaiden
pystyttamisestda. Suomen ensimmaisen, 1638 perustetun, saanndllisen
postilinjan jalkeen Suuri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valistd postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden
merkittdvin maantieyhteys. Rantatien merkitys liikenteen ja tiedonvélityksen
vaylana vaheni 1800-luvulla, jolloin uudet keksinndt, hdyrylaivat, lennatin ja
rautatie tarjosivat uusia vaihtoehtoja.

Tieosuuksien ja siltojen hoidosta vastasivat pitkddn maata omistavat
talonpojat, siltojen rakentaminen siirtyi Tukholman Yli-intendentinviraston
valvontaan 1776. Valtio otti julkisten teiden rakentamisen vastuulleen 1918.
Teiden linjausta oiottiin eri aikoina liikenteen kasvun ja liikennevalineiden
kehityttya, vanhimmat tunnetut oikaisut tehtiin 1700-luvun lopulla ja 1800-
luvun puolivélista lahtien. Autoistuminen lisési teiden oikaisua ja
leventamistd, ja valtaosa hyvin sailyneistéd Ranatatien osuuksista jai syrjaan
liikenteelta 1920-1930 -lukujen tienparannuksissa. Suuren Rantatien osia on
my0s jaanyt uusien teiden ja rakennusten sekd taajama- ja
kaupunkirakentamisen alle.(Museovirasto, RKY).

Ajoitus

Rooli valmistumisaika

Ajoitus 1300

Ajoituksen lisétiedot Tie on mahdollisesti valmistunut jo 1300-luvulla.

Lahteet http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2117
Inventointinumero 76

Arvotustaso Valtakunnallisesti arvokas

Luokitustunnus R1

Kuvat
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Ajoitus
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Vantaa
Ylast6é 40

Tolkinkylantie

6685202.18
25496039.76

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Tolkinkyldntie yhdistda Suuren Rantatien uuden ja vanhan linjauksen
Tolkinkyldn Bokarsin tuntumassa. Tie on noin nelja metria levea
hiekkapintainen yhdystie. Tielinjaus on mutkainen, tieta ei ole juuri
korotettu, eika ojiakaan juuri ole. Tien varrella on vanhoja ja uusia
omakotitaloja seka metsaa.

Tolkby mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1417 (FMU 1492; Sv. Dipl.,
ser. II n: 0 2332). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704;
VMATK) mukaan Tolkinkyldssa oli nelja taloa. Benckas on merkitty Samuel
Brotheruksen vuonna 1699 piirtamalle kartalle.

Tielinja nakyy ensimmaisen kerran vuoden 1778 Tolkinkylan kartassa. Tiella
on ollut myo6s sivuhaara idempaa metsikoén halki. Molemmat tienhaarat on
merkitty myds Kuninkaankartastoon. Itdisempi tie on jaanyt pois kartoilta
1800-luvun loppuun mennessa, silla Senaatinkartalla sita ei enaa ole. Tien
linjaus nayttaa samalta kuin nykyaan kaikilla 1900-luvun kartoilla.

valmistumisaika
1778

Varhaisimmat esiintymiset vuoden 1778 Tolkinkylan kartassa seka
Kuninkaankartastossa.

FMU = Finlands Medeltida Urkunder
77

R2

251/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 252/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 253/315



23.1.2019

Alue

Kunta
Kaupunginosa
Alueen nimi
Alueen keskus- ja
aaripisteet
P koordinaatti keskuspiste

I koordinaatti keskuspiste

Inventointitiedot

Ajoitus
Rooli
Ajoitus
Ajoituksen lisatiedot
https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Vantaa
Ylast6é 40

Vanhatie - Lehtikummuntie

6685377.76
25495325.83

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Tieyhteys Ylaston kylasta Ylastontielle eli Suurelle Rantatielle. Vanhatie on
kapeahko asfalttitie, jonka varrella on moderneja omakotitaloja. Tie
mutkittelee vanhan tielinjauksen tapaan. Sitd on korotettu jonkin verran
muttei levitetty, eikd tieta reunusta jalkakdytavakaan. Uudesta
rakennuskannasta johtuen tiemaisema on kuitenkin aika "uusi".

Lehtikummuntie jatkaa samaa linjausta. Tie on leveahkd, muttei
modernisoitu sekdan. Tien varrella on seurakuntatalo ja omakotitaloja seka
vanha kaupparakennus (?). Lehtikummunpolun kohdalla on taytynyt
aiemmin olla silta, mutta nyt paikalla on vain siltarumpu.Tie kiemurtelee
kivistd maked ylos Ylaston kylatontille, jossa se haarautuu Silvolaan ja
Tolkinkyldan. Lehtikummuntien lansip&a on osa vanhempaa Suuren
Rantatien linjausta.

Ovitsbdle mainitaan ensimmaisen kerran vuonna 1417 (Sv. Dipl,, ser. II n:o
2332). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704) mukaan
Ylastossa oli nelja taloa. Samuel Brotheruksen kartalle vuodelta 1699 on
merkitty Ylastoon kuusi taloa: Syrakas, Clemes, Sutars, Smedz, Ollas ja
Ollas.

Vanhatie ja Lehtikummuntie ovat yhdistaneet Ylaston kylan Suuren
Rantatien uudemmalle linjaukselle eli Ylastdntielle. Tielinjaus nékyy hyvin
vuoden 1872 Senaatin kartassa, jossa nékyy myos Vantaanjokeen laskevan
puron ylittava silta. Tielinja on erotettavissa myds Kuninkaankartastossa,
missa se ei tosin ole kovin selva.

Vuoden 1747 Ylaston kylén kartassa Lehtikummuntien linjaus pohjoiseen
nayttaa varsin samalta kuin nykyaankin, tien varressa on myos
sotilastorppa. Koko linjaus nakyy vuoden 1773 Ylaston kartassa.

valmistumisaika
1747

Varhaisin kartta Lehtikummuntiesta.
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Lahteet KA = Kansallisarkisto.
Inventointinumero 78

Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R2

Kuvat
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Vantaa
Ylast6é 40

Voutilantie

6686587.00
25494094.91

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Voutilantie saattaa olla osa Suuren Rantatien vanhaa linjausta, joka on
kulkenyt Viinikkalan ja Voutilan kylien lapi jatkuen Ylast66n. Mitaan
karttatodistetta tasta ei kuitenkaan ole. Voutilantie on kylamaen itareunalla
kulkeva tie, joka etelassa yhtyy Kuninkaantiehen ja pohjoisessa paattyy
teollisuusalueeseen.

Tie on erittdin kaunis ja maisemallinen, sen varrella on Voutilan vanhan
kylatontin taloja ja itdpuolella avara peltomaisema alas laaksoon. Tie on
kapea ja asfaltoitu. Linjaus on mutkitteleva ja tien rakenne vaikuttaa

Ensimmaiset Brutubystéd sailyneet tiedot ovat ilmeisesti jo vuodelta 1417
(FMU 1492). Uudenmaan vuoden 1543 maakirjan (KA 2936, Es 704)
mukaan kylassa oli nelja taloa. C.]J. Hartmanin vuosina 1773-1774
piirtdmalle isojakokartalle on Nykylinjauksessaan se nakyy vasta vuoden
1888 Voutilan kartalla ja mydhemmin pitajénkartalla v. 1933.alkuperaiselta.
Tieta ei ole korotettu eikd sen reunoilla ole juuri ojiakaan.merkitty Smeds-,
Salas- ja Pavals-nimiset tilat.

Suuri Rantatie on ollut kdaytossa todennakoisesti viimeistdaan 1300-luvulla ja
Voutilantie voi hyvinkin olla jo ndin varhainen linjaus. Vuoden 1699
Myllymden kartassa Suuri Rantatie on jo nykyisen Kuninkaantien linjauksella
eika karttaan ole merkitty pienempia teitd. Vuoden 1774 Viinikkalan
kartassa Voutilantie on piirretty. Nykylinjauksessaan se nakyy vuoden 1888
Voutilan kartalla ja myéhemmin pitdjankartalla v. 1933.alkuperdiselta. Tieta
ei ole korotettu eika sen reunoilla ole juuri ojiakaan.

valmistumisaika
1300
Mahdollisesti osa vanhinta Suurta Rantatieta

FMU = Finlands Medeltida Urkunder
KA = Kansallisarkisto.
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Hakkila 66

Kilometripylvas 18-15, Vanha Porvoontie 227

6686746.20
25504608.60

1926 - 1931

Suomen tieverkoston viides mittaus.
P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdén inventointi, 2018:

Kivinen kilometripylvas, jossa numerot 18 ja 15. Pylvas sijaitsee Vanhan
Porvoontien varrella Honkanummen hautausmaan vieressa.

Kilometripylvéan merkitsema tielinjaus on vanha, viimeistdan keskiajalla
kdytossa ollut. Se my6s nakyy vuosina 1776-1805 tehdyssa Kuninkaan
kartastossa sekd vuoden 1872 Senaatin kartassa. Vanha Porvoontie on
Idhtenyt yliselta Viipurintielta Hollolasta ja kulkenut Mantsalanjoen vartta
Porvooseen. Nykyisin tieosuus onkin pylvdan kohdalla R1-luokan
rakennusperintdkohteena.

Pylvas ajoittuu luultavasti vuosien 1926-1931 vadlille, jolloin Suomen
tieverkko mitattiin viidennen kerran ja pystytettiin uusia kilometritolppia.
Tolppia oli kdytéssa kolmenlaisia, joista Vanhan Porvoontien pylvaan
kaltaisia, litteitd, ylospdin kapenevia kivipaaseja, joissa numerot ovat
allekkain, pystytettiin paateiden varsille. Valimatkojen mittaus tapahtui
kasin 20 metrin terasmittanauhalla, ja pylvaiden valmistamisesta vastasivat
tavallisesti kaksi kivimiestd, jotka hakkasivat tolpat Iaheisesta kalliosta
louhituista lohkareista tai ldhelta 10ytyneista suurista maakivista. Lahes
tonnin painoisia pylvaita siirreltiin rautakankien, telojen ja rullien avulla.

1980-luvulla vanhanaikaisia kilometritolppia alettiin kerata pois teiden
varsilta. Moni pylvas paatyikin pihan portinpielitolpaksi tai Tiehallinnon
tyontekijan 50-vuotislahjaksi ennen kuin Museovirasto ilmoitti pylvaat
suojelluiksi.

Suomessa siirryttiin metrijarjestelmaan 1.1.1892. Tata ennen valimatkoja oli
merkitty teiden varsille virstoina ja peninkulmina. Vanhan Porvoontien
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pylvéan lukemat ovatkin kilometreja ja merkitsevat matkaa seuraavaan
kaupunkiin tai liikennekeskukseen.

Vanhan Porvoontien pylvaan lukemat ovat 18 kilometria etelaan ja 15
kilometria pohjoiseen. Kilometripylvds on merkitty seka vuoden 1967 etta
1958 peruskartoille, joista jalkimmaiseen on myds merkitty lukemat 28
pohjoiseen ja 18 eteldan. Pylvas saattaa myds nakya varjona vuoden 1954
ilmakuvassa.

Luultavasti kivipylvas sijaitseekin suunnilleen alkuperaisella paikallaan.
Vuoden 1933 pitajankartan perusteella se on pystytetty maantien ja kylatien
risteykseen havumetsdmaisemaan. 15 kilometrid luultavasti merkitsee
matkaa Keravalle ja 18 kilometrid Helsinkiin.

(20.7.2017, ST)
Kaytetyt lahteet:

Liimatainen, Kirsi ja Pakarinen, Olavi 2001. Tielldakulkijoiden opastaminen
1550-1930-luvuilla. Finnica.

Tynninen, Petra 2001. Mita tapahtui kilometritolpille? Tiehallinto.

Gardberg, C. J. 2002. Kivesta ja puusta. Suomen linnoja, kartanoita ja
kirkkoja.

Anttila, Pekka 2010. Minne katosivat oikeat kilometripylvaat?, Suomen
Kuvalehti.

Salminen, Tapio 2013. Vantaan ja Helsingin pitdjan keskiaika.
Tarkastus 1.10.2018. Kilometripylvas on betonijalustalla ja se on
materiaaliltaan punaista graniittia.

Paikallisesti arvokas

R2
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Rakennus

Inventointinumero 6600

Kaupunginosa Hakkila 66

Rakennuksen nimi Kilometripylvas 1-6, Tikkurilantie 10

Koordinaatit
P koordinaatti 6686493.70
I koordinaatti 25504104.50

Arvioitu valmistumisaika

Ajoitus 1926 - 1931
Ajoituksen lisdtiedot Suomen tieverkoston viides mittaus.
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi 2018:

Kivinen kilometripylvas, jossa numerot 1 ja 6. Pylvas sijaitsee Tikkurilantien
varrella Hakkilassa, modernissa rakennetussa ympadristdssa.

Kilometripylvaan merkitsema tielinjaus on vanha, silla se nakyy jo vuosina
1776-1805 tehdysséd Kuninkaan kartastossa seka vuoden 1872 Senaatin
kartassa. Nykyisin tie onkin pylvdan kohdalla rakennusperintokohteena
nimella Sotungintie - Malmarintie - Urheilutie - Leinikkitie.

Pylvas ajoittuu luultavasti vuosien 1926-1931 valille, jolloin Suomen
tieverkko mitattiin viidennen kerran ja pystytettiin uusia kilometritolppia.
Tolppia oli kaytéssa kolmenlaisia, joista Tikkurilantien kaltaisia,
poikkileikkaukseltaan nelionmuotoisia, tasapaksuja kivipylvaita pystytettiin
vilkkaiden teiden varsille, tiehen nahden kulmittain. Valimatkojen mittaus
tapahtui kasin 20 metrin terasmittanauhalla, ja pylvdiden valmistamisesta
vastasivat tavallisesti kaksi kivimiesta, jotka hakkasivat tolpat laheisesta
kalliosta louhituista lohkareista tai laheltéd 16ytyneista suurista maakivista.
Lahes tonnin painoisia pylvaitd siirreltiin rautakankien, telojen ja rullien
avulla.

Matkanteko oli 1900-luvun alkupuolella vield hidasta, ja pylvaat olikin
valmistettu usein niin, etta kuljettaja joutui katsomaan taakseen
nahdékseen kilometrilukeman. 1980-luvulla vanhanaikaisia kilometritolppia
alettiin kerata pois, silla ne koettiin liikkenteelle vaarallisena. Moni pylvas
paatyikin pihan portinpielitolpaksi tai Tiehallinnon tydntekijéan 50-
vuotislahjaksi ennen kuin Museovirasto ilmoitti pylvaat suojelluiksi.

Suomessa siirryttiin metrijéarjestelmaan 1.1.1892. Tata ennen vélimatkoja oli
merkitty teiden varsille virstoina ja peninkulmina. Tikkurilantien pylvaan
lukemat ovatkin kilometreja ja merkitsevdt matkaa seuraavaan kaupunkiin
tai liikennekeskukseen.
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Tikkurilantien pylvéan lukemat ovat 1 kilometri kaakkoon ja 6 kilometria
luoteeseen mutta numerot ovat kuluneet pylvaasta ldhes nakymattomiin.
Pylvas ndkyy ilmakuvissa nykyiselld paikallaan 90-luvulta lahtien mutta tata
ennen sita ei voi luotettavasti kuvista tunnistaa. Vuoden 1958 peruskartassa
on pylvaan nykyisesta paikasta reilut sata metria kaakkoon, autotien ja

karrytien risteykseen, merkittyna kilometripylvas ja luku 6. Jos tama on ollut

tolpan alkuperainen paikka, on luku kuitenkin merkitty karttaan vaaraan
suuntaan. Vuoden 1933 pitajankartalla pylvaan paikalta on tieta pitkin noin
kilometri Keravanjoen ylittavéalle Hakkilan Kivisillalle. Toiseen suuntaan
maantie on 30-luvulla muuttunut kylatieksi ja saapunut 6 kilometrin paassa
Hedbackan kyldan, nykyisten Sotungintien ja Lénsisalmentien risteykseen,

Kilometripylvas ei siis valttamatta ole enda taysin alkuperaisella paikallaan
mutta luultavasti kuitenkin alkuperadisessd ympadristossaan.

(20.7.2017, ST)
Kaytetyt lahteet:

Liimatainen, Kirsi ja Pakarinen, Olavi 2001. Tiellakulkijoiden opastaminen
1550-1930-luvuilla. Finnica.

Tynninen, Petra 2001. Mita tapahtui kilometritolpille? Tiehallinto.

Gardberg, C. J. 2002. Kivesta ja puusta. Suomen linnoja, kartanoita ja
kirkkoja.

Anttila, Pekka 2010. Minne katosivat oikeat kilometripylvdaat?, Suomen
Kuvalehti.

Tarkastus 1.10.2018: Kyseessa on matalahko kivipylvas teollisuusalueella
Tikkurilantien varrella. Tekstit ovat kuluneet pylvaasta lahes kokonaan pois.

Paikallisesti arvokas

R2
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Hameenkyla 12

Kilometripylvds, Ainontie 46

6683704.55
25488061.07

1926 - 1931
Suomen tieverkoston viides mittaus.
P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Kivinen kilometripylvas, jonka numerot ovat kuluneet nakymattémiin. Pylvas
sijaitsee Ainontien varrella, vanhan Suuren Rantatien varrella. Edellinen
pylvés on Espoon puolella, Linnaisten kartanon edustalla.

Kilometripylvédan merkitsema tielinjaus on vanha, silla Suuri Rantatie voi olla
perua jo 1200-1300 -luvulta.

Pylvas ajoittuu luultavasti vuosien 1926-1931 valille, jolloin Suomen
tieverkko mitattiin viidennen kerran ja pystytettiin uusia kilometritolppia.
Tolppia oli kdytéssa kolmenlaisia, joista Vantaanpuistotien kaltaisia, litteita,
yléspéin kapenevia kivipylvaita, joissa numerot olivat allekkain, pystytettiin
paateiden varsille. Valimatkojen mittaus tapahtui kasin 20 metrin
terdasmittanauhalla, ja pylvdiden valmistamisesta vastasivat tavallisesti kaksi
kivimiestd, jotka hakkasivat tolpat laheisestéd kalliosta louhituista lohkareista
tai lahelta loytyneistd suurista maakivista. Lahes tonnin painoisia pylvaita
siirreltiin rautakankien, telojen ja rullien avulla.

1980-luvulla vanhanaikaisia kilometritolppia alettiin kerata pois teiden
varsilta. Moni pylvas paatyikin pihan portinpielitolpaksi tai Tiehallinnon
tyontekijan 50-vuotislahjaksi ennen kuin Museovirasto ilmoitti pylvaat
suojelluiksi.

Suomessa siirryttiin metrijarjestelmaan 1.1.1892, Tata ennen valimatkoja oli
merkitty teiden varsille virstoina ja peninkulmina. Vantaanpuistotien pylvaan
lukemat ovatkin kilometrejé ja merkitsevat matkaa seuraavaan kaupunkiin
tai liikennekeskukseen.

(historiateksti 20.7.2017, ST)
Kaytetyt lahteet:

Liimatainen, Kirsi ja Pakarinen, Olavi 2001. Tiellakulkijoiden opastaminen
1550-1930-luvuilla. Finnica.

Tynninen, Petra 2001. Mita tapahtui kilometritolpille? Tiehallinto.
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kirkkoja.
Anttila, Pekka 2010. Minne katosivat oikeat kilometripylvdaat?, Suomen
Kuvalehti.

Arvotustaso Paikallisesti arvokas
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62xx
Jokiniemi 62

Tikkurilan vanha rautatiesilta

6686327.00
25502372.00

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Suomen ensimmadisen radan rakennusty6t kdynnistyivat vuonna 1857
keisarin ratapaatoksen seurauksena (Helsinki-Hameenlinna linjaus paatés
4.3.1857). Senaatti perusti rakentamishanketta varten rautatiejohtokunnan,
jonka vastuulla oli my®6s siltasuunnittelu.

Jo noin kuukauden kuluttua keisarin ratapaatdksesta tie- ja
vesikulkulaitosten insinédrikunnan paallikkd eversti Knut Stjernvall, josta
sitten tuli ratatdiden paallikkd, esitti rautatiejohtokunnalle suunnitelman
ratatdiden organisoimiseksi ja esitti tarkeimmat tehtavat tyot. Niiden
joukossa oli silta Vantaan joen (Wandad) yli "Pukinma&en laheisyydesss".
Tama silta oli suunnitelman mukaan rakennettava, samoin kuin Tikkurilaan
(Dickursby) tarvittava siltakin, puusta ns. Westler'in menetelman
mukaisesti. Se oli siihen aikaan yleisimmin kaytetty rautateiden
rakentamisessa.

Ratatydmaan valmistelevat ty6 padsivat kdyntiin karjalaisten laivureiden
rahdattua suuria tarvike-eria Saimaan kanavalta Helsingin satamaan touko-
kesédkuussa 1857. (Saimaan kanavan avattiin 7.9.1856).

Ladngobackan kosken (eli Tikkurilan) rautatiesillan maatuet valmistuivat
1860.

Aikataulun mukainen liikenne aloitettiin 17.3.1862. Juna kulki aluksi
vuoropaivin suuntaansa: Hadmeenlinnaan maanantaina, keskiviikkona ja
perjantaina, Helsinkiin vuorostaan tiistaina, torstaina ja lauantaina.
Jokapaivainen liikenne alkoi lokakuussa ja saanndllinen tavaraliikenne 1864.

Rataa koskevan kokonaissuunnitelman mukaan seka ratapenkereet etta
sillat tehtiin kahta raidetta varten, mutta rakentamalla alkuvaiheessa vain
yksi raide. Toinen raide valmistui Pasilan ja Tikkurilan valille vuonna 1900.

Tikkurilan silta Suomen ensimmaisia rautatiesiltoja (yhdessa Pukinmaen
sillan kanssa). Vantaan ainoa vanha rautatiesilta. Vanhin kivirakenteinen
silta Vantaalla.

P. Pesonen: tarkastus 16.11.2018. Otettu valokuvia.
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6642

Jokiniemi 62
Hakkila 66

Hakkilan kivisilta, Tenkulan kivisilta

6687022.52
25503653.26

P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Hakkilan kivisilta ylittdd Keravanjoen vanhalla Turku-Viipuri
maantielinjauksella. Siltaa alettiin rakentaa vuonna 1896 tehdyn
kunnankokouksen paatoksen jalkeen. Vuonna 1897 kunta paatti lunastaa
siltaa varten tarvittavat maapalstat tohtorinna Natalie Crohnsilta ja insind6ri
Robert Huberilta. Silta rakennettiin insin66ri Herman Norrménin piirustusten
mukaan.

Hakkilan kivisilta on perustettu hirsiarinalle. Se on yksiaukkoinen graniitista
holvattu silta, jossa on kaytetty seka leikattuja graniittiharkkoja etta
luonnonkivilohkareita. Sillan kaiteet ovat metallia ja niitd kannattavat
sementtipilarit, jotka on valettu 1960-luvulla.

Kivisilta on yksi kolmesta Vantaan 1800-luvun kivisillasta.

Paikallisesti arvokas

R1
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Rakennus

Inventointinumero 6600

Kaupunginosa Kaivoksela 16

Rakennuksen nimi Kilometripylvads, Kaivokselantie 9

Koordinaatit
P koordinaatti 6684033.94
I koordinaatti 25492950.43

Arvioitu valmistumisaika

Ajoitus 1926 - 1931
Ajoituksen lisdtiedot Suomen tieverkoston viides mittaus.
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi 2018:

Kivinen kilometripylvas, jonka numerot haalistuneet lIdhestulkoon pois
nakyvisa. Pylvas sijaitsee Kaivokselantien varrella, joka on aiemmin ollut osa
vanhaa Hameenlinnaan johtavaa vaylaa.

Kilometripylvaan merkitsema tielinjaus on vanha, silla se nakyy jo vuosina
1776-1805 tehdyssa Kuninkaan kartastossa seka vuoden 1872 Senaatin
kartassa. Nykyisin tie onkin pylvdan kohdalla rakennusperintdokohteena
nimelld Vanha Kaarelantie - Yhtiénkuja - Kaivokselantie.

Pylvas ajoittuu luultavasti vuosien 1926-1931 valille, jolloin Suomen
tieverkko mitattiin viidennen kerran ja pystytettiin uusia kilometritolppia.
Tolppia oli kaytéssa kolmenlaisia, joista Kaivokselantien tolpan kaltaisia,
litteita, yléspain kapenevia kivipylvaitd, joissa numerot olivat allekkain,
pystytettiin paateiden varsille. Valimatkojen mittaus tapahtui kasin 20
metrin terdsmittanauhalla, ja pylvdiden valmistamisesta vastasivat
tavallisesti kaksi kivimiestd, jotka hakkasivat tolpat I&heisesta kalliosta
louhituista lohkareista tai lIdhelta 16ytyneista suurista maakivista. Lahes
tonnin painoisia pylvaita siirreltiin rautakankien, telojen ja rullien avulla.

Matkanteko oli 1900-luvun alkupuolella vield hidasta, ja pylvaat olikin
valmistettu usein niin, etta kuljettaja joutui katsomaan taakseen
nahdakseen kilometrilukeman. 1980-luvulla vanhanaikaisia kilometritolppia
alettiin kerata pois, silla ne koettiin liikkenteelle vaarallisena. Moni pylvas
paatyikin pihan portinpielitolpaksi tai Tiehallinnon tydntekijan 50-
vuotislahjaksi ennen kuin Museovirasto ilmoitti pylvaat suojelluiksi.

Suomessa siirryttiin metrijéarjestelmaan 1.1.1892. Tata ennen vélimatkoja oli
merkitty teiden varsille virstoina ja peninkulmina. Kilometripylvas nakynee
vanhimmassa ilmakuvassa vuodelta 1954 mutta siina se on hieman
etelampand kuin nykyaan. Sita on hyvinkin saatettu siirtaa viereisen
teollisuusrakennuksen rakentamisen yhteydessa.
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Kuninkaanmaki 97

Kilometripylvas 22-11, Vanha Porvoontie 309

6689312.00
25506825.20

1926 - 1931
Suomen tieverkoston viides mittaus.
P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

Kivinen kilometripylvas, jossa numerot 22 ja 11. Pylvas sijaitsee Vanhan
Porvoontien varrella, peltomaisemassa.

Kilometripylvaan merkitsema tielinjaus on vanha, silla se sijaitsee Viipurista
Uudenmaan kautta Turkuun vieneen Suuren Rantatien varrella, joka on Ita-
Uudellamaalla luultavasti syntynyt 1200-1300-luvuilla. Tie nakyy vuosina
1776-1805 tehdyssé Kuninkaan kartastossa seka vuoden 1872 Senaatin
kartassa. Nykyaan tieosuus tolpan kohdalla on R1-luokan
rakennusperintékohde.

Pylvas ajoittuu luultavasti vuosien 1926-1931 valille, jolloin Suomen
tieverkko mitattiin viidennen kerran ja pystytettiin uusia kilometritolppia.
Tolppia oli kaytéssa kolmenlaisia, joista Vanhan Porvoontien pylvaan
kaltaisia, litteitéd kivitolppia, joissa lukemat ovat allekkain, pystytettiin
paateiden varsille. Vélimatkojen mittaus tapahtui kdsin 20 metrin
terédsmittanauhalla, ja pylvdiden valmistamisesta vastasivat tavallisesti kaksi
kivimiesta, jotka hakkasivat tolpat laheisestd kalliosta louhituista lohkareista
tai l1dahelta 16ytyneistd suurista maakivista. Lahes tonnin painoisia pylvaita
siirreltiin rautakankien, telojen ja rullien avulla.

1980-luvulla vanhanaikaisia kilometritolppia alettiin keréta pois teiden
varsilta. Moni pylvas paatyikin pihan portinpielitolpaksi tai Tiehallinnon
tyontekijan 50-vuotislahjaksi ennen kuin Museovirasto ilmoitti pylvaat
suojelluiksi.

Suomessa siirryttiin metrijéarjestelmaan 1.1.1892. Tata ennen vélimatkoja oli
merkitty teiden varsille virstoina ja peninkulmina. Vanhan Porvoontien
pylvaan lukemat ovatkin kilometreja ja merkitsevat matkaa seuraavaan
kaupunkiin tai liikennekeskukseen.

Vanhan Porvoontien pylvaan lukemat ovat 22 kilometrid eteldan ja 11
kilometria pohjoiseen. Kilometripylvas ja luku 22 eteld@n on merkitty seka
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vuoden 1967 etta 1958 peruskarttaan. Pylvés luultavasti myds nakyy
vuoden 1954 ilmakuvassa. Kilometripylvds on siis todennakoisesti
alkuperaisella paikallaan.

Vuoden 1933 pitajankartan perusteella tolppa on pystytetty metsa- ja

peltomaisemaa halkovan maantien varrelle, Bergkullan pihapiirin edustalle.

22 kilometrid on luultavasti merkinnyt matkaa Helsinkiin ja 11 kilometria
Keravalle tai Sipooseen. Pylvas on kaatunut maahan mutta on muutoin
hyvassa kunnossa.

(20.7.2017, ST)
Kaytetyt lahteet:

Liimatainen, Kirsi ja Pakarinen, Olavi 2001. Tiellakulkijoiden opastaminen
1550-1930-luvuilla. Finnica.

Tynninen, Petra 2001. Mita tapahtui kilometritolpille? Tiehallinto.

Gardberg, C. J. 2002. Kivesta ja puusta. Suomen linnoja, kartanoita ja
kirkkoja.

Anttila, Pekka 2010. Minne katosivat oikeat kilometripylvaat?, Suomen
Kuvalehti.

Salminen, Tapio 2013. Vantaan ja Helsingin pitdjan keskiaika.

Tarkastus 1.10.2018: Kilometripylvds on edelleenkin kallellaan tien penkalla.

Se on harmaata kivea.

Paikallisesti arvokas

R2
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Rakennus
Kaupunginosa Kuninkaanmaki 97
Rakennuksen nimi Kilometripylvds 21-12, Vanha Porvoontie 287

Koordinaatit
P koordinaatti 6688414.30
I koordinaatti 25506631.70

Arvioitu valmistumisaika

Ajoitus 1926 - 1931
Ajoituksen lisétiedot Suomen tieverkoston viides mittaus.
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi, 2018:

ivinen kilometripylvas, jossa nhumerot 21 ja 12. Pylvas sijaitsee
Kuninkaanmaessa Vanhan Porvoontien varrella, metsaisella
omakotitaloalueella.

Kilometripylvdan merkitsema tielinjaus on vanha, silla se sijaitsee Viipurista
Uudenmaan kautta Turkuun vieneen Suuren Rantatien varrella, joka on Ita-
Uudellamaalla luultavasti syntynyt 1200-1300-luvuilla. Tie ndkyy vuosina
1776-1805 tehdysséa Kuninkaan kartastossa seka vuoden 1872 Senaatin
kartassa. Nykyaan tieosuus tolpan kohdalla on R1-luokan
rakennusperintékohde.

Pylvas ajoittuu luultavasti vuosien 1926-1931 vilille, jolloin Suomen
tieverkko mitattiin viidennen kerran ja pystytettiin uusia kilometritolppia.
Pylvéas voisi olla paateiden varteen pystytettyd mallia, jossa numerot
merkittiin kiveen alekkain ja nuolilla varustettuina. Vélimatkojen mittaus
tapahtui kdsin 20 metrin terdsmittanauhalla, ja pylvdiden valmistamisesta
vastasivat tavallisesti kaksi kivimiestd, jotka hakkasivat tolpat ldheisesta
kalliosta louhituista lohkareista tai laheltd 16ytyneista suurista maakivista.
Lahes tonnin painoisia pylvaita siirreltiin rautakankien, telojen ja rullien
avulla.

1980-luvulla vanhanaikaisia kilometritolppia alettiin kerata pois teiden
varsilta. Moni pylvds paatyikin pihan portinpielitolpaksi tai Tiehallinnon
tydntekijan 50-vuotislahjaksi ennen kuin Museovirasto ilmoitti pylvaat
suojelluiksi.

Suomessa siirryttiin metrijarjestelmaan 1.1.1892. Tataé ennen valimatkoja oli
merkitty teiden varsille virstoina ja peninkulmina. Vanhan Porvoontien
pylvdan lukemat ovatkin kilometreja ja merkitsevat matkaa seuraavaan
kaupunkiin tai liikennekeskukseen.
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Vanhan Porvoontien tolpan lukemat ovat 21 kilometrid lounaaseen ja 12
kilometria koilliseen. Kilometripylvas nakyy seka vuoden 1967 etta 1958
peruskartoilla, joista jalkimmaiseen on merkitty lukema 21 lounaaseen pain.
Pylvds myos nakyy vuoden 1954 ilmakuvassa. Kilometritolppa onkin
todenndkoéisesti alkuperaiselld paikallaan. 12 kilometria on luultavasti
merkinnyt matkaa Sipooseen tai Keravalle ja 21 kilometrid Helsinkiin.
Vuoden 1933 pitdajankartan perusteella tolppa on pystytty maantien varrelle,
pelto- ja metsémaisemaan.

(20.7.2017, ST)
Kaytetyt lahteet:

Liimatainen, Kirsi ja Pakarinen, Olavi 2001. Tiellakulkijoiden opastaminen
1550-1930-luvuilla. Finnica.

Tynninen, Petra 2001. Mita tapahtui kilometritolpille? Tiehallinto.

Gardberg, C. J. 2002. Kivesta ja puusta. Suomen linnoja, kartanoita ja
kirkkoja.

Anttila, Pekka 2010. Minne katosivat oikeat kilometripylvaat?, Suomen
Kuvalehti.

Salminen, Tapio 2013. Vantaan ja Helsingin pitdjéan keskiaika.

Tarkastus 1.10.2018: Pylvas on graniittikivi, tekstit ovat osittain sailyneet.

Paikallisesti arvokas

R2

284/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 285/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 286/315



23.1.2019

Rakennus

Kaupunginosa

Rakennuksen nimi

Koordinaatit
P koordinaatti

I koordinaatti

Arvioitu valmistumisaika
Ajoitus
Ajoituksen lisétiedot

Inventointitiedot

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Lansisalmi 90

Kilometripylvas 2-8, Lansisalmenkuja 4

6682775.90
25507535.00

1926 - 1931

Suomen tieverkoston viides mittaus.
P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdén inventointi, 2018:

Kivinen kilometripylvas, jossa numerot 2 ja 8. Pylvas sijaitsee Lansisalmessa
Lansisalmenkujan varrella, peltomaisemassa.

Kilometripylvéan merkitsema tielinjaus on vanha, silla se nakyy jo vuosina
1776-1805 tehdyssé Kuninkaan kartastossa sekd vuoden 1872 Senaatin
kartassa.

Pylvas ajoittuu luultavasti vuosien 1926-1931 vilille, jolloin Suomen
tieverkko mitattiin viidennen kerran ja pystytettiin uusia kilometritolppia.
Tolppia oli kaytdssa kolmenlaisia, joista Lédnsisalmenkujan kaltaisia,
poikkileikkaukseltaan nelionmuotoisia, tasapaksuja kivipylvaita pystytettiin
vilkkaiden teiden varsille, tiehen nahden kulmittain. Valimatkojen mittaus
tapahtui kdsin 20 metrin terdasmittanauhalla, ja pylvdiden valmistamisesta
vastasivat tavallisesti kaksi kivimiestd, jotka hakkasivat tolpat ldheisesta
kalliosta louhituista lohkareista tai Iaheltd 16ytyneistd suurista maakivista.
Lahes tonnin painoisia pylvaita siirreltiin rautakankien, telojen ja rullien
avulla.

Matkanteko oli 1900-luvun alkupuolella viela hidasta, ja pylvaat olikin
valmistettu usein niin, ettd kuljettaja joutui katsomaan taakseen
nahdékseen kilometrilukeman. 1980-luvulla vanhanaikaisia kilometritolppia
alettiin kerata pois, silla ne koettiin liikenteelle vaarallisena. Moni pylvas
paatyikin pihan portinpielitolpaksi tai Tiehallinnon tydntekijan 50-
vuotislahjaksi ennen kuin Museovirasto ilmoitti pylvéat suojelluiksi.

Suomessa siirryttiin metrijarjestelmaan 1.1.1892. Tata ennen valimatkoja oli
merkitty teiden varsille virstoina ja peninkulmina. Lansisalmenkujan pylvaan
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lukemat ovatkin kilometreja ja merkitsevat matkaa seuraavaan kaupunkiin
tai lilkkennekeskukseen.

Lansisalmenkujan pylvaan lukemat ovat 2 kilometria luoteeseen ja 8
kilometria koilliseen. Vuoden 1933 pitajdnkartassa 2 kilometrin matkalla
maantietd pitkin luoteeseen saavutaan risteykseen, josta lahtee kylatie
etelaan, kohti Vesterkullaa. 8 kilometria tieta pitkin toiseen suuntaan taas
vie Ostersundomin ohi, Vantaan ja Sipoon rajalle. Kilometripylvés on
merkitty vuoden 1958 peruskarttaan mutta sen kohdalla ovat lukemat 3 ja
5. Pylvas l6ytyy myds vuoden 1967 peruskartasta mutta ilman
kilometrimerkintdja.

Kilometripylvas onkin luultavasti alkuperdiselld paikallaan, silla se nékyy jo
vuoden 1954 ilmakuvassa.

(20.7.2017, ST)
Kaytetyt lahteet:

Liimatainen, Kirsi ja Pakarinen, Olavi 2001. Tiellakulkijoiden opastaminen
1550-1930-luvuilla. Finnica.

Tynninen, Petra 2001. Mita tapahtui kilometritolpille? Tiehallinto.

Gardberg, C. J. 2002. Kivesta ja puusta. Suomen linnoja, kartanoita ja
kirkkoja.

Anttila, Pekka 2010. Minne katosivat oikeat kilometripylvaat?, Suomen
Kuvalehti.

P. Pesonen, tarkastus 16.5.2018:

Kilometripylvas on graniittia, numerot nakyvat edelleenkin selvasti.

Paikallisesti arvokas

R2
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Rakennus
Kaupunginosa Lansisalmi 90
Rakennuksen nimi Kilometripylvas 4-3, Westerkullan kartano

Koordinaatit
P koordinaatti 6681705.43
I koordinaatti 25506882.86

Arvioitu valmistumisaika

Ajoitus 1926 - 1931
Ajoituksen lisgtiedot Suomen tieverkoston viides mittaus.
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestén inventointi, 2018:

Westerkullan kartanon pohjoispuolella, pellolle/niitylle nousevan tien
varressa oleva tasalevyinen kilometripylvés, harmaata graniittia. Lukemat 4-
3. Westerkullan kartanon edustalta kulkeva tie on ainakin vuonna 1933 ollut
tasoltaan alhaisempi kuin Lansisalmenkuja-Lansisalmentie, jolla on pylvas 2-
8, joten vaikuttaa epatodenndakoiselta etta Westerkullan pylvas olisi
alkuperaisella paikallaan.

Lansisalmenkujalla olevassa kilometripylvaassa on lukemat 2-8 ja sen
arvellaan olevan alkuperaisella paikallaan. Westerkullan kartanon pylvas ei
siten voi olla samalta tielta perdisin vaan se on todennakdisesti siirretty
jostain muualta. Pylvas ei edes ole varsinaisen tien varressa, vaan pienen
peltotien vieressa.

Luokitustunnus \

Kuvat
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Rakennus

Inventointinumero

Kaupunginosa

Rakennuksen nimi

Koordinaatit
P koordinaatti

I koordinaatti

Arvioitu valmistumisaika

Ajoitus

Inventointitiedot

Arvotustaso
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3102

Keimola 22
Luhtaanmaéaki 31

Luhtaanmaen kivisilta

6692283.34
25489395.90

1895
P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi:
Rakennuskulttuuri Vantaalla, inventointi 1981:

Silta sijaitsee alueella, jonka Museovirasto on luokitellut valtakunnallisesti
merkittavaksi kulttuurihistorialliseksi ymparistoksi valilla Riipila - Grips -
Kdnigstedt - Katrineberg. Silta on yksi Vantaan kolmesta sailyneesta
kivisillasta. Se on rakennussuojelun alainen. TVH:n silta-arkistossa silta on
kortistoitu "maasilta"-nimellé (U-30) paikallistielle Viherkumpu-Sillanpaa.

Vuonna 1895 kunnankokous paatti rakennuttaa Luhtaanmaden vanhan sillan
tilalle uuden rakennusmestari A.G. Hammarin piirustusten mukaan. Samalla
paikalla oli jo 1700-luvulla ollut silta ja 1600-luvulla ainakin ylityspaikka.

Luhtaanmaen silta on yksiaukkoinen, kapea, graniittiharkoista holvattu ja
hirsiarinainen. Graniittiharkot ovat karkeasti kasiteltyja ja noin 60 cm
korkeita. Kivet on ladottu paallekkdin eikd muurausta ole ndkyvissa.
Rakoihin on pantu pienia kivenpalasia tueksi.

Holvin paalla ei ole erillista kantta. vaan ainoastaan reunoissa ladotut kivet
ja niiden paalld on kivipylvaat kaiteiden kiinnittdmista varten. Pylvaat on
asetettu reunoille ilman suurempia tukia. Ne ovat tarkemmin tehdyt kuin
harkot. Ylempi kaide on vanhaa ratakiskoa, alempi pydreaa tankoa.

Silta on 39,4 metrid pitka ja 8,5 metria levea. Vapaa-aukko on 11,2 metria.
Sillan holvin kannat ovat siirtyneet ja holvin laki on painunut n. 20 cm. Silta
vapisee liikenteen aikana ja sortumisvaara on olemassa. Itapuolen
keskimmadinen kaidepylvas on jo pudonnut jokeen ja on sielld nakyvissa.
Silta on tehostetussa tarkkailussa.

Tarkastus 10.10.2018: Silta on jaanyt pois liikkennekaytosta ja se on
metsittynyt. Jokeen pudonnut pylvas on nostettu paikoilleen.
Luhtaanmad&entielle on rakennettu uusi silta vanhan kivisillan lansipuolella.

Paikallisesti arvokas
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Luokitustunnus R1

Kuvat

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 294/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

https:/kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html 295/315



23.1.2019 https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

Rakennus
Kaupunginosa Martinlaakso 17
Rakennuksen nimi Kilometripylvas 70-75, Voimalantie 2

Koordinaatit
P koordinaatti 6685843.00
I koordinaatti 25490871.20

Arvioitu valmistumisaika

Ajoitus 26.5.1994
Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus Vv
Kuvat
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Rakennus
Kaupunginosa Martinlaakso 17
Rakennuksen nimi Kilometripylvas 1-14, Isontammentie 7

Koordinaatit
P koordinaatti 6686406.00
I koordinaatti 25491880.80

Arvioitu valmistumisaika

Ajoitus 1926 - 1931
Ajoituksen lisétiedot Suomen tieverkoston viides mittaus.
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Kilometritolppa on edelleen paikallaan Isontammentien varrella.
Kilometripylvds on historiallisessa ympdristéssd Suuren Rantatien varrella
jossa tiemaisema on sdilynyt hyvin ja my6s pylvaan sadilyttamisen arvoa

korostavasti.
Arvotustaso Paikallisesti arvokas
Luokitustunnus R2

Kuvat
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Rakennus

Kaupunginosa

Rakennuksen nimi

Koordinaatit
P koordinaatti

I koordinaatti

Arvioitu valmistumisaika
Ajoitus
Ajoituksen lisétiedot

Inventointitiedot
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Piispankyla 21

Kilometripylvds, Vantaanpuistontie 11

6687456.80
25492197.50

1926 - 1931

Suomen tieverkoston viides mittaus.
P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi, 2018:

Kivinen kilometripylvas, jonka numerot ovat kuluneet nakymattémiin. Pylvas
sijaitsee Vantaanpuistotien varrella, peltomaisemassa.

Kilometripylvéaan merkitsema tielinjaus on vanha, silla se nakyy jo vuosina
1776-1805 tehdyssé Kuninkaan kartastossa sekd vuoden 1872 Senaatin
kartassa. Nykyisin tieosuus pylvaan kohdalla onkin rakennusperintékohteena
nimelld Vanha Kaarelantie - Vanha Nurmijdrventie.

Pylvas ajoittuu luultavasti vuosien 1926-1931 vilille, jolloin Suomen
tieverkko mitattiin viidennen kerran ja pystytettiin uusia kilometritolppia.
Tolppia oli kaytdssa kolmenlaisia, joista Vantaanpuistotien kaltaisia, litteita,
yléspdin kapenevia kivipylvaita, joissa numerot olivat allekkain, pystytettiin
paateiden varsille. Vélimatkojen mittaus tapahtui kdsin 20 metrin
terdasmittanauhalla, ja pylvdiden valmistamisesta vastasivat tavallisesti kaksi
kivimiesta, jotka hakkasivat tolpat laheisestd kalliosta louhituista lohkareista
tai lahelta 16ytyneistd suurista maakivista. Lahes tonnin painoisia pylvaita
siirreltiin rautakankien, telojen ja rullien avulla.

1980-luvulla vanhanaikaisia kilometritolppia alettiin kerata pois teiden
varsilta. Moni pylvds paatyikin pihan portinpielitolpaksi tai Tiehallinnon
tydntekijan 50-vuotislahjaksi ennen kuin Museovirasto ilmoitti pylvaat
suojelluiksi.

Suomessa siirryttiin metrijarjestelmaan 1.1.1892. Tata ennen vélimatkoja oli
merkitty teiden varsille virstoina ja peninkulmina. Vantaanpuistotien pylvaan
lukemat ovatkin kilometreja ja merkitsevat matkaa seuraavaan kaupunkiin
tai lilkkennekeskukseen.

301/315
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Arvotustaso
Luokitustunnus

Kuvat
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Vantaanpuistontien kilometripylvas on merkittyna vuoden 1958
peruskarttaan lukujen 04 pohjoiseen ja 16 etelédé@n kanssa. Pylvds myos
nakyy vuoden 1954 ilmakuvassa. Vuoden 1933 pitajankartan perusteella
pylvas on sijainnut alun perin maantien varrella, peltojen ja
asuinkeskittymien ympardéimana. 4 kilometria on luultavasti tarkoittanut
matkaa Keimolan kyldan ja 16 kilometria matkaa Helsinkiin.

Kilometripylvas todenndkdisesti siis sijaitsee alkuperaisella paikallaan ja
siihen on ollut merkittyna lukemat 4-16.

(20.7.2017, ST)
Kaytetyt lahteet:

Liimatainen, Kirsi ja Pakarinen, Olavi 2001. Tiellakulkijoiden opastaminen
1550-1930-luvuilla. Finnica.

Tynninen, Petra 2001. Mita tapahtui kilometritolpille? Tiehallinto.

Gardberg, C. J. 2002. Kivesta ja puusta. Suomen linnoja, kartanoita ja
kirkkoja.

Anttila, Pekka 2010. Minne katosivat oikeat kilometripylvaat?, Suomen
Kuvalehti.

Tarkastus 8.10.2018 (PP): Pylvas on pystyssa tienpenkassa, se on punaista
graniittia, tekstit eivat erotu enaa. Betonijalka on rapautunut. Pylvas on
samaa mallia kuin Kaivokselantiella oleva.

Paikallisesti arvokas

R2
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Rakennus

Kaupunginosa

Rakennuksen nimi

Koordinaatit
P koordinaatti

I koordinaatti

Arvioitu valmistumisaika
Ajoitus
Ajoituksen lisétiedot

Inventointitiedot
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Riipila 32

Kilometripylvas, Strandkullantie 6

6696361.89
25492205.80

1926 - 1931

Suomen tieverkoston viides mittaus.
P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdén inventointi, 2018:

Kivinen kilometripylvas, jonka etdisyytta osoittavat numerot ovat kuluneet
nakymattémiin, mutta tienumero (6) on selva. Pylvas sijaitsee osoitteen
Strandkullantie 6 pihatien pielessa.

Itse pylvas ajoittuu luultavasti vuosien 1926-1931 vaélille, jolloin Suomen
tieverkko mitattiin viidennen kerran ja pystytettiin uusia kilometritolppia.
Tolppia oli kdytéssa kolmenlaisia, joista taman kaltaisia, litteitd, yldspain
kapenevia kivipylvaita, joissa numerot olivat allekkain, pystytettiin paateiden
varsille. Valimatkojen mittaus tapahtui kasin 20 metrin terasmittanauhalla,
ja pylvaiden valmistamisesta vastasivat tavallisesti kaksi kivimiestd, jotka
hakkasivat tolpat laheisesta kalliosta louhituista lohkareista tai lahelta
I6ytyneista suurista maakivista. Lahes tonnin painoisia pylvaita siirreltiin
rautakankien, telojen ja rullien avulla.

1980-luvulla vanhanaikaisia kilometritolppia alettiin kerdta pois teiden
varsilta. Moni pylvas paatyikin pihan portinpielitolpaksi tai Tiehallinnon
tydntekijan 50-vuotislahjaksi ennen kuin Museovirasto ilmoitti pylvaat
suojelluiksi.

Suomessa siirryttiin metrijarjestelmaan 1.1.1892. Tata ennen valimatkoja oli
merkitty teiden varsille virstoina ja peninkulmina. Vantaanpuistotien pylvéan
lukemat ovatkin kilometreja ja merkitsevat matkaa seuraavaan kaupunkiin
tai liikennekeskukseen.,

Strandkullantien kilometripylvas on siirretty paikalle muualta.
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Rakennus

Inventointinumero 5010
Kaupunginosa Tammisto 50
Rakennuksen nimi Siltamaen kivisilta

Koordinaatit
P koordinaatti 6684172.47
I koordinaatti 25498651.17

Arvioitu valmistumisaika

Ajoituksen lisétiedot 1895 paatetty rakentaa
Inventointitiedot P. Pesonen: Vantaan historiallisen tieston inventointi 2018:

Siltamaen kivisilta on kaksikaarinen komea kivisilta, jonka kansi on
asfaltoitu ja siina on betoni+teraskaiteet. Silta on leved ja auton ajettavissa,
mutta nykyaan suljettu ajoneuvoliikenteelta.

- rakennusvuodet 1900-1915 (todenndkdisesti kunnostettu ndina vuosina)
- eri lahteisté riippuen rakennusvuosina mainitaan 1870 tai 1890

- peruskorjattu hataaputéina v. 1933

- kivinen holvisilta, maatuki: kivinen muuri, kallioperustus

- alikulkukorkeus 4.4 m

- kokonaispituus 36.8 m

- hyodyllinen leveys 7.4 m

- p-ala 245 m2 - 272,3 m2

Tie lakkautettu 16.1.1990. Kaytdéssa kevyenliikenteen siltana.

Luokitustunnus R1

Kuvat
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Rakennus

Inventointinumero

Kaupunginosa

Rakennuksen nimi

Koordinaatit
P koordinaatti

I koordinaatti

Arvioitu valmistumisaika

Ajoitus
Arvotustaso
Luokitustunnus

Kuvat

https://kirsti.vantaa.fi/jspReport.do?style=html

1829

Vantaanlaakso 18
Viinikkala 41

Vantaankosken silta

6686797.29
25492587.74

1876

Valtakunnallisesti arvokas

R1
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Rakennus

Kaupunginosa

Rakennuksen nimi

Koordinaatit
P koordinaatti

I koordinaatti

Arvioitu valmistumisaika
Ajoitus
Ajoituksen lisétiedot

Inventointitiedot

Arvotustaso
Luokitustunnus
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Ylasto 40

Kilometripylvas, Ylastdntie 97b

6685742.00
25495298.50

1926 - 1931
Suomen tieverkoston viides mittaus.
P. Pesonen: Vantaan historiallisen tiestdn inventointi 2018:

Kilometripylvas on Ylaston Pizza & Grillin pihassa, tienpenkan ja
parkkipaikan véliselld nurmialueella. Pylvas on varsin lyhyt (ainakin
maanpaalliselta osuudeltaan), vain noin 70 cm. Pylvas lienee siirretty
paikoilleen. Maalaukset ovat kuluneet pois.

Paikallisesti arvokas

R2
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