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Johdanto

Vantaa on viime vuosina ollut maamme nopeimmin vaestoltdan ja tydpaikkamaaraltaan
kasvavia kaupunkeja. Vantaa hyotyy Helsingin seudun osana talouskehityksen trendista,
jossa kasvu kehittyy metropoleihin ja Vantaa hyotyy tastd erityisesti
lentokenttakaupunkina. Kasvun perusta on pysyva, ja Vantaan tulee varautua ja
valmistautua kaupunkirakenteen kehittdmiseen siten, etta kaupunki pysyy toimivana ja
vetovoimaisena kasvun mukanaan tuomista rasitteista huolimatta. Samalla
kaupunkirakennetta pitaa kuitenkin valmentaa mukautumaan ilmastonmuutoksen ja
luontokadon kaltaisiin globaaleihin haasteisiin, joihin tulee reagoida erityisesti
paikalliselta tasolta lahtien. Vantaa on tarked osa Helsingin seutua, jossa kestavan
joukkoliikennekaupungin luominen on téarkein yhdyskuntarakenteellinen keino ndihin
haasteisiin vastaamiseen.

Vantaan yleiskaava 2020:ssa kaupunkirakenteen kehittdmisen periaatteeksi maéariteltiin
sisdanpéin kasvu joukkoliikenteeseen tukeutuen. Vantaan ratikan kasvukaytdva on
keskustojen rinnalla tarkeimpid kaupunkirakenteen kehittdmisen kohteita. Vantaan
ratikka ~mahdollistaa tivimméan ja kestavamman kaupunkirakenteen: ratikan
kasvukaytava ja siihen liittyvat keskustat ovat Vantaan tulevan kasvun keskittymia.
Vantaan ratikka ei ole vain liikkennetta vaan koko kaupunkiymparistda kehittava hanke,
jonka avulla eheytetdadn ja tiivistetddn kaupunkirakennetta. Tatd muutosta kuvataan
kasilla olevassa ratikan kaavarungon selostuksessa.
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Tiivistelma

Vantaan ratikka on noin 19 kilometria pitkd Vantaalle ja osittain Helsinkiin sijoittuva
seudun poikittainen joukkoliikennehanke, joka yhdistaa Mellunméen, Hakunilan,
Tikkurilan ja Aviapoliksen kaupunkikeskukset sek& Helsinki-Vantaan lentoaseman.

Vantaan ratikasta valmistui yleissuunnitelma vuonna 2019. Kaupunginvaltuusto
paatti 16.12.2019 § 7 jatkaa ratikan toteutukseen tahtdadvaa suunnittelua
yleissuunnitelman pohjalta. Samalla valtuusto paatti, etta ratikkakaytavan maankaytosta
laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja ennen toteutuspaattksen tekoa niin,
etta ratikkainvestointi on pitkalla aika valilla taloudellisesti kannattava.

Ratikan kaavarungon suunnittelualue kattaa noin 800 metrin sateella ratikan pyséakeista
muodostuvan vybhykkeen. Alue sijoittuu kaupunkirakenteessa keskelle seutua, mutta
nykytilassa tata poikittaista akselia ei viela oikein ole: alueen keskukset ovat erillaan
toisistaan ja suurten liikennevaylien jakava vaikutus on suuri.

Kaavarungolla on kolme tehtavad: maaritelld visio ratikkakaupungista,
arvioida mitoitus ja kuvata ratikkakaupungin kehittdmisen vaikutukset. Lahtdkohtana on
Vantaan yleiskaava 2020 (tullut voimaan kuulutuksella 11.1.2023), jota talla
suunnitelmalla tarkennetaan. Kaavarunko kokoaa samalla yhteen jo kdynnissa olevia
maankaytdn suunnitelmia, kuten alueellisia kaavarunkoja. Suunnittelutydn pohjana on
hytdynnetty myds aiemmasta vuorovaikutuksesta koottuja asukkaiden toiveita
ratikkakaupungista. Ratikkakaupungin toivotaan olevan yhteiséllinen, alueiden
maamerkkeja korostava, vehred ja virkistava, monipuolinen
likkumismahdollisuuksiltaan, historiallisesti  kerroksellinen ja  mielenkiintoinen,
turvallinen, kaikenikaisia kutsuva ja toiminnallinen.

Kaavarunkoon on méaaritelty visio ratikkakaupungista, joka koostuu erilaisista alueista ja
taydentyy lahtokohtiaan kunnioittaen. Ratikka liséa koko vyohykkeen vetovoimaa ja
parantaa alueiden saavutettavuutta. Ratikkakaupungin tarkeimmat kiinnekohdat ovat
pysakinseudut, jotka uudistuvat ja rakentuvat kaupunkikehityksen ytimina. Asuinalueilla
on tavoitteena sailyttdd taydennysrakentamisessa eri talotyyppien ja asumisen
vaihtoehtojen kirjo. Uudet asumisen alueet toteutuvat urbaaneina. TyOpaikka-alueista
merkittdva osa sdilyy ja sijaintinsa parantuessa tiivistyy. Vaeston kasvu parantaa my6s
kaupan palveluverkon toimintaedellytyksia. Julkisista palveluista kaavarungossa on
kuvattu erityisesti koulu- ja paivakotiverkoston tarpeet. Viherverkoston ratkaisua on
yleiskaavaan ndhden tarkennettu. Tarkeét ekologiset yhteydet ja luontoarvot turvataan.

Liikennejarjestelma kehittyy ja uusiutuu tukemaan joukkoliikennettd, kavelya ja pyorailya
siten, ettd eri kulkumuotoja yhdistavat matkaketjut voivat muodostaa tasa-arvoisen
vaihtoehdon henkildautoilulle. Keskusta-alueilla ja ratikkapysakkien vaikutuspiirissa
lahiymparistba kehitetddn kaveltavyys edella. Kaupunkiympdariston uudistukset
toteutetaan korkealuokkaisesti siten, ettd ymparisté muodostuu kokemustiiviiksi, ja
keskeisille paikoille tuodaan myds siniviherverkoston elementteja.

Ratikan kaavarungossa on arvioitu, etta suunnittelualueen asukasmaara voisi kasvaa yli
60 000:lla ja tyopaikkojen lukumaara noin 30 000:lla vuoteen 2050 mennessa.
Ratikkakaupungin kehittdmisen vaikutuksia on arvioitu kaavarunkoluonnoksen pohjalta
erillisesséa raportissa. Liikennevaikutusten arviointia on tehty ja
eriytymiskehitysvaikutusten arviointia tehddan yhteistydssd ratikan vaikutusten
arviointityon kanssa. Kaavarunkoluonnoksen vuorovaikutuksen ja arviointien pohjalta
suunnitelmaa on muokattu.
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Tausta suunnittelulle
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Vantaan ratikka osana seudun verkostoa

Vantaan ratikka on suunniteltu modernina pikaraitiotieyhteytend, jonka matkanopeus on
perinteisid kaupunkiraitioteitd korkeampi. Nopeuden mahdollistavat harva pysakkivali ja vahva
erottelu muusta liikenteesta. Radan pituus on 19,3 km, josta 18,8 km sijoittuu Vantaalle ja 0,5
km Helsinkiin. Raitiotiella on kaavarungossa 28 pysakkiparia ja keskimaarainen pysakkivali on
noin 720 m.

Kaavarungossa esitetty Vantaan ratikan reitti perustuu Vantaan yleiskaavan 2020 raitiotie-
merkinta&n, jota on tarkennettu vuonna 2019 valmistuneen Vantaan ratikan yleissuunnitelman
sekd kaynnissa olevan tarkemman suunnittelun pohjalta. Kaavarungossa esitetyt ratikan
pyséakkien sijainnit perustuvat kaynnissa olevan kadunsuunnitteluvaiheen ratkaisuihin.

Ratikasta on vaihtoyhteydet metroon Mellunméessa sek& lahijuniin  Tikkurilassa,
Aviapoliksessa ja lentoasemalla. Liséksi ratikalle on suunniteltu vaihtoyhteyksia sateittaisiin
seudullisiin  bussilinjoinin  Porvoonvaylalla, Lahdenvaylalla ja Tuusulanvaylalla. Ratikka
parantaa erityisesti Vantaan itdisten kaupunginosien saavutettavuutta, parantaa kaupungin
sisdisia yhteyksia erityisesti Tikkurilaan ja kutoo Aviapoliksen lentokenttakaupungin eri osista
toimivan kokonaisuuden.

Helsingin seudun maankayton, likenteen ja asumisen MAL 2019 -suunnitelmassa on useita
raitiotiehankkeita, joiden verkostoa pdivitetddn parhaillaan laadittavaan MAL 2023
-suunnitelmaluonnokseen. P&dkaupunkiseudun raitiotieverkostoa on tarkoitus laajentaa
tulevina vuosikymmenind. Vantaan ratikka on mahdollista liittdd Helsingin puoleiseen
verkostoon Vaaralassa (Viikin—-Malmin ratikan jatke) ja Pakkalassa (Tuusulanvaylan ratikka).
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Kuva 2. Ratikan kaavarungon arvio asukas- ja tydpaikkakasvusta vuoteen 2050
mennessa
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Padkaupunkiseudun pikaraitiotiet

== \antaan ratikka

== Vantaan yleiskaavan joukkoliikenteen runkoyhteys
= Toteutuksessa olevat raitiotiet
= MAL2019-sopimuksessa olevat Helsingin pikaraitiotiet
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Kuva 3. Vantaan ja Helsingin yleiskaavojen sekd MAL 2019 -suunnitelman ja -

sopimuksen mukainen pikaraitiotieverkosto padkaupunkiseudulla
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Ratikan eri osuuksien ja pysakkien luonne

Ratikan vuoden 2020 yleissuunnitelmaan liittyen laadittin kaksi selvitysta, joissa luokiteltiin ratikan
pysakkeja ja profiloitin raitiotien eri osuuksia. Selvitykset vaikuttavat osaltaan ratikan varren
maankaytdén ja kaupunkikuvan suunnitteluun. Kummankin selvityksen on laatinut WSP Finland Oy
kaupungin toimeksiannosta.

Mobility = Hub  -selvityksessa laadittin  pysakkiluokittelu,  joka toimi  lahtdkohtana
Vantaan ratikkapysakkien liikkumispalveluiden suunnittelulle. Luokittelu kuvastaa pysakkien merkitysta
kestavan liikennejarjestelmén  luomisessa ja toisaalta  pysakkiympéariston  maankayton

potentiaalia. Vantaan ratikkapysakit on jaettu neljaan luokkaan merkittavyyden ja kestavan likkumisen
jarjestelmaan kytkeytymisen kannalta: lahihub, aluehub, solmuhub ja keskushub (ks. viereinen
kaavio). Luokittelu perustuu vaestdennusteeseen (asukkaat, tyOpaikat) ja Vantaan ratikan
yleissuunnitelman matkustajamdaraennusteisiin  (vaihtajat). Suurten liikkujam&&rien ja hyvan
joukkoliikennetarjonnan keskushubit ja solmuhubit korostuvat sujuvan joukkoliikennejarjestelman
kehittdmisessa. Aluehubit ja l&hihubit palvelevat lahialuetta, ja niilla tarkedd on sujuva liittyminen
joukkoliikenteeseen.

Design Manual -tyéssa luotiin Vantaan raitiotielinjan katutilojen kaupunkikuvallinen visio. Kaupunkitilat
muodostavat yhtendisen kokonaisuuden. Katutilojen tyypittelyn tarkoituksena on kaupunkikuvallisesti ja
toiminnallisesti merkittavimpien paikkojen esiin nostaminen. Tyypittelyn teemoina ovat:

+ Paikallisten identiteettien tai historian esiin tuominen linjan kalusteissa ja materiaaleissa.

» Kasvillisuuden runsas ja monipuolinen kaytt6. Uuden rakennetun ympariston kasvit valitaan

tukemaan linjan varren elinolosuhteita ja ekosysteemeja.

» Ulkon&oltaan ja kestavyydeltaan laadukkaat julkisen ulkotilan materiaalit ja kalusteet.

+ Raitiolinjan sujuva kytkeytyminen alueen palveluihin ja liityntaliikenteeseen.

» Vihreiden, vetta lapaisevien pintojen suosiminen.

Ratikkalinjan varrelle toteutetaan kaupunkikuvallisesti kolmea eri tyyppista katutilaa.
+ Urbaani sydan: keskustat, solmukohdat ja muut keskeiset alueet
» Kaupunkikaytava: tiiviit asuinalueet ja niiden aluekeskukset tai yritysalueet
» Arkiraitio: asuinalueet ja luonnonmukaiset alueet

Paljon asukkaita ja tyopaikkoja

® Aluehub ® Keskushub

b
)

Paljon vaihtajia

® Lahihub @®Solmuhub

g

Koivuhaka —

Urbaani sydén
EEEEEo—
Kaupunkikdytévé
——

Arkiraitio
—=-—————1

Kuva 5. Ratikan linjan kaupunkikuvalliset katutilatyypit
(Design Manual, 2020)
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Ratikkakaupungin suunnittelun lahtokohtia

Vantaan vaestd kasvaa nopeasti ja vuonna 2050 asukkaita on jo yli 300 000. Uusi
yleiskaava 2020 ohjaa kasvun sisdanpain. Keskustat ja ratikan kasvukaytava on
maaritelty yleiskaavassa kestavan kasvun vyohykkeeksi, jolle maankayttéa tehostava
rakentaminen ensisijaisesti ohjataan. Ratikan kaavarunko tasmentdd yleiskaavan
ratkaisua. Kaavarungossa on arvioitu asuntorakentamismahdollisuuksia muodostuvan
yli kolme miljoonaa kerrosneliometria ja uusia tyopaikkarakentamismahdollisuuksia yli
miljoona kerrosneliometrid. Asukas- ja tyopaikkamaaring tama tarkoittaisi yli 60 000
uutta asukasta ja noin 30 000 uutta tydpaikkaa vuoteen 2050 mennessa.

Ratikka luo vetovoimaa ja raitiotien vaikutuksesta alueiden oletetaan kehittyvan
nopeammin ja monipuolisemmiksi. Ratikan mahdollistama kaupunkikehitys kutoo nyt
erilliset aluekeskukset yhtenaiseksi helminauhaksi, jossa alueiden erityispiirteitd tuodaan
esiin. Alueita kehitetaan edelleen niiden erityispiirteet huomioiden.

Aviapolis  kehittyy verkostomaisena lentokenttdkaupunkina, ja  Tikkurila eri
likennemuotojen valtakunnallisesti merkittdvana solmuna, jonka huippuluokan
saavutettavuus houkuttelee alueelle asukkaita, tydpaikkoja ja palveluita. Eniten ratikasta
hyotyy kuitenkin reitin itdosa, joka tulee sidotuksi uudella tavalla kaupungin muihin osiin
ja seudun metroverkkoon. Paaradan ja Kehdradan myéta Vantaasta on jo kasvanut
raskaan raidelikenteen kaupunki, mutta ratikka palvelee paremmin pysakkien
l[Ahiympariston  maankayttdd. Ratikkakaupunki merkitsee eri liikkumismuotojen
parempaa tasapainoa ja askelta kohti eri liikkumismuodot joustavasti yhdistavaa
likennejarjestelmaa ja sen nojalla kehitettavaa kaupunkirakennetta. Kaupunkirakenteen
tiivistyessa ratikkareitin varrelle rakennetaan kadusta laadukasta kaupunkitilaa, joka
helpottaa ihmisten mahdollisuuksia monipuoliseen liikkumiseen.

Ratikan pysékkien lahiympérist6a kehitetdan tukemaan kestavaa liikkumisjarjestelmaa.
Pyséakkien l&hiymparistoon keskitetdén suurten kayttdjamaarien toimintoja. Kauppa,
muut palvelut, koulut, paivakodit ja monet vapaa-ajan kohteet tulevat saavutettaviksi
kestavilla likkumismuodoilla. Taméa edellyttaa erityisesti joukkoliikenteen eri palveluiden
valisten vaihtojen helppoutta, vaivattomampaa siirtymista kévelystd ja pyorailysta
joukkoliikenteeseen sek& naiden periaatteiden esiin tuomista kaupunkikuvassa. Niinpa
pysakkiympérist6ja kehitetdan kavelijan mittakaavasta ja kokemusmaailmasta lahtien
toiminnallisesti sekoittuneina ymparistdina. Pysakkien ja asemien l|dheisyydesta
varataan tilaa joukkoliikenteelle, matkustuspalveluille ja kevyille liikkumisvalineille.
Autollakin pdésee edelleen, mutta niille ei enaa varata etusijaa.

Vantaan liikkumisalueet, nykytila 2022

Vi \ KAUPUNKIKESKUKSET
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\__£
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MARTINLAAKSO
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RAIAKYLA

Kuva 6. Vantaan likkumisalueet (Vantaan likennepoliittinen ohjelma, luonnos 2022)
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Suunnitelmat ja strategiat

Valtakunnalliset  alueidenkayttotavoitteet  maarittelevat  reunaehtoja  kaikelle
alueidenkaytdon suunnittelulle. Maankaytto- ja rakennuslain mukaan tavoitteet on otettava
huomioon ja niiden toteuttamista on edistettdva kuntien kaavoituksessa. Tavoitteet on
huomioitu ja konkretisoitu yleiskaavan 2020 suunnitteluratkaisuissa.

Maakuntakaavoista ratikan kaavarungon alueella on voimassa Uusimaa-kaava 2050
-maakuntakaavakokonaisuuteen kuuluva Helsingin seudun maakuntakaava. Lisaksi
Ostersundomin alueella on voimassa Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava.

Helsingin seudulla tarkeitd teemoja ovat muun muassa kansainvaliset yhteydet, kasvuun
varautuminen sekd viherrakenteen vaaliminen tiivistyvassd kaupunkirakenteessa.
Ratikkavythyketta koskee paaosin paakaupunkiseudun ydinvydhykkeen
kehittamisperiaatemerkinta. Silla on osoitettu muuta taajamatoimintojen
kehittamisvyohyketta tehokkaammin rakennettavat taajama- ja keskustatoimintojen alueet,
jotka tukeutuvat kestavadn liikennejarjestelmdédn ja tukevat verkostomaisen
kaupunkirakenteen kehittymista. Tikkurila ja Hakunila on osoitettu keskuksina, joissa on
monipuolisesti asumista, tyopaikkoja seké julkisia ja yksityisia palveluja. Keskukset ovat
hyvin joukkoliikenteella saavutettavissa. Lisaksi ratikkavyohykkeelle on esitetty mm.
kolme kaupan aluetta, nelja joukkoliikenteen vaihtopaikkaa ja viheryhteystarpeita.
Lentoasemaan littyvd melualue kurkottaa Koivuhaan suuntaan. Esitettyyn
likenneverkkoon kuuluvat myos paarata, keharata, Keha Ill, Lahdenvayla, Porvoonvayla
ja Lentoasemantie. Yleiskaava 2020 laadittiin rinnakkain uuden maakuntakaavan kanssa,
joten sen ratkaisut ovat maakuntakaavan mukaisia.

Kuva 7. Ote maakuntakaavojen epavirallisesta yhdistelmasta

[)]
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Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelmassa ratikan kaavarungon suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudessaan
ensisijaiselle kehittdmisvyohykkeelle. MAL-suunnitelma toimii lahtékohtana Helsingin seudun MAL-sopimukselle
vuosille 2020-2031, jossa sovitaan tarkeimmista lahivuosien maankayton, asumisen ja liikenteen toimenpiteista.
Sopimuksessa on maaritelty MAL 2019-suunnitelman mukaisesti mm. maankayton ensisijaiset kehittamisvyohykkeet,
joille kunnat sijoittavat uudesta asuntokaavoituksesta vahintdan 90 prosenttia. Vantaan ratikka on MAL-sopimukseen
siséltyva hanke. Valtio on sitoutunut osallistumaan Vantaan ratikan suunnittelukustannuksiin 30 prosentin osuudella.
Kunnat taas ovat sitoutuneet jatkamaan MAL 2019 -suunnitelmassa esitetyn seudullisen pikaraitioteiden verkoston
suunnittelua. Lisaksi kunnat tarjoavat Santaradalle vaihtoehtoisen paikan, joka vastaa paakaupunkiseudun
junaliikenteen tehokasta kunnossapidon toteuttamista. Santaradan siirrolla mahdollistetaan pikaraitiotien
rakentaminen ja maankayton kehittdminen sen nykyisella alueella. Radan korvaavan ratkaisun selvittamisté jatketaan
Vantaan kaupungin ja Vaylaviraston yhteistyona.

MAL 2023 -suunnitelman laatiminen on kaynnissd. Suunnitelman ytimessa on kestavd kaupungistuminen.
Tarkasteluvuodet ovat 2040 ja 2060. Suunnitelmaluonnos lahtee lausuntokierrokselle Helsingin seudun kuntiin,
valtion liikenne- ja ymparistdviranomaisille ja muille sidosryhmille alkuvuodesta 2023. Valmis MAL 2023 -suunnitelma
hyvaksytdan seudun paatdksenteossa kevaalla 2023. Lisatietoa: hsl.fi/mal-2023.

MAL 2023 - tavoitteet e MAL Periaatteet MAL-tavoitteiden
yhteensovittamiseen

vastaamalla ja valmistautumalla joustavasti

Hiilineutraali Menestyvé Hyvinvoiva toimintaymparistéssa tapahtuviin muutoksiin seka
sopeutumalla ilmastonmuutokseen.
Helsingin seutu kasvaa Helsingin seutu tarjoaa Helsingin seudun laadukas . P X
" N I S ; i . Monimuotoinen
vahentaen hiilidioksidipaastoja houkuttelevan asuin- ja elinymparisté6 mahdollistaa = Hyvinvointi | ‘ et
tehokkaasti kestavan toimintaymparistén asukkaille hyvan ja onnellisen elaméan hg:ﬁ;’;x;d: g:aiizjisnyricfr?ii:ll:oio?::us Kaikessa
yhdyskuntarakenteen, asumisen ja elinkeinoelaman toimijoille. kaikille asukkaille. MAL-suunnittelussa

ja liilkenteen keinoin.

Kuva 9. MAL 2023-suunnitelman kehityskuvan tavoitteet ja yhteensovittamisen periaatteet
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Monimuotoinen

Kuva 8. MAL 2019- suunnitelman maankaytdn kehittamisvydhykkeet
ja likennehankkeet (P - Vantaan ratikka).
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Vantaan kaupunkistrategia on tullut voimaan 1.2.2022 ja se ohjaa kaupungin Vantaan resurssiviisauden tiekartta ohjaa kaupungin  ymparisto-
toimintaa seuraavan neljdn vuoden ajan. Strategian visio ilmaisee vastuullisuuden Kkehittdmista. Tavoitetilana vuonna 2030 on hiilineutraali
tulevaisuuden tahtotilan: Rohkea, rento ja viihtyisd Vantaa on kestavyyden Vantaa, jossa kaupungin suunnittelu ja toteutus on resurssiviisasta, luonto
edellakavija. monimuotoista, luonnonvaroja kaytetaan kestavasti ja jossa asukkaiden,
yritysten ja yhteistjen toimintatavat ovat vastuullisia.
090
ROHKEA, RENTO JA VIIHTYISA VANTAA - 0 % ©)
ON KESTAVYYDEN EDELLAKAVIJA %ﬁ ] { E
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akenne jo energia elinkaari jo luonto Vantaa
Koupunkistrategia 2022-2025 #innovaatioidenvantaa liikkuminen kiertotalous

Hiilinielut ja
kompensointi
Kuva 10. Vantaan kaupunkistrategian painopisteet Kuva 11. Resurssiviisauden tiekartan visio 2030
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Vantaan yleiskaava 2020

Vantaan uusi yleiskaava 2020 on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 25.1.2021 §
14. Kaava koostuu kolmesta oikeusvaikutteisesta kartasta. Helsingin hallinto-oikeus on
ratkaisullaan 28.6. kumonnut osittain kaksi aluevarausta sekd osan kaupallisten
palveluiden alueen (KM) kaavamaarayksesta. Korkein hallinto-oikeus on paatdksellaan
8.12.2022 hylannyt valituslupahakemukset hallinto-oikeuden pé&atoksestd. Yleiskaava
2020 on tullut voimaan kuulutuksella 11.1.2023. Kolmella alueella (Lansisalmi,
Myllykylantie 4-8 ja Hakkilan radanpidon alue) jaa voimaan osin yleiskaava 2007. Nama
alueet sijoittuvat ratikan kaavarunkoalueen ulkopuolelle.

Ratikan kaavarunko perustuu uuteen yleiskaavaan. Yleiskaavaan on maaritelty
kaupunkirakenteen kehittamisen tavoitteet vuoteen 2050. Keskeisimmat ratkaisut ovat
kasvun ohjaaminen nykyiseen rakenteeseen sita tiivistaen ja uudistaen. Kasvu painottuu
erityisesti keskuksiin, joista varsinkin paakeskukset Tikkurila, Aviapolis ja Myyrmaki
vahvistuvat ja laajenevat merkittavasti. Vahvin kasvukaytava on Vantaan ratikan varsi,

mutta joukkoliikennekaupunki taydentyy myds muilla yhteyksilla ja solmukohdilla.
Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa vahvan viherrakenteen sailymisen ja luontoarvojen
turvaamisen.

Yleiskaavan vaesto- ja tyopaikkaskenaarioissa Vantaan kasvun ennustetaan jatkuvan
vahvana myos tulevina vuosikymmenina. Yleiskaava mahdollistaa kaupungin kasvun
ohjaten sen nykyiseen kaupunkirakenteeseen sitd eheyttden ja uudistaen. Vantaan
ratikan varsi on ns. kestdvan kasvun vyohykettda, jolle kaupunginosan maankayttdéa
tehostava rakentaminen ensisijaisesti ohjataan. Kestavan kasvun vyothykkeeksi on
yleiskaavassa osoitettu asemanseudut sekd kaupungin poikittaisia yhteyksia parantavan
Vantaan ratikan vaikutusalue Lansiméesta lentoasemalle. Ratikan kehityskaytava kytkee
kaupunkiseudun verkostoihin my6s eriytymiskehityksen uhkaamia alueita.
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Kuva 12. Yleiskaavaratkaisun keskeiset periaatteet Kuva 13. Yleiskaavan vaestonkehitysvaihtoehdot Kuva 14. 3D-havainnekuva uuden asuinrakentamisen potentiaalista
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MAAPALLON KANTOKYKY

Ekologinen kestéivyys

Kuva 15.Vantaan uusi yleiskaava 2020 ratikan kaavarungon
suunnittelualuerajauksella seka kestavyyden eri ulottuvuudet

Yleiskaavaratkaisussa asuntorakentaminen painottuu keskuksiin ja tiivimmille alueille.
Olemassa olevien pientaloalueiden taydentymistd on arvioitu hyvin maltillisesti.
Palveluiden sijoittumisesta yleiskaava ohjaa vain tilaa vievimpia kuten urheilupuistoja.
Muilta osin tavoite riittavista palveluista on nostettu yleiskaavamaarayksiin.

Kaupungin elinvoiman, kansainvalisen lentokenttékaupungin kehittamis-
mahdollisuuksien ja sitd kautta seudun kasvun turvaamiseksi on yleiskaavaan
maaritelty riittdvasti tydpaikkarakentamisen mahdollisuuksia. Keskustoista erityisesti
Aviapoliksessa on varattu tilaa tiiviille keskustatoiminnoille seka
tyopaikkaintensiiviselle  rakentamiselle. Yleiskaavassa on my6s vahvistettu
Aviapoliksen ja lentoaseman vdlista yhteytta. Kaupan sijoittumista ohjataan erityisesti
suurimpien yksikdéiden ja ns. kaupan alueiden osalta: tarkeimpina linjauksina
keskuksien kehittamisen tukeminen ja saavutettavuus kestavilla liikkumismuodoilla.

Peilina tiivistyvalle joukkoliikennekaupungille on yleiskaavaan maaritelty ekologinen
verkosto seka merkittava maara taydennyksia nykyiseen luonnonsuojeluverkostoon.
Yleiskaavassa linjataan myds lahipuistojen ja virkistysalueiden maarasta ja
rakentamisen vihertehokkuudesta niin asunto- kuin tydpaikka-alueillakin.

Liikennejarjestelmén toimintaa ja taloudellisuutta edistetddn eri liikennemuodoin.
Kansainvéliset ja valtakunnalliset liikenneyhteydet ja niiden kehittdmismahdollisuudet
on yleiskaavassa huomioitu. Paikallisesti yleiskaava maarittelee seudulliset
pyoréliikenteen baanat seka kattavan ulkoilureittien verkoston.

Terveelliseen ja turvalliseen elinymparistoon littyy mm. ilmastonmuutoksen
vaikutuksiin varautuminen sekd muiden ymparistohairididen, kuten lentomelun, pélyn
ja tarindn aiheuttamien ymparistdhaittojen ehkaisy. Luonnon monimuotoisuuden
sailyminen on nostettu yleiskaavan raamissa keskeiseksi kaupungin kehittamisen
reunaehdoksi. Myds kulttuuriympariston sailyminen ja saavutettavat ja verkostomaiset
virkistys- ja  viheralueet turvataan yleiskaavassa. Kiertotalousnakdkulman
toimintaedellytykset on otettu kaavassa huomioon. Kaupungin huolto- ja
toimintavarmuus on huomioitu turvaamalla energiahuollon verkosto.
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Ratikan kaavarunko

Ratikan kaavarunko on Vantaan uuden yleiskaavan 2020 ratkaisua tarkentava ja
tulkitseva  yleispiirteinen  maankaytén suunnitelma. Kaavarunko on laadittu
oikeusvaikutuksettomana suunnitelmana, koska tarvetta uuden yleiskaavan
muuttamiseen uudella osayleiskaavalla ei ole.

Kaavarungon on laatinut yleiskaavayksikkd yhteistydéssd ratikan suunnitteluun
osallistuvien toimialojen kanssa. Kaavarunko on hyvaksymiskasittelyssa kevaalla 2023.

Ratikan kaavarunko kattaa noin 800 metrin sateelld ratikan pysékeistd muodostuvan
vyohykkeen. Suunnitteluvyéhyke sijoittuu kaupunkirakenteessa keskelle seutua, mutta
nykytilassa tatd seudun poikittaista akselia ei viela oikein ole: aluekeskukset Aviapolis,
Tikkurila, Hakunila ja Lansiméki ovat erilladn toisistaan, ja vaylien jakava vaikutus on
suuri. Vantaan ratikka kutoo aluekeskukset yhtenaiseksi kaupunkikudokseksi.

Ratikan kaavarunkoty6lla on kolme péaatehtavaa: (1) luodaan visio Vantaan
ratikkakaupungista, (2) maaritetddn tavoitemitoitus ratikan kaupunkitaloudellisen
kannattavuuden varmistamiseksi ("ratikka maksaa itsensd takaisin”) ja (3) arvioidaan
ratikkakaupungin kehittamisen vaikutukset.

Kaavarunkotyd myods kokoaa yhteen vyohykkeellda jo kaynnissd olevia maankayton
suunnitelmia, kuten alueellisia kaavarunkoja. Laht6kohdiksi on nostettu mm. asukkaiden
toiveet ratikkakaupungista.

mm YMPARISTOVIISAUTTA

KAIKIN TAVOIN

KESTAVA TOIMIVUUTTA JA

ELINVOIMAA

RATIKKAKAUPUNKI:

| AATUA JA HYVINVOINTIA

Kuva 16. Ratikkakaupungin kestavyyden arvot

Kaavarunkosuunnitelma yhteensovittaa suunnitteluvyéhykkeen maankayttéon
kohdistuvia tavoitteita. Kaavarungossa sovelletaan yleiskaavan kestdvyyden kolmiota,
jossa ekologinen kestavyys on perustana taloudelliselle ja sosiaalisella kestavyydelle.
Tarkentuvia tavoitteita ovat mm. kaupungin kasvun ohjaaminen
joukkoliikennevyohykkeille, kestavan liikkumisen lisddminen, kaupunginosien
tunnettavuuden parantaminen sekd kaupungin elinvoiman ja houkuttelevuuden
vahvistaminen. Tavoitteiden toteutumista tullaan mittaamaan seka tilastollisten etta
laadullisten mittareiden avulla. Mittaaminen tehdaan pitkékestoisesti, silla ratikan tuomat
hyodyt ja vaikutukset tulevat esiin vasta pidemmalla aikavalilla.
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Alueelliset kaavarungot

Ratikkakaupungin  alueelle  on  suunniteltu ja  suunnitellaan  esitystavaltaan
yksityiskohteisempia ja ohjaukseltaan tarkempia, mutta suunnittelualueeltaan suppeampia
alueellisia kaavarunkoja. Niiden tehtéavana on ollut tismentaa voimassa olevaa yleiskaavaa,
ohjata asemakaavoitusta ja hankkeita sekd antaa suuntaa alueen kehitykselle. Ratikan
kaavarunkotydssa alueellisten kaavarunkojen sisalté on otettu huomioon, mutta ratkaisut on
sovitettu ratikan kaavarungon kokonaisuuteen.

Aviapoliksen kaavarunko (2016)

Aviapolis on seudun voimakkaimmin kasvava tytpaikka-alue, jonka kehittamiseen Vantaan
kaupunki on sitoutunut. Kaavarungossa esitetddn, ettd nykyisestd tydpaikka-alueesta
rakentuu tulevina vuosikymmenin& monipuolinen keskusta-alue, jossa tydnteko, asuminen,
palvelut ja virkistys yhdistyvdt. Suunnitelmalla ohjataan tuotannon ja logistiikan
suurimittakaavaisen rakenteen muutosta pienipiirteisemmaksi kaveltavaksi
korttelikaupungiksi. Korttelitehokkuuksien tulee olla vantaalaisittain suurehkoja ja
katuympariston ilmeeltdan urbaania. Tehokkuuden ja tihean katuverkoston vastapariksi
rakentuu kaupunkimainen viherrakenne, joka koostuu pienista korttelipuistoista, vihreista
sisdpihoista, katupuista sekd muutamasta laajasta puistoalueesta. Koko alue tukeutuu
joukkoliikenteen runkolinjoihin ja katuympéristd suunnitellaan jalankulkijan mittakaavaan.
Alueen keskeiset toiminnot on sidottu ns. kiinnostavuuden kehén yhteyteen, jolloin ne
sijaitsevat keskeisesti ja ovat helposti saavutettavissa.

Aviapoliksen kaavarunko toimi uuden yleiskaavan pohjana, joten osa ratkaisuista on viety jo
yleiskaavaan. Alueelle laaditaan parhaillaan "Lentokenttdkaupungin suunnitteluperiaatteita”,
joissa erityisteemoja ovat kiehtova kaupunki, kaveltava kaupunki, resurssiviisas kaupunki ja
kaupunkivihrea.
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Kuva 18. Aviapoliksen kaavarunkokartta ja merkinnat
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Tikkurilan kaavarungon paivitys

Tikkurilan kehitysta tarkastellaan suunnitelmassa vuoteen 2040 asti viiden teeman kautta:
kaupunkikuva ja -rakenne, asuminen, tyo, liikenne sek& viheralueet ja hulevedet. Kaavarungon
tavoitteet kiteytyvat teemoista johdettuihin tavoitetilalauseisiin: Tikkurila on elava ja
kerroksellinen jokivarren kantakaupunki, alue tarjpaa monipuoliset kaupunkiasumisen
mahdollisuudet, Tikkurila on paakaupunkiseudun merkittava tydpaikka- ja palvelukeskittyma,
alueen valttina on saavutettavuus ja vehreiden virkistysreittien verkosto on kattava.

Tavoitteena on, ettd tulevaisuuden Tikkurila on toiminnallisesti monipuolinen, viihtyisa,
turvallinen ja esteetdn kaupunkiymparistd. Kestéava kasvu ohjataan joukkoliikenteen aarelle, ja
toiminnallisesti  sekoittunut  kantakaupunkimainen keskustarakenne laajenee junaradan
molemmin puolin. Kaupunkikuvassa nédkyy kaikkien vuosikymmenten historia. Katutilojen ja
korttelirakenteen vaihtelua vahvistetaan, ja virkistysreittejd kehitetddn palvelemaan kasvavaa
kayttajakuntaa. Mitoitus mahdollistaa 10 000 uutta asukasta ja 4 000 uutta tydpaikkaa vuoteen
2040 mennessa.

Sekoittuneen kaupunkirakenteen vydhyketta kehitetddn monipuolisten toimintojen alueena, jolle
sijoittuu lilke- ja toimitilaa, palveluita ja asumista. Asuntovaltaiset vyohykkeet sijaitsevat
kaavarunkoalueen reunamilla ja keskustan valikatujen varsilla. Molemmille vyohykkeille on
maaritelty suuntaa antavat tehokkuushaarukat. Korkean rakentamisen tarkastelualue sijoittuu
asemanseudulle seka Jokiniemeen paaradan varteen.

Kavelykeskusta laajenee paaradan itdpuolelle, ja matkakeskuksen merkitys korostuu
entisestddn Vantaan ratikan myota. Ohikulkuliikennettd ohjataan keskustan kehalle, jonka
rajaamaa aluetta kehitetdan kestavan liikkumisen alueena. Keskitetyn pysékdinnin osuutta
kasvatetaan. Tikkurilassa viheralueita on véhén, ja virkistysyhteyksien seka taskupuistojen
merkitys korostuu. Hulevedet hallitaan seka tonteilla etté julkisessa kaupunkitilassa.

Kuva 19. Tikkurilan kaavarunkokartta ja merkinnat
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BBl Keskustatoimintojen korttelialue.

Korttlialue ja kivijalkapalveluita. Hakunilan keskustan kaavarunko (2017)

- 'El':g'hu]kas uusi asurmisen
isijaisesti kerrostaloja,
IR Tenoks uusi asumisen kortelialus. Suunnitelman tavoitteena on, ettd Hakunila on tulevaisuudessa virea ja
sijaisesti karmostaloja.
Al Kerostalojen kortilialue, jota voidaan taydennysrakentaa. houkutteleva asuinymparistd eri-ikéisille ja erilaisissa elaméantilanteissa
Taydennysrakentaminen edallytiaa pysakainnin uudellsenjarestalyja.
A2 Asui korttelialus, jota voidaan taydennysrakeniaa. — Oleville asukkaille. Keskustan kehitykselle on méaaéritelty kaksi painopistetta:
e Ensisijainen/ tehokkaimman taydennysrakentamisen alue. e e . ", .
Ensisiaisest Kerrostaboja. - o ostoskeskuksen ympariston muutos sekd Kyytitien suuntainen keskustan
Taydennysrakentaminen edallyttaa pysakainnin uudsllsenjgrestalyja.
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2 piectomnie vartlue Keskustassa on paljon asuntoja suhteessa palvelujen ja tyopaikkojen
Virkistysalue. maaraan ja potentiaalia olisi nykyistd merkittavasti suuremmalle kaupalliselle
EEE o, :
| Hafomianatt, palvelutarjonnalle.
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=== Kively-ja pydrayhteys. .- . aapar as . . e as . . .

== Pikapytciti. likekeskustaa voidaan merkittavasti tiivistaa. Vaikka Hakunilassa on vain

'ﬁ' Yakuiers vahan tyopaikkatarjontaa, sen vieressa on paljon tydpaikkoja.
ikulkuyhteys. . . - .

—==— Purol hulevesireit / hulevesialias. Kaavarunkosuunnitelmassa Hakunilan keskusta-alueelle sijoittuu noin 4 200

o=k Velmeijsnenpnyiie: uutta asukasta. Asuinkorttelien tdydennysrakentamispotentiaaliksi on taman

T Kaupunkikuvallisest merkittéva kohta, Lo . . o i . i

(7} Keupunkikuvallisesti merkitiéva risteysalue. lisdksi karkeasti arvioitu noin 2 000 asukasta. Palvelujen osalta tavoitteena on

Suunnittelualueen raja.

omavaraisuuden huomattava nostaminen.

Suunnitelmassa on nostettu esiin erityinen Hakunilan vahvuus, keskustassa
Kuva 19. Hakunilan kaavarunkokartta ja kdytetyt merkinnét kiinni oleva "vihred olohuone”: urheilupuisto ja Hakansbdlen kartanonpuisto,
joista on yhteydet Sipoonkorven kansallispuistoon.

Hakunilan kaavarungon ratkaisuja on sisallytetty yleiskaavaan 2020.
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KESKUSTATOIMINTOJEN ALUL

OLEMASSA OLEVA ASUINALUE, JOTA VOI Lansimaen kaavarunko
ITAYDENNYSRAKENTAA i . .. . . N . .
bt SO, Kaavarunkotyd kaynnistyi tarpeesta tarkastella Lansiméaen alueen kehittamista
x}\ #YSAKGHALN UUBLLLEEN) AR ERT AN #1A kokonaisvaltaisesti. Erityiskysymyksind suunnitelmassa ovat mm. keskustan ja
¥ SRR LUOUNEIEN KR AN AL palveluiden kehittaminen, nykyisten asuinalueiden tiivistdminen, uusien
> TYOPAIKKA-ALUI asuinalueiden rakentaminen ja uusien tieyhteyksien linjaaminen. Kaavarunko
KAUPUNKIKUVALLISESTI KEHITETTAVA ALUE
N\ ASUINALUEVARAUS tarkastelee Lansiméen kehitystéa vuoteen 2045 asti.

JSELVITYSALUI
—— VAHVA KAUPALLINEN JULKISIVL
=== ELINKAARITASUMISEN ALUEF

-~ KAUPUNGINOSAN RAJA Lansimaen keskusta lahiymparistdineen kehittyy ja uudistuu. Ratikka parantaa
=~ HYBRIDIKORTTELI . . . . .
s KAUPUNKIKUVALLISESTI MERKITTAVA KOHDI kESkUStOJen saavutettavuutta ja mahdollistaa ratikan varren alueiden
Yeldr, o g kehittamisen. Ratikan vaikutuksen lisdksi keskeisid suunnittelukysymyksia
{ A0 . . . . . .. .
| 5 KATI ovat uusien asuinkortteleiden sijoittaminen alueen pohjoisosaan ja
i -G 2 | FTAYDENNYSRAKENTAMINEN EDELLYTTAA i i L. i i i I )
8 VO . FTHIKOIN UDRLLEAN AR IASTAASTR mahdollinen voimalinjan muuttaminen maakaapeliksi, mika vapauttaa tilaa
o . ) : | K R RO . e . . e . .
% i, ; KANSIRAKENNI kaupunkirakenteen tiivistamiselle. Kaupunkirakenteen tiivistamisen rinnalla
> & : EASELVITYSALU o . . - ft e R
4 .io;a, Frt o KAVELYN PAAREITTI tarkastellaan myo6s viheralueiden ja -reittien sailyttamistd ja kehittamista.
& Y 25 NOPEAN PYORAILYN REITTI . . .. . . e e
3 W ST 4 e RATIKKALINJA Palveluiden maardd ja sijoittumista tarkastellaan. Ké&vely-ymparistoa
Al Pt : TARKEA KEVYEN LIIKENTEEN REITTI . T T .. TN .
78 F.. Bt metroasemalle johtavalla reitilla parannetaan. Yhteisollisyytta lisataan ja
e, 54 5:9 2% . !
N ) eeng2 =l H e e PYSAKOINTINORMIALUE 1(

urheilumahdollisuuksia kehitetaan.

22 PYSAKOINTINORMIALUE 2

NN » sPYSAKOINTINORMIALUE 1B
,/: . :‘:'l\'r‘ll;:‘l\"llI\,:NI\:\\I\ZKM\\H S Kaavarunkoluonnos  mahdollistaa noin 180 000 k-m2n  uuden

“.;\ S asuinrakentamisen (4 400 asukasta, 2 700 asuntoa) ja noin 10 000 kem? uusia
b '—'\’:R'I*\'I:’H“H o palveluita. Rakentamisesta 90 000 k-m? voidaan toteuttaa vasta, mikali

‘ B SUOJELUALUI Lansiméentien vieressd kulkeva 110 kV sahkon ilmajohto muutetaan

et e maakaapeloinniksi. Asumisesta 110 000 k-m? (2700 asukasta) sijoittuu

: {C3HULEVESIRAKENNI kaupungin tai kaupungin yhtion omistamalle maalle ja 73 000 (1800 asukasta)

%T\i)ll\l{l\ll?lsl\\l |l<: yksityiselle maalle. Yksityiselle maalle sijoittuva rakentaminen voi toteutua

-== KALLIOIDEN KET]JL
~-KUNTOILUN KEHA

vain omistajan, tyypillisesti asunto-osakeyhtion, aloitteesta.

Kuva 21. Lansiméen kaavarunkokartta ja ---- ULKOILUREITTI
merkinnat VIHERALUEEN JATKUVUUS . ) . I L
sovo KAVELYN PAAREITTI Kaupunginhallitus hyvaksyi Lansiméaen kaavarungon 28.11.2022.

‘‘‘‘‘ FARKEA KEVYEN LIIKENTEEN REITTI
— = NOPEAN PYORAILYN REITTI
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Suunnittelualue nyt

Veromies on entinen

Hakunila ja Lansimaki tuotanto-ja

ovat ratikan itdpuolen _ varastotoimintojen
keskuksia, jotka karsivét leimaama kaupunginosa,
alueen rakenteellisesta jossa on kaynnistetty

Ratikkavydhykkeella on
monipuolisesti erilaisia
asuinalueita
kaupunkikeskustoista ja

hajanaisuudesta ja muutos kohti monipuolista eri ikaisista
Poikittaisena huonosta S ty_t‘mteon kerrostaloalueista
joukkoliikenne- saavutettavuudesta Merkittavia kaupan alueita ST pientaloalueisiin

yhteytena toimii ovat keskustojen ohella Ratikkavydhykkeella on
nykyisin runkolinja Jumbon, Flamingon ja alueita, joilla
570, joka aloitti Vantaanportin kokonaisuus, sosioekonominen
liikenndinnin Koivuhaka, Tammisto ja eriytymiskehitys on

sahkokayttoisilla Porttipuisto ; haasteena
nivelbu);seilla Ratikkavyohykkeen > )

elokuussa 2022 kaupunkikeskikeskukset
ovat suurten
likennevaylien eristamia
ja huonosti kytkeytyneet n
Hakunilassa ja keskenaan Kaavarunkoalueella Hakunilassa ja
Lansiméaessa asutaan l&hipalveluita (koulut, : Ciaenp s Vaaralassa
tiiviisti mutta vehreésti, paivakodit) 45+11. e R e S e rakentaminen on
mutta padkadun Haasteena palveluiden o 5 Ay sovitettu pienipiirteisesti
varsien laajat kapasiteetin tayttyminen ja vaihtelevaan maastoon

Pientalovaltaisia
asuinalueita on mm.
Koivuhaassa,
Viertolassa, Kuusikossa,
Hakunilassa ja
Rajakylassa

pyséakointikentat e _ ylittyminen sek& uusille kallioiden lomaan
hallitsevat _Tyopaikat ratikan palveluille sopivien tonttien e
kaupunkikuvaa vaikutusalueella (2018): l6ytyminen Tikkurila on koko

Aviapoliksen suuralue
n. 29 400
Tikkurilan suuralue
n. 18 600
Hakunilan suuralue
n. 3 600

Vantaan hallinnollinen
keskus, joka on jo nyt
hyvin esim. junalla Asukkaat ratikan
saavutettavissa vaikutusalueella (2018):
Aviapoliksen suuralue
n. 8 800,
Tikkurilan suuralue
n. 25 000
Hakunilan suualue
n. 20 700
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Kaavarunkoalueen
Aviapoliksesta keskella virtaa Kylmaojan

Tikkurilaan puro ja Keravanjoki, jotka
ekosysteemi- ovat maakunnallisesti , o 1 L
palveluja syntyy tarkeita ekologisia Redy B 8. ) Luontoselvityksessa
véhan ymparistoon kaytavia T . ; rajatut linnustollisesti
verrattuna, koska : y arvokkaat alueet,

kasvillisuutta tai suunni\t/tzzliurZIISZZﬁ ST edustavat
, : ' , " ; RN . . lahokaviosammaleen
Tikkurilassa on [Dnie: brosesseja Veromiehesta 53 ~ kulkee seudullisesti > T f ;
: : on niukalti . _ _ e esiintymat ja lepakoiden
monipuolinen yhteydet laajoille ‘ 3 ey & merkittava viheraluealue :
o : . g, g . . alueet painottuvat
rakennusperinnon viheralueille ovat kit SOl 2¥%  ja ekologinen yhteys

Kaavarunkoalueelta kaavarunkoalueen
rajatut 155 luontotyyppia itaosiin
eivat tayta
luonnonsuojelulain
suojeltavan luontotyypin
kriteereita

keskittyma heikot

Kaavarunkoalueen

Suunnittelualueen T v M jaajimmat yhtenaiset
keskella on Keravanjoen ®. metsaiset alueet ovat

rantojen virkistysalue- Vaaralassa ja

kokonaisuus. Lansimaessa
Hakunilan

urheilupuistolla,
Rajakylan pallopuistolla ja
Sipoonkorven
kansallispuistolla on
laajempaa ulkoilun ja
likunnan vetovoimaa

Suunnittelualue
rajautuu lannessa ja
idassa laajoihin
kulttuurimaisemiin

ldassa
ekosysteemipalvelujen
tarjonta on hyva

Tikkurilassa ja
Viertolassa
virkistysalueille on

paikoin pitka matka
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Kaavarungon viestinta ja vuorovaikutus

Viestinta ja sen kanavat

Viestinndn paékanavaksi valittin verkkosivut. Sivustolle on koottu kaikki asiakirjat
koskien suunnittelua seké artikkelit, asukastilaisuuksien sekd vuorovaikutusaineistojen
raportit ja tiedot. Kaikki tavat osallistua ja vaikuttaa ratikan kaavarungon suunnitteluun
on koottu Vantaan kaupungin sahkoiselle osallisuusalustalle osoitteeseen
osallistuvavantaa.fi, minne paasee myos edelld mainittujen verkkosivujen kautta. Lis&ksi
suunnittelutilanteen etenemistd on voinut seurata pdivittyvaltd suunnittelukartalta
gis.vantaa.fi/ratikka/  sivustolla. Edellda mainittujen lisdksi suunnittelusta ja sen
asiakirjoista on viestitty eri sosiaalisen median alustoilla, asukaslehdessd ja
uutiskirjeissa sek& ratikan infotilaisuuksissa, joita on jarjestetty saannollisesti
suunnittelun edetessa.

Suunnittelun l&ahtékohdat ja tavoitteet

Kaavarungon ensimmaisena tyévaiheena oli koota sille 1ahtékohdat ja tavoitteet kevaalla
2021. Tama tehtiin uuden yleiskaavan, uusien selvitysten, osallisuus- ja
arviointisuunnitelmasta saatujen mielipiteiden seka asukkaiden toiveiden pohjalta seka
alueellisten kaavarunkojen ja sisaisten keskustelujen pohjalta. Kaavarungon suunnittelun
ja vuorovaikutuksen pohjana on ollut tavoite monipuolisesta, avoimesta ja tasapuolisesta
viestinnasta ja vuorovaikutuksesta erilaisten kuntalaisryhmien kanssa.

Jo suunnittelun alussa kaavarungon suunnittelutiimi totesi, ettd asukkailta on saatu
palion ajatuksia ja tietoa viime vuosien aikana suunnitteluun liittyen eri
suunnitteluhankkeissa, kuten yleiskaavaan, ratikan suunnitteluun seka alueellisiin
kaavarunkoihin liittyen. Tasta nousi ajatus koota kaavarungon suunnittelun taustaksi ja

tueksi Asukkaiden toiveet -raportti, joka koostuu asukkaiden jo aiemmin jakamista
ajatuksista ja toiveista kaupunkiympariston suunnittelun liittyen.

Taman johdosta aineistot, jotka koskevat kaavarungon suunnittelua keréttiin ja koottiin
yhteen. Asukkaiden toiveet -raportti on kulkenut suunnittelun taustalla kevaasta 2021
ja tuonut suunnitteluun ajatusta ja mielikuvaa siitd, millainen tulevaisuuden
ratikkakaupungin tulisi olla asukkaiden mielesta.

Henkilostdinfot

+ Kevat 2021

» Syksy 2021

* Henkilostotyopajat syksy 2021
Kevat 2022
Syksy 2022

Asukastilaisuudet

Luonnoksen valmistelu:

Lansimaen asukastilaisuus 12/2020
Hakunilan asukastilaisuus 12/2020
Tikkurilan asukastilaisuus 12/2020
Aviapoliksen asukastilaisuus 12/2020
Ratikan syysinfo 09/2021
Asukastyopajat 11-12/ 2021

e Hakunila 23.11., Tikkurila 25.11.,

Aviapolis 1.12.

Kaavarunkoluonnoksen esittely- ja
keskustelutilaisuudet 5-6/ 2022:

Ratikka Goes Hakunila 21.5.
Virtuaaliesittely 2.6.
Aviapolis 9.6.

Lansimaki 14.6.

Tikkurila 21.6.

Ratikan syysinfo 11/2022
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Asukkaiden toiveet -raportti

Asukkaiden toiveet -raportti pitaa sisélladn asukkaiden toiveita ja ajatuksia seitseméaan
teemaan jaettuna:

* Asuminen

» Tarkeat, omaleimaiset ja sdilytettavat paikat

* Vehreys ja virkistys

* Liikkuminen

» Kaupunkielaméa

* Avoimet toiveet

* Lapsetja nuoret

Kasiteltyjen teemojen pohjalta ratikkakaupungista on koottu yhteenveto siitd, millainen
tulevaisuuden ratikkakaupungin tulisi olla asukkaiden mielestd. Taman liséksi
asukkaiden toiveita on koottu myds suuralueittain.

Kuvat 22-27. Kuvia vuorovaikutustilaisuuksista ja Vantaan asukkaista viime vuosilta

Ratikkakaupungin tulee olla yhteiséllinen ja asukkaittensa nakoinen. Suunnittelussa
tulee korostaa tasa-arvoisuutta, missa jokaisella asukkaalla on aani. Ratikkakaupungin
tulee edistda vahvasti yhdessa tekemista ja yhteisollisyytta, missa eri ryhmille on
paikkoja, joissa viettdd aikaa ja kanavia, joiden kautta vaikuttaa. Ratikkakaupungin
katukuvan toivotaan olevan vehred ja varikas, turvallinen ja valaistu, esteettn ja elava.
Katutilan tulee olla paikka, joka houkuttelee kaikenikéisia viettdmaan aikaa ympari
vuoden. Kaupunkiympéristdn toivotaan olevan toiminnallinen, joka vahvistaa vehreytta ja
virkistysta seka alueiden ominaispiirteité ja historiaa.

Ratikkakaupungissa tulee olla erilaisia asumisvaihtoehtoja kaikille ja palvelut ja tydpaikat
sekoittuvat asuinympaéristjen kanssa luoden monipuolisia alueita. Ratikkakaupungin
suunnittelussa tulee ottaa huomioon ilmastonmuutos ja kestavat ratkaisut seka se, etta
saasteet eivat hairitse elam&&. Ratikkakaupunki pitdd sisalladn luonnonmukaista
moninaista viherymparisttd, mutta myds hoidettuja puistoja ja kuntoilumahdollisuuksia.

Liikkumisen nakokulmasta ratikkakaupungin toivotaan mahdollistavan helppoa
likkumista liikennemuodosta riippumatta. Toiveena on, ettd eri likennevalineiden
vaihtaminen on helppoa ja jouhevaa. Kaveltavyyttd toivotaan korostettavan kaikkialla,
etenkin keskustoissa. Eri liikkumismuotojen toivotaan olevan selkedasti eritelty ja merkitty
turvallisen ja jouhevan liikkumisen takaamiseksi. Ratikan pysakkien toivotaan sijoittuvan
niin, ettd vaihtaminen muihin kulkuvélineisiin on helppoa. Pysakkien toivotaan
muodostavan arkkitehtuurisen kokonaisuuden rakennusten kanssa.
Joukkoliikenneverkoston toivotaan olevan kattava, mika tukee palveluverkoston kehitysta
ja helppoa asioimista palveluissa.
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Asukkaiden toiveita suuralueittain

Aviapoliksen suuralue ndhdaan kansainvélisena porttina Suomeen, joka talla hetkella
on vield autoliikenteen varassa vahvasti ja myos paikoitellen ankea ja tylsd. Alueen
potentiaali kehittyd nayteikkunaksi Suomen modernista ja urbaanista rakennuskannasta
on kuitenkin vahva. Asukkaat nakevat tarkeana sitoa Kartanonkosken ja Pakkalan
alueen jouhevasti uuteen ymparistéon, joka on sekoittunut ja monipuolinen. Alueen
koetaan olevan kaupan ja tyopaikkojen keskittyma, joiden vastapainoksi alueelle tulisi
saada vehreaa ja elavaa asuinymparistéa. Liikkumiseen liittyen alueella tulisi vahvistaa
kestavia liikkumisenmuotoja ja etenkin kéveltavyyttd ja pyoratieverkostoa. Asukkaat
toivovat alueelle lisda viheralueita ja reitteja niiden vélille.

Tikkurilan suuralueella asukkaat korostivat omaleimaisena asiana alueen vanhoja
rakennuksia sekd joenrantaa ja sen ymparistda. Tikkurila nahdaan liikkenteen
solmukohtana ja Vantaan tarkednd keskuksena. Asukkaat kokevat tarkeand korostaa
alueen historiaa seké vaalia tarkeitéa pienid viheralueita. Asuinrakentamisessa nahdaan
potentiaalia korkeassa, tehokkaassa ja urbaanissa rakentamisessa ja Tikkurila voisi
kulkea esimerkkind korkeista rakennuksista. Vastapainoksi keskustan ymparistoa tulisi
rauhoittaa myods matalammalla rakentamisella. Alueelle toivotaan monipuolista
asumiskantaa eri hintatasoilla. Liikenteen nakodkulmasta keskustaa ja asemanseutua
toivotaan rauhoitettavan liikenteeltd ja luotavan vahvemmin kaveltdvaa keskustaa.
Monipuolisuutta asukkaiden mielestad tukee myos liityntapysakadinnin mahdollistaminen
keskustassa. Katutilan elavoittdmiseksi alueelle toivotaan lisda liiketiloja katukuvaan ja
monimuotoisten tilojen mahdollistamista. Alueella on my®s useita aukioita, joiden
toiminnallisuutta tulisi asukkaiden mielesta lisata.

Hakunilan suuralue koetaan rauhallisena, yhteiséllisena ja jopa kylamaisena paikkana,
missa luonto on heti lasnd, kun astuu ovesta ulos. Alueella ndhdaan kuitenkin olevan
potentiaalia kehittyda myos paikoitellen urbaaniksi ja elavaksi paikaksi kuitenkin
korostaen alueen vehreytta. Asukkaat toivovat alueelle piristystd ja varia katukuvaan
seka toiminnallisuutta. Luonnonmukaisten viheralueiden vastapainoksi alueelle toivotaan
lisdd hoidettuja puistoja, joissa viettaa aikaa. Katutilan osalta esiin nousivat esteettémyys
ja valaistuksen lisaaminen. Liikkumista helpottamaan toivottiin joukkoliikenneverkoston
vahvistamista. Alueelle toivotaan lisdé palveluja ja enemman asukastiloja.
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Kuva 28-31. Havainnekuvia pysékkien ympéristdista Tikkurilasta, Aviapoliksesta, Hakunilasta sek& L&ansimaesta
(WSP)
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Luonnoksen suunnittelun vuorovaikutus

Lahtokohtien ja tavoitteiden pohjalta kaynnistettiin kaavarungon luonnoksen laadinta
syksylla 2021. Luonnosvaiheen suunnittelua ja sen lahtokohtia ja tavoitteita koskien on
syksylla 2021 jarjestetty erilaisia kyselyitd ja tyOpajoja, joilla on selvitetty asukkaiden ja
muiden alueella toimivien mielipiteitda ja ideoita kaavarungon suunnittelualueen
nykytilanteesta ja tulevaisuudesta. Naiden pohjalta suunnitelmaa on hiottu ja kehitetty
eteenpain.

Kaavarungon sisaiset ty6pajat 09/2021
+ Kaupungin henkilostolle jarjestettiin kaksi tyopajaa syyskuussa 2021. TyoOpajoissa
pohdittiin kaavarungon suunnittelun lahtékohtia neljan eri teeman nékodkulmasta.

Liikkumisen kysely 09/2021

» Syyskuussa 2021 avattiin ratikan ja kaavarungon suunnittelua koskien kaikille avoin
verkkokysely Osallistuvavantaa.fi-sivustolla. Kyselyssa kartoitettiin ratikan vaikutusta
arkeen seka liikkumista ratikalla.

Kaavarungon asukastydpajat 11-12/2021

» Asukkaille jarjestettiin kolme ty6pajaa marras-joulukuussa 2021. Tydpajat kasittelivét
kaavarungon suunnittelualueita suuralueittain (Hakunila, Tikkurila ja Aviapolis).
Pajoissa pohdittin yhdessa asukkaiden kanssa ratikkakaupungin kehittamista ja
asioita, mita suunnittelussa tulisi ottaa huomioon eri teemojen nakékulmasta.
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Kuva 32. Esimerkkikuva Miro-vuorovaikutusalustasta Hakunilan asukastydpajassa

Kiinteistonomistajien kysely 11-12/2021

* Marraskuussa 2021 avattiin  kiinteistonomistajille  suunnattu  verkkokysely
Osallistuvavantaa.fi-sivustolla. Kyselyssa kartoitettiin ndkemyksia kaavarunkoalueen
kehittdmisestd ja uudistamisesta kiinteistbnomistajien nakékulmasta.

Lasten ja nuorten Seppo.io-vuorovaikutuspeli kouluille ja oppilaitoksille 11-
12/2021

* Marraskuussa 2021 ratikan ja sen kaavarungon suunnittelua koskien kouluille ja
oppilaitoksille avattiin Seppo.io-pelialustalle ratikan suunnittelupelit, joissa lapset ja
nuoret paasivat tutustumaan suunnitteluun sekéd kertomaan ajatuksia omasta
lahiympaéristdstaan ja ratikan suunnittelusta.

Ratikan kaavarunko 25



Ratikkakaupungin suunnittelijan muistilista

Luonnosvaiheessa toteutettujen vuorovaikutustilaisuuksien, kyselyjen sekd asukkaiden
toiveet -raportin pohjalta koottiin suunnittelun tueksi ratikkakaupungin suunnittelijan
muistilista, joka vetdd yhteen vuorovaikutusaineistoista ja alueittain nousseet ajatukset ja
tavoitteet koskien ratikkakaupungin suunnittelua. Muistilista toimii suunnittelun taustalla
vahvistamalla asukkaiden aanta suunnittelussa. Muistilistassa on esitetty yleisesti
ratikkakaupungin ajatuksia aihe-alueittain seka tarkemmin suuralueittain seuraavalla
tavalla:

Asuminen

Monipuolisen asumisen mahdollistaminen
Pientaloalueiden rauhoittaminen ja tiivis
keskustamaisuus keskustoihin

Virkistys
Virkistaytymisen paikkoja luonnon monimuotoisuutta

korostaen
Metsien ja purojen varjeleminen

Kaupunkivihrea

Vehreyden tuominen kaupunkitilaan, katoille ja kaduille.

Hoidettuja puistoja ja katuvihreéda

Liikkuminen

Liikkumisen monimuotoisuuden varmistaminen
Kestavien liikkkumismuotojen vahvistaminen ja
korostaminen

Imago

Alueiden kaupunkikuvallisen identiteetin ja omaleimaisuuden
vahvistaminen ja niiden mahdollisuuksien tarkastelu ja
selostus suunnitelmaan.

Toiminnot kaupunkiymparistéssa
Sekoittunut kaupunkirakenne

Palvelujen monipuolisuus ja tuominen kivijalkaan kaduille
Toimintojen monipuolisuus ja tydpaikkojen mahdollistaminen

Historia ja esteettisyys

Historian ja alueiden ominaispiirteiden korostaminen
Kerroksellisuus ja esteettisyys kaupunkiymparistossa

Julkinen ulkotila

Kohtaamispaikkojen luominen eri ryhmat huomioiden
Ulkoliikuntamahdollisuuksien vahvistaminen

Turvallisuuden ja valaistuksen korostaminen seka elavyyden
ja taiteen tuominen katukuvaan

Aviapolis

Alueiden yhteensovittaminen

Vaylien estevaikutuksen ja melun ratkaiseminen
Viherympariston ja -verkoston vahvistaminen

Pyoraily- ja kavelyverkoston kokonaiskuva ja yhtenevaisyys
Jumbon vetovoiman ja toiminnallisuuden korostaminen

Tikkurila

Tunnettavuuden ja uniikkiuden korostaminen
Keskustamaisuuden korostaminen laatu ja historia edella
Asemanseudun rauhoittaminen

Koetun turvallisuuden vahvistaminen

Jokivarren vetovoiman korostaminen

Hakunila

Tiivis ja sekoittunut kaupunkirakenne

Keskuksien kasvu ja pientaloalueiden rauhoittaminen
Erilaisten alueiden yhteensovittaminen
Palvelutarjonnan kehittyminen

Erityisten paikkojen luominen ja korostaminen
Segregaatiokehityksen tarkastelu ja kehittaminen
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Luonnoksen nahtavillaolo ja vuorovaikutus - Yhteenveto lausunnoista

Tassa on koottu teemoittain keskeiset viranomaisten, verkostojen haltioiden ja jarjesttjen
lausunnoissa esiin nousseet huomiot, toivomukset ja vaatimukset. Lausunnot ja niihin
laaditut vastineet on raportoitu erikseen lausujakohtaisesti.

Yhdyskunta- ja kaupunkirakenne

Vantaan ratikka on téarked poikittainen joukkoliikenneyhteys, uusi laadukas
joukkoliikennekaytava seka keskeinen kaupunkikehityshanke.(usea lausuja)

Ratikan my6td mahdollistetaan mm. ympariston nykyisen ja uuden maank&ayton
kehittaminen, parannetaan alueen saavutettavuutta, luodaan edellytyksia palveluiden,
elinkeinojen  ja  tyopaikkojen  kehittamiselle seka  edistetddan  kestdvaan
likkumisjarjestelmaan perustuvaa yhdyskuntarakennetta. .(usea lausuja)

Ratikan kaavarunko toteuttaa ja tarkentaa maakuntakaavamerkintéja ja niihin liittyvia
suunnittelumaarayksia. Tulee lisatd maininta siitd, ettd alueella on myds voimassa
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, Ostersundomin alue. Vuosaaren satamarata
tulee merkitd kaavarunkoon, vaikka se kulkee tunnelissa kaavarunkoalueella.
(Uudenmaan liitto)

MAL-sopimus: ratikka sopimuksessa mainittu hanke. Santaradan kohtalo tulee
ratkaista valtion kanssa pikaisesti siten, ettd ratikka voi hyddyntaa parasta reittia
Tikkurilan keskustassa. (HSL)

Ekologiset verkostot, luonnonsuojelu, viherverkostot

Maakunnallisesti merkittavad ekologinen yhteys, joka yhdistdd koillisessa Ojangon,
Hakunilan ja Sipoonkorven kansallispuiston luontoalueet Helsingin puolella sijaitseviin
Kivikon, Hallainvuoren ja Vanhankaupunginlahden luontokokonaisuuteen on koko
kaavarunkoalueen merkittavin vaalittava luontoarvo Esitetddn, ettd nostettaisiin

padkartalle omaksi kaavamerkinnaksi, ja ettd sile on tarve muodostaa
jatkosuunnittelussa omat kehittamis- ja huomiointiperiaatteet.
Kaavarunkoluonnoksessa esitetyistd  nykyisten vaylien ylityksia parantavista

viheryhteyksista Ojangon ja Kuussillan vélinen keha lll:n ylittdva kohta on ekologisessa
tarkastelussa ndistd selvasti ensisijainen, yhteysalueelle on tarve muodostaa
jatkosuunnittelussa omat kehittdmis- ja huomiointiperiaatteet. (Uudenmaan ELY-
keskus)

Pikaraitiotiehen liittyvan infrastruktuurin ja kasvavien asukasmé&arien vaikutukset
suunnittelualueen viheralueisiin ja ekologisiin yhteyksiin on arvioitava huolellisesti
ja pyrittava minimoimaan. Ekologinen kestavyys tulee nostaa muiden kestavyyden
osa-alueiden yldpuolelle jatkosuunnittelua ohjaavaksi tavoitteeksi. (Tringa ry)

Kasvavan asukasmaaran ohjaaminen raideliikenteen ja palveluiden laheisyyteen
on parempi vaihtoehto kuin yhdyskuntarakenteen hajauttaminen.
Kaupunkirakenteen tiivistdmista tukeva argumentti, ettd "luontoa sdastyy muualla”

ei oikeuta tuhoamaan ndin suurta osuutta alueen olemassaolevasta
viherverkostosta ja uhraamaan merkittdvid ekologisia yhteyksia seka
luontoselvityksissa tunnistettuja luontoarvoja. Pinta-alaltaan merkittavimmat

luonnonsuojelullisesti arvokkaiden metsien menetykset kaavarunkoluonnoksessa
kohdistuvat Aviapoliksen alueelle lentokentan etelapuolella. Langmossenin
arvokkaita  metsaalueita ja  tarkedd  ekologista  yhteyttd  uhkaavia
rakentamissuunnitelmia esitetaan poistettavaksi Lansiméen kaavarungosta. (SLL:n
Uudenmaan piiri)

Viitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikkojen ekologisen toiminnallisuuden
turvaaminen huomioitava LSL 49 §:n mukaisesti (Uudenmaan ELY-keskus)
Viherrakenteen osalta on hyva, etta ratikkakaupungin visiossa vaalimisen liséksi
my0Os vahvistetaan luonnon monimuotoisuutta ja ekosysteemipalveluja. Hyvaa on
myos se, ettd nykytilassa on tuotu esiin my®ds heikkoja yhteyksia laajoille
viheralueille. Maakunnallisia viheryhteyksia tulisi viela vahvistaa, koska alue on jo

isolta  osin  rakentunut, tarvittaessa useilla pienemmilla  yhteyksilla.
Jatkosuunnittelussa kannattaisi tdsmentéaéd, ovatko yhteydet heikkoja ekologisesti
jaltai  virkistyskdyton  kannalta.  Siniverkoston  merkinnan  maarayksen

suositusleveyttd tulisi kuitenkin leventdd etenkin maakunnallisesti merkittavien
yhteyksien tapauksessa. (Uudenmaan liitto)
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Liikennejarjestelma

Ratikkalinjan sijoittaminen olemassa olevan infran rakenteisiin on lentoasemalla
erityisen haastavaa tilanpuutteen ja toimintaympariston asettamien rajoitteiden vuoksi.
Kustannussyista voisi olla jarkevaad varautua ratikan mahdolliseen edullisempaan
lentoaseman pdaatepysakin ratkaisutapaan. Tarkeaa huomioida joukkoliikenteen
toimintaedellytysten liséksi myos jalankulun ja pyoréailyn seka henkildautoliikenteen
vaihtoyhteydet ratikkaan. (Finavia)

Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja -asemat palvelevat myds maakunnallista liikennetta.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee joukkoliikenteelle ja vaihtopysakeille
varata reitit, joilla voidaan vaihtaa sujuvasti joukkoliikennemuodosta ja -linjastosta
toiseen. (Uudenmaan liitto).

Vaihtopaikat Tuusulanvaylalla (kt 45), valtatiella 4 Hakunilassa sek& Porvoonvaylalla
(vt 7) tulee toteuttaa osana ratikkahanketta. (HSL)

Vantaalle tarvitaan erillinen liityntédpyséakointialue tai -laitos tasaamaan [Mellunméaen]
liityntapyséakainnin kuormitusta. (Helsingin kaupunki)

Tikkurilassa on huolehdittava riittavasta liityntapysakaointikapasiteetista henkiléautoille,
polkupyorille ja uusille liikkumismuodoille kuten séhkaisille yhteiskayttbautoille. (VR-
Yhtyma Oy)

Pyoraliikenteen paareitti | ja paareitti Il tason vaylat tulisi esittdd kaavakartalla.
Kaavarunkoon tarvitaan lisda yhteysvarauksia pyorailybaanoille Pakkalan/ Lustikullan
alueella. Henkilbautoliikenteen lapiajo tulisi keskittdd alueiden reunoilla kulkeville
paakaduille. Aviapoliksen keskustaa halkovan Keha 3:n estevaikutusta tulisi pyrkia
poistamaan vielakin tehokkaammin. (Helsingin seudun pydrailijat ry)

Ymparistdohairiot

Selvityksen perusteella tulee esittaa, miten voidaan varmistaa ja edistaa sitda, etta
raitiovaunujen aiheuttama melu ei ylita rakennuksissa siséatiloille annettuja ohjearvoja
eikd enimmaistason suositusarvoa oisin. Lisdksi on syyta tehda arvio siitd, missa
kohteissa on riski, ettd pelkka raidelinjaan tehty tarind- ja runkomelusuojaus ei ole
riittdva tai kustannustehokas.(Uudenmaan ELY-keskus)

Kulttuuriymparisto

* Yleiskaava 2020:n kulttuuriympariston suojelumaaraysta tulee taydentda viela
muinaisjaannoksia koskevalla maininnalla. Maaraysta voisi tuoda selvyyden vuoksi
esille viela paremmin Kirjoittamalle se selostukseen auki ja lisdamalla tekstin myos
kaavarungon maaraysosioon. Kulttuuriymparistod koskeva erillismaaraykseen voisi
littdd maininnan siita, etta yksittaisia rakennusperintd- ja muinaisjaannéskohteita
koskee Yleiskaavan 2020 yleismaarays, joka on huomioitava jatkosuunnittelussa
koko kaavarungon alueella. (Vantaan kaupunginmuseo)

Yhdyskuntatekniikka

» Raitiotien ja voimajohtojen yhteensovituksessa saattaa ilmetd haasteita (mm.
voimajohdosta indusoituvat jannitteet ja voimajohdon maadoitusjannitteet,
etaisyysvaatimukset), joten keskustelu ja yhteensovitus ratkaisuista kannattaa
aloittaa hyvissa ajoin ja tarkentaa sita vaiheittain. (Fingrid Oy)

* Vesihuollon esisuunnitelmissa esitettyjd ratkaisuja tulee
muuttaa/tarkentaa siten, ettd kaavarungon mukainen
saadaan huomioitua vesihuoltoratkaisuissa. (HSY)

jatkosuunnittelussa
taydennysrakentaminen

Vaikutusten arviointi

+ Kaavan ilmastovaikutusten arvioinnissa on syyta tarkastella miten kaavaratkaisuilla
voidaan vahentdd talon- ja infrarakentamisen luonnonvarojen kulutusta ja
materiaalien tuotannossa suoraan ja valillisesti syntyvida paastoja. ...Kaava-
aineistosta ei kuitenkaan tule selkeasti ilmi, miten kaavarunko tiedostaa
tulevaisuuden ilmastohaasteet ja miten kaavarunkotasolla varaudutaan
ilmastonmuutoksen  torjuntatyén mukanaan tuomiin muutoksiin seka
ratikkakaupungin liikkumisessa ettd sen rakentamisessa, asumisessa ja
tybelamassa. (Uudenmaan ELY-keskus)

+ HSL pitaa tarkeana, etta ratikkahankkeen kaupunki- ja julkistaloudelliset vaikutukset
tutkitaan laajasti.
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Luonnoksen nahtavillaolo ja vuorovaikutus — Saadut mielipiteet

Kaupunginhallitus asetti kaavarunkoluonnoksen 23.5.2022 néahtaville ajalle 1.6.—
30.6.2022 ja oikeutti kaupunkisuunnittelua pyytamaan lausunnot ja mielipiteet. Kaava-
aineisto ja sen asiakirjat ja havainnollistava materiaali oli nahtavilla virallisesti talléin
kaupungin verkkosivuilta (vantaa.fi’lkuulutukset), Vantaa-infoissa Dixissa, Myyrméaessa
ja  Korsossa sekda  Vantaan ratikan ja  kaavarungon  verkkosivuilla.
Kaavarunkoluonnoksen tiivistelma, kartta ja maaraykset olivat liséksi nahtavilla ratikan
tarinakartta -sivustolla.

Kaavarungon nahtavillaoloa ja sen aikana jarjestettyja tapahtumia mainostettiin Vantaan
ratikan Facebook-sivulla. Mainokset keradsivat nayttokertoja noin 107 000 ja ne tavoit-
tivat noin 53 000 ihmista. Mainosten linkkia (sivustoille tai profiiliin) klikattiin 1 645 ker-
taa ja ne saivat 402 reaktiota ja 266 kommenttia.

Nahtavilla olon aikana kaavarunkoluonnosta esiteltin Millainen on vantaalainen
ratikkakaupunki -kiertueen asukastilaisuuksissa kaikilla suunnittelualueen suuralueilla:
Aviapoliksessa, Tikkurilassa, Hakunilassa ja Lansimaessa. Lisaksi
kaavarunkoluonnosta esiteltin Teams live -tilaisuudessa, jonka tallenne julkaistiin
kaavarungon verkkosivuilla. Teams live -tilaisuudessa oli lasn& 30 henkea ja tallennetta
on katsottu 130 kertaa (tilanne 10.10.2022).

Yhteensa tilaisuuksissa oli |ahes 500 osallistujaa. Tilaisuudet ja niiden osallistujamaarat
jakautuivat seuraavalla tavalla:

+  21.5. Ratikka goes Hakunila, noin 300—400 osallistujaa

*  9.6. Aviapolis-teemapaiva limailumuseolla, noin 50-60 osallistujaa

* 14.6. Lansimaen asukastila, noin 20 osallistujaa

*  21.6. Tikkurilan asukastila, noin 20 osallistujaa

Asukastilaisuuksissa kuntalaisilla oli mahdollisuus keskustella suunnittelijoiden kanssa
henkilokohtaisesti kaavarunkoluonnoksesta ja ratikan suunnittelusta. Keskustelu ol
vuorovaikutteista ja tilaisuuksista saatiin hyvaa palautetta, vaikka osa aiheista heratti
kriittisia mielipiteita.

Kaavarunkoluonnoksen  virallisten  mielipiteiden  kerddmisessa  hyddynnettiin
karttapalautejarjestelmaéd OsallistuvaVantaa.fi-verkkosivulla. Karttapalautejarjestelmaan
pystyi jattdmaan useamman piste-, alue- ja viivakohdemerkinnan seka avoimia koko
kaava-aluetta koskevia mielipiteita. Lisaksi mielipiteita oli mahdollista jattaa kirjeitse tai
sahkopostilla Vantaan kirjaamon kautta.

Luonnoksesta antoi mielipiteen yhteensa 44 vastaajaa, joista noin 37 saapui
OsallistuvaVantaan kautta. Loput mielipiteistd annettiin perinteisilla tavoilla sahkdpostilla
ja kirjeitse suoraan kaupungin kirjaamoon. Mielipiteiden vastaajien kokonaismaaraa on
laskettu mukaan myo6s 7 vastaajan mielipiteet, jotka olivat jattédneet vastaamisen kesken
OsallistuvaVantaa-palvelussa. Mielipiteiden vastaajien antamia kommentteja ja
karttamerkintéja tuli yhteensa 102, joista 68 oli karttamerkintdja ja 34 kirjallisia avoimia
kommentteja. Mielipiteet ja niitdA koskevat vastineet on koottu erilliseen
vuorovaikutusraporttiin.

Mielipiteiden maara teemoittain

(vastaajan madrittelemana)

= Liikenne ja liikkuminen = Kaupunkikuva ja maisema

Luonto ja viheralueet = Asuminen
= Vapaa-aika Palvelut ja kauppa

= Muu = Tydpaikat

Kuva 33. Kaavarunkoluonnoksesta saatujen mielipiteiden eniten puhututtaneet aiheet

Ratikan kaavarunko 29



Visio Vantaan
ratikkakaupungista

L /.Hhh__l‘ L‘“




Ratikan kaavarungon tavoitteet

Ratikkakaupungissa...

On elavia ja
monipuolisia asumisen, Korostetaan historialliset
tybnteon ja vapaa-ajan kerroksensa sailyttavaa
kaupunkikeskustoja kehitysta

HHE Vaalitaan ja On pysékki pysékilta
vahvistetaan luonnon omaleimaista

monimuotoisuutta ja kaupunkinauhaa
ekosysteemipalveluja

Liikkujan 1&hiymparisto
Toimitaan resurssi- ja paranee

ilmastoviisaasti

On tydpaikkakasvulle

L ; . On turvallista ja myos
tilaa ja vaihtoehtoja

tuntuu silta

Mahdollistetaan kestava On elinvoimaa ja e oS- Ratikka maksaa
likkuminen entista vetovoimaa itsensa takaisin
suuremmalle osalle a

kaupunkilaisista
@ B . | Kasvun avulla saadaan

kaupan verkosta kattava
On riittavasti ja helposti

ALY Vahvistetaan
@ kulttuurisesti ja
saavutettavia paivittaisia On erilaisia asumisen - sosiaalisesti moninaista

palveluita vaihtoehtoja 2 "e.S“""‘V"'?'?"?". e
kaupunkiymparistéa

(s i

Ratikan kaavarunko 31

Suunnitellaan laatu edella




Vantaan ratikkaan perustuva kaupunkikehitys

Vantaan ratikan kaavarungon suunnittelualue sijoittuu seudun yhdyskuntarakenteessa
keskelle seutua, mutta nykytilassa tallaista poikittaista seudullista (ja Vantaan
tarkastelussa keskeistd) akselia ei oikeastaan vield ole. Aluekeskukset Aviapolis,
Tikkurila, Hakunila ja Lansiméaki ovat erillddn toisistaan, ja vaylien jakava vaikutus on
suuri. Vantaan ratikka kutoo aluekeskukset yhtenéiseksi kaupunkikudokseksi.

Laadukkaan ja pysyvan pikaraitiotien rakentaminen tuo esiin reitin varren mahdollisuudet
uudelle maankaytolle, pitkaaikaisille investoinneille, maan arvon nousulle ja olemassa
olevan kaupunkirakenteen kehittdmiselle. Ratikkareitin varrella olevat palvelut ja
tyOpaikat tulevat paremmin tavoitettaviksi paikallisesti, seudullisesti ja jopa
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti. Parantuva saavuttavuus houkuttelee investointeja
ja nostaa alueiden ja kiinteistdjen arvoja. Ratikan kiinteistotaloudellisissa arvioinneissa
on haarukoitu, kuinka paljon nopeammin ratikan vaikutuspiirissa Kkiinteistdjen arvot
nousevat. Arvonnousu mahdollistaa kaupungille kiinteistokehitystuloja, joiden avulla
ratikka voi puolestaan maksaa itsensa takaisin.

Vantaan ratikan suunnittelun ndkékulma on laaja-alainen, pitkdjanteinen ja kestavéan
kehityksen mukainen. Ratikkaan perustuvan kaupunkikehityksen paanakdkulmia ovat:

Asukkaat ja yritykset hydtyvat saavutettavuuden paranemisesta. Hyvat
likenneyhteydet ja liikennepalvelujen toimivuus ovat perusedellytyksida kuntien ja
alueiden toiminnassa. Ratikan merkitys on suurin raskaan raideliikenteen asemien (mm.
Lentoasema, Aviapolis, Tikkurila, Mellunmaki) valisilla alueilla. Ratikka vahvistaa
huomattavasti naiden alueiden joukkoliikenteen palvelutasoa ja kytkee ne entista
paremmin l&himpiin kaupunki- ja palvelukeskuksiin ja seudulliseen raideverkkoon.
Saavutettavuushyddyt ovat naiden alueiden osalta kaikkein suurimmat matkaa kohden ja
hyodyt kohdistuvat moniin kyseisilta alueilta l&hteviin joukkoliikennematkoihin.

Raitiotie tuo vetovoimaa Itd-Vantaalle ja nykyisten ratojen katvealueille. Raitiotie
mahdollistaa esimerkiksi It4-Vantaan kaupunkirakenteessa olevien katkosten
paikkaamisen ja kehittamisen sek& eri alueiden sitomisen paremmin toisiinsa ja osaksi
keskusten verkostoa. Kaupunkikeskuksista erityisesti Hakunila ja Mellunmaki liittyvat
raitiotieyhteyden mydta tiivimmin aiemmin myonteiseen kehitykseen nousseeseen
Tikkurila—Aviapolis-alueeseen ja sitd kautta myds muiden pé&aradan asemien yhteyteen.

Saavutettavuuden parantuminen edistda tontteihin kohdistuvaa kysynt&a. Raitiotie
parantaa saavutettavuutta erityisesti seudun poikittaislikenteen nakdkulmasta ja edistaa
kestavaa liikkkumista. Lisaksi syntyy verovoimaisia solmukohtia ratikan ja sateittdisen
runkolinjan  vaihtopysékeille: Aviapolis eteldainen, Tuusulanvayld, Tikkurilan asema,
Lahdenvayla ja Mellunmaki. Kaupungin maanhankintaa on pyritty kohdentamaan ratikan
vaikutusalueelle. Ratikkaan perustuvan kaupunkikehityksen avulla aluekeskukset on
tarkoitus kutoa yhteen jatkuvaksi kaupunkikudokseksi. Kun ratikkakaupunki on
kytkeytynyt myds nopeaan junaliikenteeseen ja lentoliikenteeseen, ratikka parantaa koko
ratikkakaupungin saavutettavuutta ja edelleen haluttavuutta asumisen, tyépaikkojen ja
palvelujen sijaintipaikkana.

Kunnan maankayttéa ja palveluverkkoa koskevat valinnat vaikuttavat monella
tavalla kuntalaisten arkeen ja yritysten toimintaedellytyksiin. Mitd tiivimmin
lahiymparistdssa on asukkaita, sitd luontevammin alueelle keskittyy arjen palveluita.
Esimerkiksi kaupalliset palvelut keskittyvat sinne, missa on toisaalta riittdvan paljon
asukkaita, toisaalta muita samantyyppisida ja toisiaan tukevia palveluita. Julkiset
peruspalvelut pyritddn toteuttamaan lahipalveluina, jotka ovat saavutettavissa kavellen,
pyordillen tai joukkoliikenteella. Kaavoituksella mahdollistetaan hyvinvoinnin edistaminen
kokonaisvaltaisesti ja viihtyisan elinympariston toteutuminen. Tata kautta kaavoituksella
voidaan ehkaista esimerkiksi segregaatiota ja muun eriarvoisuuden syntymista.
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Mitoitus, asumisen alueet

R Frpas . . . : HR Itdinen Veromies
Ratikan kaavarunkoalueelle on mitoitettu asuntorakentamisen mahdollisuuksia yli 3 miljoonaa TG00 el
kerrosneliometria. Asukasmaarana tama tarkoittaisi yli 60 000 uutta asukasta. Alueen mitoitus on e e ~iveetanitealkka
b Tikkurila
laadittu tarkastelemalla alueen uudisrakentamis- ja taydennysrakentamismahdollisuuksia nykyisen #E200 daukasto 7~ +7 400 asukasta
+10 000 tydpaikkaa Vg Koivuhaka + 1100 tyspalkkaa
tiedon pohjalta. Alueiden mahdollista uudistumista tulevaisuudessa on vaikea téssa yhteydessé S, S
. rd yopd ual Jokiniemi
ennakoida. , +, ¥ +1600asukasta  popkila
Pakkala — O=C Viariat *\_J +2500 tySpaikkaa ;3 400 asukasta
P .. . . . L. . +7 900 asukasta +E3g;asukqstu .« +800tydpaikkaa
Mitoitusta laskettaessa on hyddynnetty tavoiteltavia korttelitehokkuuksia, jotka on maaritelty alueen + 2700 tyspaikkaa + 240 tyBpaikkaa N—— - e
olemassa oleva rakennuskanta huomioiden. Tavoiteltavat korttelitehokkuudet vaihtelevat yleenséa Heidehof + 6 500 asukasta
T _ i . . . . e .. + 5 300 asukasta / ) + 580 tydpaikkaa
valilla e=0,3 — e=2,5 alueen kayttotarkoituksesta ja kaupunkirakenteellisesta sijainnista riippuen. +3100 tydpaikkaa Fi =
Asumisen osuus rakentamisen maarasta on 50 % — 90 % kayttotarkoituksesta ja alueesta riippuen. R o L—L\\ -
+ 890 tydpaikkaa oy *:7000:’ gsu';::m
+ ydpaikkaa
Suurimmat korttelitehokkuudet sijoittuvat keskusta-alueille seka asuinvaltaisille sekoittuneiden +3700 aaukasta S
kaupunkitoimintojen alueille. Suunnittelualueella on paljon kayttétarkoitukseltaan muuttuvia alueita, + 10 syCpalkdaas t
joilla  kaupunkirakenteen  uudistuminen  mahdollistaa  nykyistd  selkedsti  korkeammat M
rakentamistehokkuudet niin asumisen kuin tyopaikkarakentamisen né&kokulmasta. Tallaisten Kuva 35. Ratikan kaavarungon arvio asukas- ja tydpaikkakasvusta vuoteen 2050
selkeiden uudisrakentamisalueiden lisdksi alueella on paljon uudistumisen ja tiivistymisen mennessa

mahdollisuuksia nykyisessa kaupunkirakenteessa. Olemassa olevilla pientalovaltaisilla alueilla
mahdollistetaan maltillista tdydennysrakentamista, joka sopeutuu lahiymparistoon.

Asuinrakentaminen

e=12-2

e=0,3-0,45
Kuva 34. Tavoiteltavat keskimaaraiset korttelitehokkuudet

Kuva 36. Yleiskaavan 3d-havainnekuva uuden asuinrakentamisen potentiaalista
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Mitoitus, tyopaikka-alueet

% Itdinen Veromies
+11 900 asukasta

Ratikan vaikutusalue muodostaa yleiskaava 2020:n merkittdvimman kasvu- ja kehityskaytavan. Lantinen Veromies jo §oRe0uERdikens S
Alueelle sijoittuu jo nykyisin lahes 50 prosenttia Vantaan tydpaikoista. Uusia tydpaikka-rakentamisen s Kolvuhaka Kol
. . . - L. . . 900 kast:
mahdollisuuksia on kaavarunkoalueella yli miljoona kerrosneliometria. Tyodpaikkarakentamis- = :230%5:;;::07“00 o
potentiaali mahdollistaa yli 30 000 uutta tydpaikkaa. Tyopaikka-arviot on laskettu oy % ¥ *126503005?08:& Hakkila
s aage g .. . . .. . . . . L —_— e o yopalkkaa  4+3 400 ki
keskimaaréaisten tydpaikkavéljyyksien avulla (k-m?/tydpaikka), jotka vaihtelevat noin 30 k-m2:sté& 100 oot el iy 7 k\' «—— + 800 ty8palkkaa
+ asukasta =
k-m2:in toimialasta riippuen. Rakentamispotentiaali mahdollistaa tydpaikkavaljyydesta riippuen myds $ 2100 \Epakkan +240 tydpalkkaa ‘s
] i Heidehof + 6 500 asukasta
suurempia kasvulukuja. 4 g ?é’é’,‘;%“p':,".i‘k‘;a / ) e
* /
Alueella on paljon monipuolistuvia sekd muuntuvia tydpaikka-alueita.  Tehokkain (sl o \’"_‘\ Vaarala
.. . . o . . " + 890 tyBpalkkaa + % 000 asukasta
tyopaikkarakentaminen sijoittuu saavutettavuudeltaan parhaimmille paikoille kuten asemanseudulle — + 470 tydpalkkaa
. . . . s . . . R . . Rajakyli-Lansimakl
ja ratikkapysékkien yhteyteen. Naihin lukeutuvat Aviapolikseen sijoittuvat tiiviit tydpaikka-alueet (K) + 3700 asukasta
seka keskusta-alueet, joilla rakentamisen tavoitteellinen korttelitehokkuus on keskimaarin e=2. My6s 5180 '”6’"’""‘9"M
monipuolisilla tyopaikka-alueilla (TP) tavoitellaan nykyisten korttelitehokkuuksien merkittavaa —
tehostumista erityisesti ratikan valitttmassa laheisyydessa. Kaupallisten palveluiden alueilla (KM) Kuva 38. Ratikan kaavarungon arvio asukas- ja tyépaikkakasvusta vuoteen 2050
seka tuotanto- ja varastotoiminnan alueilla (TY) tavoitellaan myds tehostumista (korttelitehokkuus ’Tlennessa

vahintddn 0,6). Perinteisten tydpaikka-alueiden lisaksi tyOpaikkarakentamista sijoittuu erityisesti
my06s keskusta-alueille, jotka ovat merkittavia tydpaikka- ja palvelukeskittymia.

TyOpaikkarakentaminen

e=15-25 e=12-2 e=min. 0,6
e=0,75-15 e=0,7-1 7,
)‘ ‘ e=12-2

Kuva 37. Tavoiteltavat keskimaaraiset korttelitehokkuudet

’ [ =g 1 i :“ ‘IW‘h ]‘” % -
gl 1 i RAN Ty
Kuva 39. Havainnekuva Aviapoliksesta Tietotien toimisto- ja hotellikehityshankkeesta
(Arkkitehdit Soini & Horto, 2022)
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YK0049 merkintéjen selitteet kaa17.1.2023

- Keskusta-alue
- Lahikeskustan alue

- Asuinvaltainen sekoittuneiden kaupunkitoimintojen alue
- Monimuotoinen asuinalue

AP  Pientalovaltainen asuinalue

KM  Kaupallisten palveluiden alue

W Asumisen ja kaupallisten palveluiden alue

- Tiivis tyopaikka-alue

TP Monipuolinen tydpaikka-alue

W Asumisen ja tyGpaikkojen alue

TY  Tuotanto- ja varastotoiminnan alue

- Julkisten palveluiden alue

P Palveluiden alue
- Hallintopalveluiden alue

PV Lshivirkistysalue

VU  Urheilukenttia

- Hautausmaa-alue

SL  Luonnonsuojelualue

W Vesialue

ET  Yhdyskuntateknisen huollon alue
L Liikennealue

LR  Raskaan raideliikenteen alue

LL  Lentoliikenteen alue

Maamerkki

Vahva kaupallinen julkisivu

Térked kaupunkitilojen sarja

Merkinta koostuu kahdesta erillisesta osasta:

= = = Téarked kédveltdva kaupunkitila

Kaupunkikuvallisesti tdrked avoin kaupunkitila

Vahva ja tunnistettava alueen maisemallinen reuna

Vahva ja tunnistettava alueen rakennettu ja maisemallinen reuna

111111 Vahva ja tunnistettava alueen rakennettu reuna

. Virkistysalue
, Huleveden hallintarakenne

D Viheryhteyden kehittamiskohta

uietintteten Viherkatu tai muu vehred kulkureitti

B B N Siniverkosto
O O OViherketju
B B Metsdinen ekologinen runkoyhteys
= \/irtaveden varren ekologinen runkoyhteys
e==» Paikallinen metsdinen tai puustoinen ekologinen yhteys

Paikallinen virtaveden varren ekologinen yhteys
™ T Arvokas kulttuuriympéristd
"""" Kehitettéva historiallinen tieymparistd
0 Julkisten palveluiden kehittamistarve
@ ulkisten palveluiden kohde

| LentomeluvyShyke 1 (LDEN yli 60 dB)

Lentomeluvythyke 2 (LDEN 55-60 dB)

| ©  Lentomeluvythyke 3 (LDEN 50-55 dB)

i Kehitettéva voimajohtoalue

-------

" Lentoterminaalin alue

Pysékinseutu

Tarkea joukkoliikenteen vaihtopaikka

Rautatieasema

@
@ Valtakunnallinen joukkoliikenteen vaihtoasema
& Seudullisesti merkittava liityntépysakaintialue

o Raitiotien pysakki
—— Raitiotie
————ZRaitiotien tunneliosuus
4+ — ¥ Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus

++F Joukkoliikenteen runkoyhteys

m— P3gkatu tai tie

Alueellinen tai paikallinen kokoojakatu

wnnnnn Joykkoliikennekatu
= === Pygdraliikenteen baana
------- Selvitettdva baanareitti

Kestavan liikkumisen katu

Kévelykatu

_____ Kaupungin raja
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Kaavarunko tarkentaa yleiskaavan liikkenneverkkoja

Kaavarunko taydentda ja tarkentaa yleiskaavassa esitettyd tie- ja katuverkkoa. Yleiskaavan tapaan
valtakunnallista tai seudullista likennetta palvelevat vaylat on merkitty kaavarungossa liikennealueina. Muu tie- ja
katuverkko on merkitty kahdella merkinnélld, jotka ovat paakatu tai tie seka alueellinen tai paikallinen
kokoojakatu. Niita koskevien maaraysten mukaisesti keskustojen lapiajava likenne pyritddn ohjaamaan
padkaduille ja teille seka liikennealueena merkityille paavaylille. Kokoojakadut puolestaan tdydentavat tata
verkkoa. Tie- ja katuverkon luokittelu ohjaa jatkosuunnittelua tuomalla esiin eri yhteyksien aseman
likenneverkolla, mikd vaikuttaa esimerkiksi katujen poikkileikkausten mitoitukseen. Keskeistda on myds varmistaa
sujuva liikkuminen ja keskustojen saavutettavuus eri kulkumuodoilla.

Kestavan liikkumisen osalta ratikan kaavarungossa on merkintdina lisdksi: joukkoliikennekatu, kestavan
likkumisen katu ja kavelykatu. Joukkoliikennekaduiksi on merkitty katuosuuksia Hopeatien ymparistossa,
Muurassa seka Aviapoliksen terminaalin alueella. Nama ovat joukkoliikenteelle varattuja katuja, joille linjataan
joukkoliikenteen sekd jalankulun ja pyordlikenteen yhteys. Muun liikenteen I|apiajoa ei sallita
joukkoliikennekaduilla. Kestavan liikkumisen kaduiksi on puolestaan merkitty osa Kielotiestda seka
Aviabulevardista. Nailla katuosuuksilla sallitaan kaikki kulkumuodot, mutta kadun mitoitus ja ratkaisut
suunnitellaan kestavien kulkumuotojen seka huoltoliikenteen ehdoilla. Kavelykatuna kaavarungossa on merkitty
Tikkuraitin ja Asematien muodostama yhteys, joka varataan jalankululle ja pyoraliikenteelle.

Kaavarunko tuo joitakin tarkennuksia pyoraliikenteen baanoihin. Linjaus Backaksen kartanon alueella on
tarkentunut suunnitelmien edetessa ja siihen liittyy Ylastontien pohjoispuolen selvitettdvd baanareitti, jonka
linjausta on viela tutkittava. Kiviston-Tikkurilan-Hakunilan baana kulkee pitkalti Vantaan ratikan varressa ja sita
suunnitellaan toteutettavaksi ratikan yhteydessa. Liséksi pyoralikenteen teemakartalla on tarkennettu vuoden
2020 lopulla valmistunutta pydraliikenteen tavoiteverkkoa. Siind on esitetty baanat sekd paapyorareitit, jotka on
luokiteltu kahteen luokkaan. Kaavarunko tarkentaa p&dpyorareitteja lahinna Aviapoliksen alueella, missa
maankaytdn muuttuessa uusilla pydrayhteyksilla on merkittava vaikutus erityisesti alueen sisdiseen liikkkumiseen.
Paapydrareitit on esitetty vain teemakartalla kaavakartan luettavuuden takia.

Kaavarunko ei tuo esiin pienimpia yhteyksia, kuten tonttikatuja ja paikallispyorateitd, mutta nd&ma on otettava
huomioon jatkosuunnittelussa, jotta esimerkiksi jalankulun ja pyoralikenteen reitit pysakeille ja palveluihin
voidaan toteuttaa mahdollisimman suorina ja turvallisina. Naihin vaikuttaa muun muassa korttelirakenne ja
yhteyksilla on keskeinen vaikutus alueelliseen saavutettavuuteen seké pyséakkien palvelutasoon.

=

~—

YK0049 Ratikan kaavarunko

Tie- ja katuverkko
Liikennealue

— Paakatu Joukkoliikennekatu
Tie Kavelykatu

~ Alueellinen kokoojakatu Kaupunginraja

Paikallinen kokoojakatu

Kestavan liikkumisen katu

YK0049 Ratikan kaavarunko
Pyoréliikenteen tavoiteverkko
~— Pyoraliikenteen baana
Selvitettava baanareitti
— Paapyorareitti 1
Paapyorareitti 11
~-- Selvitettava paapyorareitti
«+-+ Helsingin pyoraliikenteen tavoiteverkon mukainen baana
Kaupunginraja

L

ipunki/Liikennejdriestelmasuunnttelu/JS 13.12.2022

Kuvat 40 ja 41. Tie- ja katuverkon seka pydréalikenteen tavoiteverkon teemakartat
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Kohti parempaa joukkoliikennekaupunkia

Vantaan ratikka on yksi osa HSL-alueen joukkoliikennelinjaston runkoverkkoa ja tulevaisuudessa
osa paakaupunkiseudun pikaraitiotieverkostoa. Ratikan kaavarunkoon on merkitty raitiotien liséksi
yleiskaavan joukkoliikenteen runkoyhteydet, jotka voidaan toteuttaa raitioteind. Ne mahdollistavat
Helsingin yleiskaavan pikaraitioteiden jatkumisen Vantaalle sekd yhdistymisen Vantaan ratikan
raiteisiin. Pidemmaén aikavalin varauksena on yleiskaavassa ja kaavarungossa osoitettu raskaan
raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus, jolla mahdollistetaan Lentoradan ja Tallinna-tunnelin
toteutuminen. Kaavarunkoon on merkitty myds tavaraliikennetté palveleva Vuosaaren satamarata.

Vantaan ratikka tuo uuden lisan liikkumisvaihtoehtoihin ja raideyhteyden Itd-Vantaalle. Raitiotie
parantaa Vantaan poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia. Nykyiseen runkobussiin 570 verrattuna se
parantaa yhteysvélin luotettavuutta seka esteettdbmyytta, joka on keskeinen osa raitiotien
kaytettavyytta. Uusi liikennemuoto aiheuttaa myos haasteita. Koska katutilan kokonaismaara ei
kasva, pitda kaupungin liikennejarjestelmaa jarjestella uudelleen siten, etta eri kulkumuodoille ja
palveluille I6ydetdén optimaaliset paikkansa ja roolinsa osana kokonaisuutta. Ja vaikka raitiotie tuo
uusia alueita raideliikenteen piiriin, se ei tarkoita, etta bussiliikenne olisi nailta alueilta kuitenkaan
loppumassa. Esimerkiksi Hakunilan ja Pakkalan alueilla sailyy myds jatkossa vahva bussiliikenne,
joka osaltaan toimii liityntana ratikan pysékeille ja toisaalta tarjoaa suoria yhteyksia muun muassa
Helsingin suuntaan.

Vaihdot ovat olennainen osa joukkoliikennejarjestelmaa ja raitiotien my6ta paranee vaihtoyhteydet
erityisesti nykyisiin ratoihin seké sateittdaisten paavaylien bussilikenteeseen. Kaavarunkoon on
merkitty erikseen tarkeat joukkoliikenteen vaihtopaikat ja rautatieasemat, joista Tikkurilan ja
Lentoaseman asemat on nostettu omalle merkinnélleen. Vaihtoyhteyksien sujuvuus raitiotien ja
muun joukkoliikenteen valilla on kuitenkin keskeisessa asemassa kaikkien raitiotiepysakkien
suunnittelussa. Kaavarungon alueella on my6s seudullisesti
Tikkurilassa.

merkittava liityntapysakdintialue

Vantaan yleiskaavan 2020:n ja ratikan kaavarungon
joukkoliik kinndt seka ingin ylei:
pikaraitiotiet
=== Vantaan ratikka
Vantaan yleiskaavan joukkoliikenteen runkoyhteys
= MAL2019-sopimuksessa olevat Helsingin pikaraitiotiet

=== Helsingin yleiskaavan pikaraitiotie
=== Rautatie
Metro
@® Valtakunnallinen joukkoliikenteen vaihtoasema
® Rautatieasema
Raitiotien pysakki
O Tarkea joukkoliikenteen vaihtopaikka
A Seudullisesti merkittava liityntapysakaintialue
»Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus

0 1 2 4 km
L 1 | 1 |

© Vantaan 1S 13.12.2022

Kuva 42. Joukkoliikenneverkoston teemakartta.
koska se palvelee vain tavaralikennetté.

Kuvassa ei ole mukana Vuosaaren satamarataa,
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Pysakinseudut

Ratikan kaavarungossa Mobility Hub- ja Design Manual -selvitysten tulokset
heijastuvat pyséakkien ympariston maankaytdssa ja kaupunkitilan
suunnitteluratkaisuissa. Pysakkien vaikutus kaupunkiymparistoon on esitetty kahdella eri
merkinnalld, joissa pysakin kohdemerkintd ohjaa itse pysakin ja sen valittdman
l&hiympariston liittymistd kestavan liikkumisjarjestelman kehittdmiseen. Pysakinseudun
kehittamismerkinta taas kattaa laajemman pyséakin vaikutusalueen, ja se ohjaa alueen
likennejarjestelman kehittamistd, kaupunkitilan muutosta kaveltavyys ensi sijalla ja
toimintojen sijoittamista. Pysadkinseudun kehittdmismerkinnan vythykkeelle pyritaan
keskittamaan mm. tehokkain rakentaminen, ja palvelujen sijoittamisessa tulee suosia
ratikan pysakinseutuja.

Ratikalla edistetaan kestavien liikkkumismuotojen kayttémahdollisuuksia mm. nostamalla
kavely seka keskustojen etta pysakkien lahiymparistdjen ensisijaiseksi liikkumiskeinoksi.
Valintaa iimennetaan pyséakkien lahiympariston suunnittelulla, jossa suunnitteluratkaisut
ja materiaalit lahtevat kavelijan nopeustasosta ja kokemusmaailmasta: virikkeitéa ja
kokemuksia tulee tarjota monin verroin tiheamp&an kuin autoiluun perustuvassa
kaupunkirakenteessa. Kavelyreitit pysakeille suunnitellaan sujuviksi ja esteettomiksi.

Pysakinseuduista tulee rakentaa laadukasta kaupunkiympéristda. Tilan rajauksen,
pintamateriaalien, kalusteiden, valaistuksen ja kasvillisuuden avulla luodaan laadukasta
ja viihtyisda kavelyn ja viipymisen aluetta. Pysékkien yhteyteen varataan tilaa julkiselle
taiteelle ja/tai erottuvalle ja mieleen jaavalle arkkitehtuurille. Ratikkakatujen ja muiden
paa- ja kokoojakatujen risteyspaikat toisten paakatujen, kehitettdvien kavelyn ja
pyordilyn yhteyksien seka viherverkostojen kanssa on kehitettava erityisluonteisina
paikkoina. Erityisluonne voidaan tuoda esiin esimerkiksi erottuvan ja mieleen jaavan
arkkitehtuurin tai kaupunkitilan tai julkisen taideteoksen avulla.
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Kuvat 43 ja 44. Havainnekuvia pysakkien ymparistoista (WSP).
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Keskustat

Vantaa on monikeskuksinen kaupunki, jolla on yhdeksan keskustaa ja keskusverkko
jatkuu naapurikuntiin. Yleiskaavan nostamista kolmesta paakeskustasta kaksi, Tikkurila
ja Aviapolis, sijoittuvat ratikan kaavarungon alueelle. Liséksi suunnittelualueella
sijaitsevat aluekeskuksista Hakunila ja Lansimaki, jotka muodostavat tarkean osan
kaupungin monikeskuksisuuden vahvistumista.

Keskustoista Aviapolis on luonteeltaan verkostomainen. Vantaan ratikka kutoo yhteen
sekoittuneiden kaupunkitoimintojen ytimia mm. Aviapoliksen keskustassa, Muurassa,
Huberilassa ja Annefredissa. Lisaksi Jumbon alue kehittyy kaupan ja palvelujen
keskittymastd monipuoliseksi kaupunkikeskustaksi. Pakkalassa ratikan varteen
sijoittuvat laajat uudistuvat keskustatoimintojen alueet. Uudistumisen myétda myds
nykyisten umpinaisten rakennusten tulisi avautua ulospain ymparoiville kaduille. Tikkurila
kehittyy monen liikennemuodon ja toiminnon tiiviind ja laadukkaana kaupunkiytimena,
jonka vetovoimaa lisdavat jokimaisema ja sen kulttuuriymparistoarvot. Hakunila hyotyy
eniten ratikan mahdollistamasta saavuttavuuden paranemisesta sekd keskeisia
kaupunkitiloja uudistavista ja parantavista hankkeista, kuten Vanhan Lahdentien siirron
mahdollistamasta keskustan lantisesta laajennuksesta. Samantapainen uusiutuminen ja
tdydentaminen on mahdollista myos Lansiméessa.

Keskustat ovat toiminnallisia solmuja, ja niitd luonnehtivat toimintojen monimuotoisuus,
rinnakkaisuus ja korkea intensiteetti verrattuna muihin alueisiin. Keskustat ovat ennen
kaikkea kohtaamisten, kulttuurin ja eldmysten paikkoja. Kaupunkielama edellyttaa
rakentamiselta tehokkuutta ja toiminnoilta tiheyttd. Toiminnallisen tiheyden vastapainoksi
tarvitaan tunnistettavia erottuvia paikkoja, suunnittelun ja toteutuksen laatua, viihtyisia
julkisia kaupunkitiloja ja viheralueita. Keskustaymparistossa saavat myos nakya
kestavyyden ja esimerkiksi sdan aari-ilmididen edellyttamat ratkaisut.

Kaupunkikeskustojen muutosta kestavampaan suuntaan edustaa myo6s
likennejarjestelman muutos. Joukkoliikenteen eri muodoille ja niiden matkaketjuille
luodaan tasavertaiset olosuhteet verrattuna autoiluun. Ennen kaikkea keskustoja ja
erityisesti pysakkien ymparistdja kehitetdan kavely ensisijaisena kulkumuotona.
Tarkemmassa suunnittelussa tdma ndkyy kaupunkitilan kaytdn priorisoinneissa,
huolellisessa suunnittelussa ja laadukkaassa toteutuksessa niin julkisen kaupunkitilan,
rakennusten arkkitehtuurin kuin tonttien piha-alueiden kaytossa. Keskustoissa myos
pysakointijarjestelmad uusiutuu: maantasopysakointeja  korvataan rakenteellisilla
pyséakointiratkaisuilla, mika vapauttaa arvokasta keskustamaata joko rakentamiseen tai
kaupunkilaisten ja asukkaiden kayttoon.

Ratikan kaavarungossa keskusta-alueita on osoitettu suppeammin kuin yleiskaavassa.
Toisaalta yleiskaavan esitystapa on seka tarkastelumittakaavaltaan ettd esitettyjen
maankayttbluokkien osalta yleispiirteisempi kuin ratikan kaavarungossa. Siten osa
yleiskaavan keskusta-alueista on tulkittu joko tarkemmin muihin kayttotarkoituksiin tai
sijoitettu kayttotarkoituksiin, joiden voidaan ajatella ainakin lyhyemmalla aikavalilla
tdsmentavan  yleiskaavan  keskustamerkintdd,  kuten  keskustojen  selvasti
asuinpainotteisten laitaosien osoittaminen keskustamaisina asuinalueina. Toisaalta
keskustojen alueilla ei esiteta erikseen yksittaisille toiminnoille varattuja alueita, esim.
koulujen ja paivakotien tarpeisiin varattuja julkisten palvelujen alueita.

Keskusta-alueiden verkkoa on taydennetty muutamalla lahikeskustaksi merkitylla
ratikkapysakin ymparistolla (Koivuhaka, Heidehof ja Kuussilta). Nama eivat ole
yleiskaavan mukaisia keskusta-alueita, vaan tdydentavéat toiminnallisesti monimuotoisina
pysakkiymparistdind  keskusverkkoa. Lahikeskuksiin ei voi sijoittua  esim.
suuryksikkdkoon ylittavaa kauppaa, vaan palvelut on suunnattu lahiymparistén tarpeisiin.
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Lahipalvelut

Julkisten palveluiden osalta kirjastot ja terveyspalvelut keskittyvat keskustoihin, kun taas
asukkaiden lahipalveluina toimivat koulut ja pdaivakodit ovat keskustojen lisdksi
asuinalueilla l[ahella kayttajiaan.

Ratikan kaavarunkoalueen palveluverkko taydentyy vuoteen 2031 mennessa useilla
uusilla palveluilla. Kaavarungon alueelle on investointiohjelmaan kirjattu kaksi uutta
yhtendiskoulua seka 14 uutta tai tilapaista paivakotia. Seuraavan kymmenen vuoden
palveluverkkotarpeet on méaéritelty talousarvion investointiosassa.

Aviapoliksen suuralueella Veromiehen kaupunginosan muuttuessa suurelta osin
asumiseen, on myds uusien ldhipalvelujen tarve tiedostettu. NAaista mainittakoon
monitoimirakennus Atomi, jonne sijoittuvat paivakoti, yhtenaiskoulu ja nuorisotila.
Tikkurilassa uusi hyvinvointikeskus ja kaupungin uudet toimitilat ovat suuria
tulevaisuuden hankkeita. Jokiniemen oppimiskampus kehittdd radan itapuolelle
merkittdvan ammatillisen ja toisen asteen koulutuskeskittyman. Tikkurilan urheilupuiston
alueen toimintoja kehitetd&n. Hakunilan suuralueella tulevaisuuden kohteita ovat usean
paivakodin lisaksi mm. Hakunilan vanhustenkeskus seka asukastilat.

Merkittdvimpien muutosten lisdksi kaupungin eri toimialoilla on kehitystarpeita, jotka
edellyttavat uutta tai muuntuvaa tilaa. Liséksi kaupungilla on palvelutiloja, joiden kunto
saattaa aiheuttaa lisatarpeita uusien palveluiden toteuttamiselle. Kaupungin tulee voida
vastata naihin tarpeisiin osoittamalla riittavasti tonttimaata, ja asemakaavoittaa
joustavasti tarpeisiin soveltuvia aluevarauksia.

Palveluverkko ratikkakaupungissa

Toimivassa ratikkakaupungissa palvelut ovat sujuvan kévely-, pydra- tai ratikkamatkan
padssa. Palvelut on helppo saavuttaa niin ratikkapysakiltda kuin  myds
kotiovelta. Matkaketjut kodin, palveluiden ja joukkoliikenteen pysakkien valilla tulisi olla
turvalliset ja helposti kuljettavat. Hiilineutraalit matkaketjut syntyvat toimivasta
kaupunkirakenteesta ja liikennejarjestelmastd, joka kannustaa kestavien kulkumuotojen
kayttoon asiointimatkoilla. Alueiden vetovoiman ja myonteisen imagon kannalta on
keskeista, ettd paivittdisia lahipalveluita on tarjolla riittdvasti — sujuvan, turvallisen ja
helposti hahmotettavan matkan paéssa.

Ratikan varren kaupunkikehitys ja sen mahdollistama asukasma&ran kasvu tarkoittaa
luonnollisesti  my6s palvelutarpeen  kasvua. Voimakkaimmin  kasvu  nakyy
varhaiskasvatus- ja perusopetuksen palveluiden tarpeessa. Ratikan kaavarunkotytn
yhteydessa tarkentuneet kasvuluvut tuottavat palvelutarpeen 20 paivakodille ja 5
yhtendiskoululle vuoteen 2050 mennessa. Lisdksi sosiaali- ja terveyspalveluille tarvitaan
tilaa kasvavan vaesttn tarpeisiin. Paikoin vanhentuneet ja palvelutarpeen kasvuun
heikosti vastaavat tilat lisdavat haasteita. Palveluiden osalta kaupunkisuunnitteluun
littyvid periaatteita ovat mm. hyva saavutettavuus joukkoliikenteelld, jalan seka pyoralla,
taydennysrakentamisen  mahdollistama  keskittdminen, tilojen  yhteiskaytté ja
tilatehokkuus sek& monikayttokiinteistdt. Palveluiden sijoittamisessa on huomioitu
ymparistéterveysnakokulmat, kuten ilmanlaatu ja melu.

lakkaiden palveluasumisen kannalta sijainti monipuolisen palvelutarjonnan keskusta-
alueilla ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella on eduksi, silla keskeinen sijainti
helpottaa palvelutaloissa asuvien, siella asioivien ja tydssakayvien arkea.

Kuvat 45-47. Esimerkkikuvia paivakodeista, kouluista ja leikkipaikoista
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Paivakodin tulisi 16ytya lahipalveluna samasta kaupunginosasta, ja koulun tulisi
olla korkeintaan 3 kilometrin turvallisen koulumatkan paassé, mieluiten kuitenkin
1 kilometrin p&assa. Paivakoti- ja koulutontin koko tulisi olla nykymitoituksen
mukaan noin 1-3 hehtaaria. Haasteena riittdvan ja saavutettavan palveluverkon
toteuttamisessa on 10ytdd tiivistyvasta kaupunkirakenteesta oikeankokoinen
tontti, joka on myds rakennettavuudeltaan hyva ja ymparistoltdan terveellinen.
Palveluverkon kehittamisen haasteena on myds kaupungin omistaman maan
vahaisyys palvelun tuotantoon soveltuvissa sijainneissa.

Kaavarunkokartalla on osoitettu aluemerkintdind olemassa olevien kohteiden
lisdksi sellaiset tulevat palvelut, joiden sijainti on jo tiedossa. Symboleilla on
osoitettu uusia palvelutarpeita, joiden sijaintia ja aluevarauksen laajuutta tulee
selvittda tarkempien suunnitelmien, kuten asemakaavojen laadinnan yhteydessa.
Keskusta-alueilla (C) olevia palveluita ei kartalla erikseen esiteta, silla ne ovat
osa keskustojen toiminnallista monipuolisuutta. Alueellisissa kaavarungoissa,
kuten Tikkurilan sekd Lansimaen kaavarungoissa on tutkittu uusien
palvelutarpeiden sijaintia, ja ne on huomioitu ratikan kaavarungossa. Palveluiden
kehittamiskohteita on haettu sellaisista sijainneista, jotka sujuvoittavat
asukkaiden arkisia matkaketjuja ja joissa voidaan hyddyntaa ratikan pysakin
laheisyytta ja ratikkaa kulkumuotona asiointimatkoilla.

YKO0049 Ratikan kaavarunko / Palvelut
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Kuva 48. Lahipalvelut ratikan kaavarungossa
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Vuoden 2040 jalkeen tarvittavat palvelut esitetdédn oheisessa teemakartassa. Kartalla on
kuvattu suuralueittain ratikan tuottama véaestonkasvu vuosina 2040-2050 seké& nykyisen
palvelumitoituksen mukaiset uudet paivakotien ja koulujen tarpeet. Taméan kasvuarvion
liséksi on syytd ottaa huomioon yleiskaavan A/TP-alueiden asumisen osuuden
toteutuminen ja painotus seka olemassa olevien asuinalueiden tdydennysrakentamisen
potentiaali, jotka voivat tuottaa lisatarpeita l&hipalveluille. Yleiskaavan mitoituslukujen
pohjalta laskettuna palveluiden lisatarpeita tullee erityisesti Tikkurilan ja Hakunilan
suuralueiden kaupunginosissa ratikan vyohykkeella.

Kaavarunkokartalla on osoitettu erilaisiin matkailun, vapaa-ajan ja urheilun toimintoihin

mm. Tikkurilan urheilupuisto sekd Backaksen ja Hakansbolen kartanoalueet.
Kartanoalueiden kehittamisessa tulee huomioida ympariston kulttuurihistorialliset arvot.

Koulujen ja paivakotien tarve 2040 ja 2040+

! ] I:I o | I P

Aviapolis Tikkurila Hakunila
HBKoulut 2040 EPaiviakodit 2040 EKoulut 2040+  [|Paivakodit 2040+

Kuva 49. Koulujen ja paivakotien tarpeet 2040+ suuralueittain

Kuva 50. Vaestonkasvu kaupunginosittain 2040—2050 seka koulujen ja paivakotien tarpeet 2040+
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Elinkeinot ja tyopaikat

Ratikan kaavarungon kehitys- ja kasvukaytavalla sijaitsee jo nykytilanteessa lahes 50 %
koko Vantaan tyOpaikoista. Kaavarungon ratkaisuilla halutaan turvata alueen
elinvoimaisuus  ja  tyOpaikka-alueiden  kehittdmisedellytykset  mahdollistamalla
monipuoliset  ja  riittAvat  tyopaikka-alueiden  varaukset.  TyOpaikkamaaraan
tavoitellaan kasvua: alustavasti on arvioitu, ettd alueella olisi vuonna 2050 yli 30 000
uutta tyopaikkaa. Tama tarkoittaa yli 1 miljoonaa kerrosneliotd uutta
tyopaikkarakentamista. Tavoitteen saavuttaminen onnistuu nykyisten tydpaikka-alueiden
ja keskustojen tehostamisella ja monipuolistamisella.

Tybpaikka-alueet on kaavarungossa jaoteltu tiiviisiin  tyopaikka-alueisiin  (K),
monipuolisiin tydpaikka-alueisiin (TP), tuotanto- ja varastotoimintojen alueisiin (TY),
kaupallisten palveluiden alueisiin (KM) seka asumisen ja tydpaikkojen tai kaupallisten
palveluiden alueisiin (A/TP ja A/KM). Naiden lisaksi keskusta-alueet (C ja CL) ovat
merkittavia tyopaikkojen ja palveluiden keskittymid. TyOpaikkoja sijoittuu myos
lentokentén ja palveluiden alueille sek& asuinalueille.

Tiiviita tyopaikka-alueita (K) kehitetddn tehokkaina ja kaupunkitilaltaan korkealaatuisina
toimisto- ja palveluvaltaisina alueina, joille on mahdollista sijoittua my6s tehokkaan
tuotannon tiloja. Alueet sijaitsevat asutuksen léheisyydessd, joten toiminnot eivat saa
aiheuttaa ymparistohdairioita. Kaupunkitilan laadun parantaminen on yksi tarkea
kehittamistavoite.  Tiiviiksi  tyOpaikka-alueiksi on osoitettu alueita erityisesti
Aviapoliksessa: ratikan varrella lentokentan laheisyydessa, Lentoasemantien
ymparistossa seka Keha Ill:n varrella. Aviapolis kehittyy jatkossakin Vantaan suurimpana
ja tarkeimpéana tyopaikkakeskittymana.

Tehokkain ja korkealaatuisin toimitilarakentaminen sijoittuu saavutettavuudeltaan
parhaimmille paikoille, kuten asemanseuduille ja ratikkapysdkkien yhteyteen, missa
toimintojen monipuolisuus on suurimmillaan. Ratikka parantaa entisestdan alueen
saavutettavuutta ja logistisesti ainutlaatuista sijaintia lentokentan, Aviapoliksen aseman

ja Keha lll:n laheisyydessa.
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Kuva 51. Tyopaikka-alueet ratikan kaavarunkoluonnoksessa
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Monipuolisina tydpaikka-alueina (TP) on kaavarungossa osoitettu alueet, jotka sailyvat
tyopaikka-alueina. Alueille on mahdollista sijoittaa toimisto- ja palvelutoimintoja seka
tehokkaita ymparistohairioita aiheuttamattomia tuotantotoimintoja. Monipuoliset tyopaikka-
alueet sijoittuvat ratikan lahiympéaristdon hyvin saavutettavilla alueilla, joiden katsotaan
kehittyvan ja tehostuvan ratikan vaikutuspiirissa. Alueilla ei sallita ymparistéhairioita eika
suurimittakaavaista logistiikkaa.

Rouheammille tyopaikkatoiminnoille on tilaa tuotanto- ja varastotoimintojen (TY) alueilla
muun muassa Aviapoliksessa Viiman alueella, Koivuhaassa, Hakkilassa sek& Fazerilassa.
Tuotanto- ja varastotoiminnot eivét saa aiheuttaa merkittavia ymparistohairioita.

Kaupallisten palveluiden alueiksi (KM) on osoitettu alueet Tammistossa, Vantaanportissa,
Koivuhaassa ja Porttipuistossa, joille saa sijoittua vahittaiskaupan suuryksikoita seka
ymparistohairiditd aiheuttamatonta elinkeinotoimintaa. Vahittaiskaupan suuryksikoiden
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota siihen, ettei
suuryksikoéiden sijoittamisella heikenneta keskustaan sijoittuvan kaupan
toimintaedellytyksia.

Pelkkien tyopaikka-alueiden lisédksi kaavarungossa on osoitettu “raitamerkinnalla”
asumisen ja tyopaikkojen tai kaupallisten palveluiden alueita. Tyopaikkojen ja asumisen
sekoittaminen mahdollistaa kaupungin tiivistymisen ja rakenteen monipuolistumisen
joukkoliikennevybdhykkeille tavoitteiden mukaisesti. Samalla on kuitenkin huomioitava, ettei
alueiden rakenne yksipuolistuisi vain asuinalueiksi. Kun olemassa olevia toimitila-alueita
muutetaan asumiseen, tulee mahdollisesti pilaantuneet maa-alueet huomioida. Liséksi
useille alueille sijoittuu ymparistdhairidita tai -riskeja aiheuttavia laitoksia, joiden asettamat
reunaehdot tulee ottaa tarkemmassa suunnittelussa huomioon.

Kuvat 52-55.
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Havainnekuvia Jumbon ja Aviapoliksen tydpaikka- ja kaupallisten palvelujen keskittymista (WSP)
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Keskustat tyopaikkojen ja palveluiden keskittymina

Keskusta-alueet ovat tarkeitd tyopaikkojen ja palveluiden keskittymia seka
ratikkakaupungin  toiminnallisia  solmukohtia. Alueita kehitetddn toiminnoiltaan
sekoittuneina monipuolisina alueina, joihin keskittyy jatkossakin merkittavasti tydpaikkoja
ja palveluita. Tuottavuuden nakdkulmasta laajenevat ja tiivistyvat keskusta-alueet ovat
alueita, joille elinkeinotoimintaa ja tyopaikkoja tulisi pyrkia keskittdmaan. Toiminnot
keskittyvat helpommin tietyille jo vetovoimaisille alueille, joilla etuna on esimerkiksi
muiden toimijoiden ja asiakkaiden laheisyys seka alueen palvelutarjonta.
Yritysklustereiden muodostumisen kannalta parhaat edellytykset ovatkin tiiviilla ja
rakenteeltaan monipuolisilla alueilla, kuten keskusta-alueilla tai tiiviilla ja monipuolisilla
tyopaikka-alueilla.

Tiiviin maankayton myota syntyy keskittymisetuja, jotka ovat taloudellisen kehityksen
moottori. Tehokkain rakentaminen sijoittuukin saavutettavuudeltaan parhaimmille
paikoille, kuten asemanseudulle ja ratikkapysdkkien yhteyteen, missa toimintojen
monipuolisuus on suurimmillaan. Ratikka parantaa entisestdan keskusta-alueiden
saavutettavuutta. Hyva saavutettavuus on yritysten kannalta yksi tarkeimpia
sijoittumistekijoitd. Se myds mahdollistaa paremman tydvoiman saatavuuden. Tassa
suhteessa joukkoliikennesaavutettavuuden ja erityisesti raidelikenteen asemien
laheisyyden merkitys on noussut viime vuosina. Erityisesti Aviapolis ja Tikkurila
kehittyvat vahvoina seudullisesti vetovoimaisina tydpaikkakeskittyming, joissa painopiste
on osaamisintensiivisissa palvelu- ja kaupan aloissa.

Jotta keskusta-alueet kehittyisivat aidosti monipuolisina toiminnoiltaan sekoittuneina
alueina ja tyOpaikkakehitys sailyisi  positiivisena, on varmistettava, etta
toimitilarakentamista  mahdollistetaan  erityisesti asemien ja ratikkapysakkien
valitttmassa laheisyydessa. Pelkat kaupalliset palvelut ja kivijalkarakenne eivat riita
yllapitamaan elinvoimaisia ja toiminnoiltaan aidosti monipuolisia  keskustoja.
Tarkemmassa suunnittelussa tuleekin varmistaa, ettd asuntorakentamisen lisdksi myos

toimitilarakentamiselle ~ varataan  riittdvasti  sijoittumismahdollisuuksia
asemanseutujen ja ratikkapysakkien valittomassa laheisyydessa.

erityisesti

Alueella tydssakayvat vaikuttavat positiivisesti myds alueen palveluihin ja kaupalliseen
tarjontaan. Esimerkiksi ravintolapalveluille lounasajan asiakasvirta on erittin tarkea.
Asukkaat ja tyontekijat yhdessa mahdollistavat elavan ja elinvoimaisen kaupungin eri
vuorokauden aikoina.
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Kuva 56. Keskustat ja tyopaikka-alueet kaavarungossa
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Kaupan ohjaaminen

Kaupan ohjaus perustuu yleiskaavan 2020 ratkaisuun, voimassa olevaan
maakuntakaavaan seka useisiin selvityksiin. Vuonna 2015 laadittu Vantaan kaupan
palveluverkkoselvitys ja -suunnitelma 2040 maaritteli kaupan maankaytéllisen
kehittdmisen ja ohjaamisen periaatteet, joista tdhan on nostettu ratikan
kaavarunkoaluetta koskevat osuudet. Samat periaatteet toimivat myos yleiskaavan
kaupan ratkaisun perustana.

Kaupan ohjaamisen yleiset periaatteet Vantaalla

+ Vahittdiskaupan suuryksikot ohjataan keskusta-alueille ja kaupan alueille.

« Paivittaistavarakaupat ja muut erikoiskaupat tulee sijoittaa keskusta-alueille tai
niiden tulee tukeutua asuntorakenteeseen tai raideliikenteeseen.

» Keskusta-alueiden ulkopuolisilla asuntovaltaisilla alueilla tulee edistaa kaupallisten
[&hipalvelujen muodostumista.

» TyoOpaikka-alueille (muu kuin kaupan alue) saa sijoittaa alueen paakayttétarkoitusta
tukevia liiketiloja  tapauskohtaisesti. Liiketiloja ei saa rakentaa ilman tontin
varsinaisen liiketoiminnan rakentamista. Tastd poikkeuksena ovat Keharadan
asemanseudut, joille saa rakentaa kaikkia kaupan laatuja.

« Kaupungin tulee edistaa riittavaa kaupan tonttitarjontaa.

Nykyiset keskusta-alueet ja keskusta-alueiden laajennukset

+ Tavoitellaan laaja-alaisesti kauppaa, erityisesti muuta erikoiskauppaa ja
paivittaistavarakauppaa.

+ Myymalatilojen suunnittelussa on otettava huomioon keskustojen erityispiirteet
tiivind kaupunkirakenteen ytimind. Keinoina ovat muun muassa liiketilojen
integroiminen muihin toimintoihin ja myymalatilojen avautuminen katutilaan.

+ Keskustojen liiketilat on suunniteltava tavalla, joka kannustaa asioimiseen kavellen,
pyordillen ja julkisella liikenteella.

* Rakennusten maantasokerrosten kadulle aukeavat tilat on osoitettava keskeisilla
paikoilla liiketiloiksi.

» Liiketilojen pysakointi tulee toteuttaa padsaantdisesti rakenteellisena ja osin
kadunvarsipysakointina.

» Julkisten ja yksityisten palvelujen yhteisasioinnin helppoutta tulee edistaa.

Nykyiset kaupan alueet ja kaupan alueiden laajennukset

* Tavoitellaan kauppaa, joka ei suuren kokonsa vuoksi sovellu keskustatoimintojen
alueille ja joissa myytavat tuotteet vievat paljon tilaa.

* Tammistoa, Porttipuistoa ja Vantaanporttia kehitetdan monipuolisina kaupan
alueina. Kaupan toimiala ja laatu ei kuitenkaan saa olla sellaista, joka haittaa
merkittavasti keskusta-alueiden kehittamistd. Alueita tulee kehittdd tavalla, joka
edistdd asioimista kavellen, pyoéraillen ja julkisella liikenteelld. Alueelle ei saa
sijoittaa  paivittaistavarakaupan  myymalatiloja  sisdltavia  vahittaiskaupan
suuryksikoéita. Alueelle voidaan sallia paivittaistavarakauppoja, jotka palvelevat
lahiasutusta (alle 1 000 k-m?) ja tukeutuvat asuntorakenteeseen

» Koivuhakaa kehitetddn paljon tilaa vaativan kaupan alueina, jonne ei saa sijoittaa
paivittaistavarakauppoja tai muuta erikoiskauppa
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Yleiskaava 2020:n keskeisend periaatteena kaupan ohjaamisessa on keskustojen
ensisijaisuus monipuolipuolisina kaupan ja palveluiden alueina. Tahan linjaukseen ohjaa
myds lainsdadantd sekd yleiskaavatyotd tukenut maakuntakaava. Ratikan
kaavarunkoalueella n&itd keskustoja ovat Aviapolis, Tikkurila ja Hakunila, joihin voi
sijoittua merkitykseltdan seudullisia vahittaiskaupan suuryksikoitd. Lisdksi LAnsimaen
keskustatoimintojen alueelle voi sijoittua merkitykseltdén paikallisia vahittaiskaupan
suuryksikoita

Ratikan kaavarungon keskusta-alueille tavoitellaan laaja-alaisesti monipuolista kauppaa
ja kaupallisia palveluita. Pysékkien yhteyteen sijoittuvilla lahikeskustojen alueilla
tavoitteena on lahiasutukseen ja tyGpaikkoihin tukeutuva monipuolinen kaupan ja
palveluiden keskittyma.

Asukkaiden eniten kayttama yksittdinen lahipalvelu on paivittistavarakauppa.
Kaavarungon kaupan ratkaisu nojaa niidenkin osalta yleiskaavan ratkaisuun, jossa
paivittdistavarakauppa ohjataan keskustoihin ja asuinalueille. Paivittistavarakaupan
myymalatilaa sisaltavéat suuryksikot ohjataan ensisijaisesti keskusta-alueille eikd niiden
sijoittuminen saa heikentdd lahipalveluiden saavutettavuutta. Asuinalueille saa sijoittaa
suuryksikkodrajan alittavaa l&hialueen asukkaita palvelevaa kauppaa. Sama koskee
muuntuvia A/TP- ja A/IKM-alueita. Téalla halutaan varmistaa, etta paivittdistavarakaupan
hankkeiden kokoluokka pohjautuu lahialueen asukaspohjaan eikd haittaa kaupan
palveluverkon tasapainoa.

Kaupallisten palveluiden alueet sdailyvat rajauksiltaan ja toimintoja ohjaavilta
maarayksiltaan yleiskaavan muodossa. Kaupan alueiden, kuten esimerkiksi Porttipuiston
ja Koivuhaan, saavutettavuus paranee uuden poikittaisen yhteyden my6td, mika voi
edesauttaa niiden kehittmismahdollisuuksia.

Ratikan kaavarungon ratkaisu mahdollistaa asukasmaaran merkittavan kasvun
kaavarunkoalueella. Kasvava ostovoima ja kysyntd edistavat kaupan palveluverkon
kasvua ja korjautumista tasapainoiseksi.  Erityisesti  paivittistavarakaupan
palveluverkosta on mahdollisuus kehittdd nykyistd kattavampi. Usein kaytettavan
palvelun asiointimatkojen pituudet lyhenevat ja saavutettavuus kestévin kulkumuodoin
paranee. Kasvu mahdollistaa my6s muiden kaupallisten palveluiden verkon
tihentymisen.
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Kuva 57. Paivittaistavarakaupan verkosto vuonna 2019 (Lahde: A.C. Nielsen 2019)
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Syksylla 2022 valmistuneessa Vantaan kaupan palveluverkkoselvityksen paivitysty6ssa
(WSP) on tarkasteltu keskustoja ja pdivittaistavarakaupan verkkoa koko kaupungin
tasolla. Tarkastelualueena olivat yleiskaavan 2020 mukaiset keskusta-alueet sek&
yleiskaavan 2007:n alakeskukset. Selvityksen tuloksena saatin mm. nakemyksia ja
suosituksia péaivittaistavarakaupan verkon kehittymisestd ja keskustojen kaupan
kehityspotentiaalista. Tassad yhteydessa selvityksestd on koottu tiiviit nostot ratikan

kaavarungon alueelle sijoittuvien keskustojen kehityskuvista, péivittaistavarakaupan
sijoittumisesta seka kaupan mitoituksesta.
Keskustojen kehityskuvien yhteydessa  on muodostettu suosituksia

paivittdistavarakaupan seka kaupallisten palveluiden ja liiketilojen sijoittumisesta.
Selvityksessd on osoitettu potentiaalisia paivittaistavarakaupan sijaintipaikkoja.
Huomioitavaa on, ettd sijaintiehdotukset ovat suosituksia eikd niiden
toteuttamisedellytyksia ole selvityksen yhteydessa tarkasteltu tarkemmin. Sijainnit ovat
myds osittain kesken&&n vaihtoehtoisia. Kaupan hankkeet vaativatkin aina lisaksi
tapauskohtaisen hankearvioinnin. Kehityskuvissa on lisdksi muodostettu suositusalueet
niin sanotuille kaupan ydinalueille ja ydinalueen vyodhykkeille, joille kivijalkaliiketiloja
kannattaa keskittdd. Kaupan ydinalueella tavoitellaan tiivistdA ja urbaania
kivijalkakeskustaa, jolla maantasokerros on padosin aktiivisessa palvelukayttssa.
Alueille tavoitellaan ravintola- ja kahvilapalveluita, kaupallisia palveluita, l&hikauppoja ja
erikoistuneita kaupan myymalditd. Ydinalueen vyodhykkeellda kivijalkapalveluita
tavoitellaan keskitetysti sopiviin sijaintipaikkoihin. Vyohykkeelle voi sijoittua mm.
lahikauppoja, kaupallisia toimintoja sekd muuta toimitilaa ja yritystoimintaa.
Kivijalkaliiketiloja tavoitellaan myds kaupan ydinalueiden ulkopuolella keskeisilla
sijainneilla ja luontevien asiakas- ja kulkuvirtojen varsilla. Selvityksen painopiste koskee
keskusta-alueita, mutta my6s asuinalueilla sijaitsevien ratikkapysakkien yhteydessa on
hyva varautua mahdollisten lahikauppojen ja lahipalveluiden sijoittumiseen.

Ratikan kaavarunkoalueella sijaitsee selvityksessa tarkastelluista yleiskaavan mukaisista
keskusta-alueista Aviapoliksen keskusta-alueet, Tikkurilan, Hakunilan sekd Lansimaen
keskustat. Ratikkapysakkien ymparistot toimivat luonnollisina keskusta-alueiden ytimina.
Aviapoliksen ndhdaan kehittyvdn moninapaisena keskustana, jossa Jumbo muodostaa
edelleen seudun monipuolisen kauppa- ja viihdekeskuksen. Uusia kehittyvia keskusta-
alueita ovat Aviapoliksessa Jumbon ympariston liséaksi Aviapoliksen keskusta, Muura,
Annefred, ja Huberila. Jumbon kauppakeskukseen keskittyvat monipuoliset kaupan
palvelut, hypermarketit seka erikoiskauppa ja vapaa-ajan palvelut. Uusilla keskusta-
alueilla tavoitellaan tiivista kivijalkakeskustaa paivittaistavarakauppojen rinnalla. Ne
palvelevat paaosin omaa lahialuettaan mahdollistaen arjen palvelut lahella asukkaita.
Huberilaan on lisdksi mahdollista muodostaa esimerkiksi vapaa-ajan palveluiden elava
keskus, joka palvelisi erikoistuneella tarjonnallaan laajempaa aluetta.

. [ 3]
Aviapolis J LI— Hakunila l‘:] |.|.|/|]]\’::‘
. . i + Paikalliskeskus
+ Moninapainen keskusta U - _
| Zevelin mer L alner e s « Palvelukeskus - hybridikeskus ﬁ
viihdekeskus + Lahipalveluita kivijalassa [0 o
+ Modernit tiiviit kaupunkikeskustaparit; - Supermarketit ja kivijalkapalvelut

Aviapolis keskusta & Annefred lantisen ratikkapysakin ymparistossa

+ Lahipalvelut Muuran pysakkiymparistossa keskustan laajennusalueella

+ Huberilan péhinakeskus « Urbaani hypermarket (pitkan aikavalin
varaus)

Tikkurila @ %

» Vantaan paakeskusta Lansimaki .t U";%

+ Urbaani kaupunkikeskusta ja laaja . Paikalliskeskus %g E E‘ ﬁ

kivijalkakeskusta @
» Pienet kauppakeskukset seka
korttelikeskukset

= Vapaa-ajan, kulttuurin ja matkailun keskus

+ Hyvinvointipalveluiden ja koulutuksen
keskus

« Lahipalvelukeskus - hybridikeskus

« Lahipalveluita kivijalassa, Lansimaentie
selkea keskustakatu palveluineen

« Keskustapari Mellunmaen kanssa
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Kaupan ydinalueet keskittyvat Aviapolis eteldisen, Jumbon ja Annefredin pysakkiymparistoihin (kuva 59).
Ydinalueen vyodhykkeet sijoittuvat puolestaan Aviabulevardilla Tietotien pysakille saakka, Muuran
pysakkiympéaristoon, Pakkalanrinteen ja Jumbon pysékkien vdliselle akselille seka Tikkurilantien ja
Ralssitien varteen. Keskustapalveluiden (erikoiskauppa, ravintolat ja muut kaupalliset palvelut) uuden
liiketilan mitoitus on Aviapoliksen keskusta-alueilla selvityksen mukaan 19 000 — 24 000 k-m? vuoteen 2041
mennessa. Naista pienempi luku on ns. vahimmaismitoitus eli uuden liiketilan vahimmaismaara, johon on
hyva varautua ostovoiman kasvun pohjalta. Suurempi luku kertoo maksimimitoituksen, joka huomioi
kilpailun, kaavallisen jouston seka konseptien kehittymisen edellyttaman tilatarpeen kasvun. (WSP, 2022)

Paivittaistavarakaupan osalta olisi varauduttava vahintdan 10 800 kerrosneliometrilla uutta kaupan pinta-
alaa Aviapoliksen uusilla keskusta-alueilla Keh& lll:n pohjoispuolella. Alkuvaiheessa asukasmaaran ja
kysynnan ollessa viela matalat paivittdistavarakaupat voivat toteutua pienempina lahikauppoina, jolloin on
tarkeaa varata kaupoille mahdollisuus laajentua suuremmiksi yksikoiksi kysynndn ja asukasmaaran
kasvaessa. Uusia supermarketteja on mahdollista sijoittaa seka Aviapoliksen keskusta—Muura- etta
Annefred—Huberila -akseleille asukasmééaran kasvun myota.

Tikkurilan keskustan nahdaan kehittyvan edelleen tunnistettavana Vantaan pé&akeskustana, jota
luonnehtivat urbaani kivijalkakeskusta, pienet kauppakeskukset ja vapaa-ajan ja kulttuuripalveluiden,
hyvinvointipalveluiden sek& koulutuksen keskittyminen alueelle. Kaupan ydinalue sijoittuu keskusta-alueen
vetovoimaisten paakatujen ja -k&velyakseleiden ymparistoon Kielotien, Tikkuraitin, Asematien ja Ratakadun
varsilla sekd aseman ymparistoon. Kaupan ydinalueen vyohyke ulottuu puolestaan laajasti ydinalueen
ympdrille aina Talvikkitieltd Jokiniemeen sek& Varitehtaan alueelle, jonne keskustamainen rakenne
laajenee (kuva 60).

Tikkurilassa sekoittunut rakenne, tiivis asuminen, tyopaikat seka julkiset ja kulttuuripalvelut tukevat
kaupallisia palveluita. Tikkurilan keskusta-alueella keskustapalveluiden uuden liiketilan mitoitus on 30 000
— 38 000 k-m? vuoteen 2041 mennessa. Paivittdistavarakaupan osalta olisi varauduttava vahintaan
supermarkettien laajentamiseen. Uusille supermarketeille on kysyntda jo nykytilanteessa. Kaupallinen
painopiste ja merkittavimmat kaupalliset palvelut tulee sailyttda radan lansipuolelle, jotta valtetaan kaupan
hajaantuminen.
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Hakunilan ja Lansiméen keskustat kehittyvat paikalliskeskustoina, joita luonnehtivat lahipalvelukeskukset
seka kivijalka- ja lahipalvelut erityisesti ratikkapysakkien ymparistdssa. Hakunila kehittyy kaksinapaisena
keskustana, jossa napoina toimivat nykyinen ostoskeskus sekd tuleva keskustan laajenemisalue.
Hakunilassa keskustan vetovoiman kehittdminen edellyttdd nykyisen ostoskeskuksen uudistumista.
Kivijalkaliiketilaa tulee osoittaa tiivisti keskustan ymparistoon. Kaupan ydinalue muodostuu keskustan
laajenemisalueelta nykyiselle ostarille jatkuen ratikan vartta Hiirakkokujalle asti (kuva 61). Kaupan
ydinalueen vydhyke jatkuu edelleen lannessa Kaskelan pyséakiltda Lahdenvayldlle asti sekd Hepokujan
pyséakin molemmin puolin aina Hiirakkokujalta Ruunikkokujalle saakka.

Keskustapalveluiden (erikoiskauppa, ravintolat ja muut kaupalliset palvelut) uuden liiketilan mitoitus
Hakunilan keskusta-alueella on selvityksen mukaan 10 000 — 13 000 k-m? vuoteen 2041 mennessa.
Pienempi luku on ns. vahimmaismitoitus eli uuden liiketilan vahimmaismaaréd, johon on hyva varautua
ostovoiman kasvun pohjalta. Suurempi luku kertoo maksimimitoituksen, joka huomioi kilpailun, kaavallisen
jousten sekd konseptien  kehittymisen edellyttdaman tilatarpeen  kasvun. (WSP, 2022).
Paivittdistavarakaupan osalta olisi varauduttava koko Hakunilan suuralueella véhintéan 11 600
kerrosneliometrilla uutta kaupan pinta-alaa. Suurin osa tasta paivittaistavarakaupan potentiaalista sijoittuu
ratikan vaikutusalueelle painottuen Hakunilan ja Lansimden keskustoihin, joihin on osoitettu
paivittdistavarakaupan ensisijaiset sijainnit. Hakunilan keskusta-alueella on jo nykyisin tarvetta uudelle
vahintddn supermarkettasoiselle paivittaistavarakaupalle ja pitkdlla aikajanteella mahdollisesti
hypermarketille.

Lansimaen keskusta kehittyy ratikkapysakin ymparistéssa tunnistettavammaksi ja tiivimmaksi.
Ratikkapysakin viereen on mahdollista sijoittaa uusi lahipalvelukeskus, johon voisi sijoittua l&hipalveluiden
lisdksi paivittdistavarakauppa ja asumista. Se voisi toimia supermarketin sijaintipaikkana. Keskustan
kehittymisen kannalta on tarkeaa, etta Lansiméentien varteen muodostuu kaupallinen julkisivu keskustan
ytimessa. Kaupan ydinvyohyke sijoittuukin Lansimaen pysakin ymparistéon (kuva 62). Ydinalueen vythyke
jatkuu Lansiméaentien varressa ulottuen pysakin eteldapuolella Helsingin rajalle seké pysakin pohjoispuolella
Lansimaen koululle asti. My6s Rajakylan pysakin ympéristoon on tarkea luoda kivijalkapalveluita, vaikka se
ei lukeudukaan kaupan ydinvydhykkeisiin. Lansiméden keskusta-alueella keskustapalveluiden uuden
liiketilan mitoitus on 5 000 - 7 000 k-m? vuoteen 2041 mennessa.
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Asuminen

Kaavarungossa asumista sijoittuu  keskusta-alueille, lahikeskuksiin  seké
erilaisille asuinalueille. Nykyiset asuinalueet taydentyvat, ja uusia rakentuu
kayttétarkoitukseltaan muuttuville alueille, kuten jo rakennetuille tai rakentamattomille
tyopaikka-alueille.  Erityisesti keskustoissa ja tiivimmilla asuinalueilla osa
kehityksesta perustuu olemassa olevan rakenteen uudistumiseen

Asuinalueiden ei ole tarkoitus olla yksipuolisesti asumisen alueita vaan niihin sijoittuu
my0Os lahipalveluita ja pienimuotoisesti asuinymparistoon soveltuvia tyopaikkoja.
Asemakaavoituksen yhteydessa tulee varmistaa palveluverkon
riittdvyys. Rakennuskannan ja asumisen vaihtoehtoja tavoitellaan mahdollistamalla
erilaisten talotyyppien sijoittuminen kuitenkin niin, etta olemassa olevat pientaloalueet
taydentyvat ensisijaisesti pientaloilla. Pientaloasumisen odotetaan silti uusiutuvan ja
kehittyvan: erillisten omatonttisten omakotitalojen sijaan tarjolle tulee erilaisia
taloryhmia, kytkettyja pientaloja ja eurooppalaismallista townhouse-asumista

Kaavarungon aluekohtaisissa maarayksissa on lisaksi kuvattu mm. pysakointiin,
kauppaan ja vihertehokkuuteen liittyvia linjauksia. Asuinalueita on kolmea erilaista:

Asuinvaltaiset sekoittuneiden kaupunkitoimintojen alueet (AC) sijoittuvat
paaosin keskusta-alueiden laidoille ja ratikan pysékkien ympaéristoihin. Merkinnalla
osoitetaan toiminnoiltaan sekoittuneina asuntovaltaisina, monipuolisina
ja kaupunkiymparistdina kehitettavia alueita. Merkintda on kaytetty kaavarungossa
hieman eri tavoin kuin yleiskaavassa, mutta kummassakin tavoitteena on ympériston
muutos toiminnallisesti ja laadullisesti kohti keskustamaisen rikasta asuinymparistoa.
Tarkoitus on muodostaa kaupunkiymparistosta toimiva ja viihtyisa kokonaisuus
laheisen keskustan kanssa. Tavoitetilana on korkealaatuinen kaupunkiarkkitehtuuri ja
huolitellut julkiset tilat ja puistot. L&hiympariston suunnittelun l&htokohtana tulee olla
kaveltavyys seka oleskelua ja viihntymista palveleva toteutus.
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Monimuotoiset asuinalueet (A) varataan paaosin monipuoliseen asumiseen. Alueelle
saa rakentaa kaikkia talotyyppeja. Merkinndlla on osoitettu laaja kirjo eri tyyppisia
asuinalueita, ja osa maarayksista on kohdistettu asuinaluetyypin mukaan.

A-merkinnalla osoitetut uudet tai muuttuvat kerrostaloalueet eivat sijoitu aivan
keskeisimmille paikoille ratikan varteen, mutta ratikka parantaa naidenkin alueiden
tavoitettavuutta. Siksi nama on tarkoitus rakentaa tehokkaasti, mika edellyttdd mm.
pysakointijarjestelman kehittamista kohti rakenteellista pysakointida.  Korttelialueiden
rakentamisen ulkopuolelle jadvéat osat varataan asukkaiden oleskeluun, viihtymiseen,
leikkiin ja pelaamiseen sek& viherympariston ja ekosysteemipalvelujen vahvistamiseen.

Merkinnalla on osoitettu myds olemassa olevia pientalovaltaisia alueita, joiden uudis- ja
taydennysrakentamisessa tulee vaalia alueen ympariston arvokkaita ominaispiirteita seka
rakentamisen tapoja. Téallaisia alueita on erityisesti Koivuhaan, Viertolan, Hakunilan ja
Vaaralan kaupunginsoissa. Pientaloalueen rakennetta muuttavat asemakaavat tuleen
laatia riittavan laajoina kokonaisuuksina vuorovaikutuksessa alueen asukkaiden kanssa.

Yleiskaavassa ja samalla ratikan kaavarungossa A- ja AP-alueilla pientaloalueiden
suurimmaksi sallituksi rakennuskorkeudeksi on maaritelty kolme kerrosta, ja niille saa
rakentaa ensisijaisesti erilaisia pientalotyyppeja ja lahipalveluita. Pientaloasumisen
yhdeksi tunnusmerkiksi on nostettu omaovisuus: asuntoon kuuluu oma ulko-ovi ja siihen
littyva etupuutarha. Uudis- ja taydennysrakentamisessa tarkastellaan tarkemmassa
suunnittelussa ensisijaisesti mahdollisuutta toteuttaa monimuotoisesti tehokkaita
kytkettyjen pientalojen erilaisia tyyppeja.

Pientalovaltaisilla asuinalueilla (AP) asumista kehitetdédn uuden yleiskaavan linjausten
mukaisesti. Valtaosa kaavarungon pientaloalueista on jo rakennettua ymparistoja, jotka
taydentyvat vastaavalla rakennuskannalla. Vahat uudisalueet ratikan vaikutuspiirissa on
tarkoituksenmukaista toteuttaa toteutettava erilaisin tehokkaiden kytkettyjen pientalojen
talotyypein.

Kuva 64. Havainnekuva Tikkurilasta Silkkitehtaantien alueelta
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Kaupunkitila ratikkakaupungissa

Kaavarungon yksi keskeinen tehtdvd on ohjata ratikkakaupungin uudistumista,
mink& johdosta karttaan on nostettu nakyviin myos kaupunkitilan kehittdmista
koskevia tavoitteita. Nama merkinnat valittavat viestia siitd, millaista
kaupunkiymparistda ja julkista kaupunkitilaa ratikkakaupunkiin halutaan toteuttaa.
Kaupunkikuvallisten  kehittamistavoitteiden ilmentamiseksi ja  valittAmiseksi
tarkempaan suunnitteluun on luotu Kevin Lynchin kehittdman (The Image of the
City, MIT Press, 1960) kaupunkikuva-analyysin pohjalta  kaupunkikuvallisia
merkintoja.

Vahva ja tunnistettava alueen reuna -merkinnat liittyvat paikan tunnistamiseen,
hahmottamiseen ja rajautumiseen ymparistbnsa suhteen suuremmassa
mittakaavassa. Reunan luonne voi olla maisemallinen, rakennettu tai naiden
yhdistelmd. Vahvan reunan havaitseminen edellyttdd yleensa maisemallisen
suurelementin nayttavaa esiintuloa avoimessa maisematilassa. Ratikkakaupungissa
avoimia maisematiloja ovat suuret liikennevaylat, kuten Keha lll, ja Keravanjoki
avoimine rantapeltoineen. Maisemaelementti voi olla luontainen, kuten selke&sti
erottuva seldnnealue, tai kokonaisuutena hahmottuva rakennetun ympariston reuna.
Merkintdd on kaytetty esimerkiksi Keha Ill:n ja Tuusulanvaylan varsilla, joissa
vaylien varren yhtendinen rakennusrivistd luo vaikutelman Aviapoliksesta saarena
kalliorantoineen.

Maamerkki-kohdemerkinnalla osoitetaan paikkoja, joissa on tai joihin on
tavoitteena toteuttaa mieleenjadva, ymparistbaan jasentava ja alueen luonnetta
ilmentava merkkirakennus, rakennelma, taideteos tai luontoelementti. Maamerkit
auttavat alueen identiteetin luomisessa tai vahvistamisessa, alueella
suunnistamisessa ja alueiden hahmottamisessa. Merkinnalla osoitetaan myds
omaleimaisia alueita erottavia tai niille saapumista korostavia porttiaiheita.
Maamerkilla ei tarkoiteta nimenomaisesti korkeaa rakentamista, mutta eraadna
kaytettavana arkkitehtonisena keinona voi olla ymparistddan suurempi korkeus.
Kaytettavat keinot ratkaistaan tarkemmassa suunnittelussa.
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Tarked kaupunkitilojen sarja -yhdistelmdmerkintd koostuu kahdesta osasta:
tarkeastd kaveltavastd kaupunkitilasta ja kaupunkikuvallisesti tarke&dsta avoimesta
kaupunkitilasta. Merkinndilla osoitetaan keskustoissa ja muilla tiiviisti rakennettavilla
monipuolisilla alueilla olevia arkkitehtuuriltaan ja toteutukseltaan korkealuokkaisia
kaupunkitilojen sarjoja tai jatkumoita, jotka tulee suunnitella kavelijan mittakaavan,
kokemusmaailman ja nopeustason lahtokohdista k&asin. Merkinnat koostuvat
kaupunkitilan solmupisteistéa (aukiot, torit) ja niita yhdistavista, korkealuokkaisina
toteutettavista oleskelun, liikkumisen ja urbaanin eldamén paikoista. Tilasarjat tulee
sijoittaa paikkoihin, joissa on riittavasti kulkijoita.

Vahva kaupallinen julkisivu -viivamerkinnéalla osoitetaan keskeisia katuosuuksia,
joilla on vahva potentiaali kaupallisten palveluiden sijoittumiseen ja joita samalla
halutaan kehittad korkealuokkaisina oleskelun, k&velyn ehdoilla tapahtuvan liikkumisen
ja urbaanin elamén nayttamoina. Vahvan kaupallisen julkisivun osuudet vastaavat
pitkalti kaupan palveluverkkoselvityksessa (WSP, 2022) osoitettuja kaupan ydinalueita ja
ydinalueen vyodhykkeitéd. Naiden lisaksi vahvaa kaupallista julkisivua on osoitettu myos
keskusta-alueiden ulkopuolella ratikkapysakkien laheisyyteen, jotka ovat hyvin
saavutettavissa ja joihin muodostuu luonnollisia kulku- ja asiakasvirtoja.

Kivijalkaliiketilojen osalta oleellista on ns. keskittymisen ja tiiviyden periaate eli liiketilat
on suositeltavaa keskittdd keskeisille hyvin saavutettaville sijainneille lahelle toisiaan,
jotta muodostuu yhtendistda nauhamaista kivijalkaliiketilaa (WSP, 2022). Tama lisaa
tilojen vetovoimaa ja mahdollisia synergiaetuja. Hajallaan olevien tilojen houkuttelevuus
ja kysyntd on haasteellisempaa. Liiketilojen toimivuuden kannalta on tarkeaa tilojen
erottuvuus muusta julkisivusta ja nakyvyys kadulta.

Liiketiloja suunniteltaessa on hyva varautua siihen, ettd mahdollistetaan eri kokoisia
tiloja eri toimijoiden tarpeisiin. Esimerkiksi ravintolat ja paivittdistavarakaupat tarvitsevat
suurempia liiketiloja. Ravintolatoiminnot on huomioitava jo suunnittelun alkuvaiheessa

edellyttamalla mm. rasvanerottelukaivoja. Huomioitavaa on mygs kadunvarsipysakaointi:
liketilojen  toimivuuden  kannalta on  tarkedd  mahdollistaa lyhytaikaista
kadunvarsipysakointia liiketilojen l&aheisyydessa.

Tarkemman suunnittelun yhteydessad on huomioitava, ettd liiketiloja tulee edellyttaa
asemakaavassa, jotta ne saadaan myds toteutettua.

|

Kuva 66. Havainnekuva katunakymasta Hakunilan keskustan laajennuksen alueella
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Kulttuuriymparisto

Ratikan kaavarungossa on tuotu esille Vantaan historiaa
likkumisen ja risteavien kulkureittien kaupunkina:
kaupunkirakenteessa edelleen kuljettavissa olevat, mutta
kohentamista kaipaavat historialliset tiet on otettu esille
omalla merkinnallaédn. Tavoitteena on, ettd naita teita
pitkin kavellen ja pyoralla likkuminen olisi elamyksellista,
ja historiaa henkivat paikat, pihapiirit, rakennukset ja
kasvillisuus, nousisivat teiden varrella paremmin esiin.

Tarkastelualueella, joka on ratikan kaavarunkoalueen
ulkopuolella, on yleiskaavan maarayksen mukaisesti
esitetty Suurta rantatietd tdydentdva osuus Hakkilassa,
jossa tie on kadonnut kokonaan. Jos nykyinen tydpaikka-
alue muuttuisi asuinalueeksi, voitaisiin samalla suunnitella
Suuren rantatien kadonnutta osuutta korvaava osuus
jalleen kuljettavaksi.

Yleiskaava 2020 suojelee oikeusvaikutteisesti merkittavia
kulttuuriymparistokokonaisuuksia aluerajauksilla ja maa-
rayksilla ja rakennusperintta sekd muinaisjaannoksia
koko kaupungissa yleismaarayksella. Yleiskaavan
yleismaarays toistetaan ratikan kaavarungon
yleismaarayksissa, jotta se ei unohtuisi. Maarayksen
mukaan rakennusperintd, muinaisjgdnteet ja muut
kulttuuriperintdkohteet on  otettava huomioon ja
ratkaistava niiden  suojelutarve ja  -edellytykset
asemakaavoituksessa ja lupakasittelyssa.

Ratikan kaavarungon tarkastelualue SR Sugjeltu rakennusperintkohde

RP Rakennusperintdkohde

Kehitettava historiallinen tieymparistd V Vaatimaton kohde

Yleiskaavassa 2020:

Alueet
m  RKY-kohde )
Suuri rantatie SR Suojeltu rakennusperintdkohde
= KuIFtuuTihistnriallisest'l ja maisemakuvallisesti erityisen arvokas RP Rakennusperintokohde
kylamaisermna
Kaupunkikuvallisesti arvokas 1960-1980 -lukujen asuinalue K Keskenersinen inventointikohde

Maisemallisesti arvokas alue tai muu arvokas kulttuuriymparist )
V Vaatimaton kohde

Rakennusperintd ja muinaisjadnteet
Rakennukset Muinaisjadnteet: alueita ja kohteita

. SR Suojeltu rakennusperintékohde @
RP Rakennusperintikohde

. K Keskenerdinen inventointikohde
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kaipaa kohentamista.

Kuva 67. Historiallisten teiden risteyskohta
Malmarsin 1700-luvulla rakennetun krouvin luona
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Kuva 68. Kulttuuriympéristd ratikan kaavarungon tarkastelualueella
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Viherrakenne tuottaa ekosysteemipalveluja

Monimuotoinen luonto on paras ekosysteemipalvelujen tuottaja. Suurin osa kaavarungon
luontoselvityksissa tunnistetuista luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeisté alueista
sdilytetaan viheralueilla. Kaikki viherpeitteiset alueet tuottavat joitain
ekosysteemipalveluja. Viherpeitteisistd alueista yli kaksi kolmannesta sijoittuu
kaavarungossa esitetyille viheralueille. Ekosysteemipalvelujen tuotantoa voidaan myos
lisata, tai kompensoida rakentamisesta vaistaméattd aiheutuvia menetyksia lisdamalla
kaupunkivihnredn maaraa ja parantamalla sen laatua.

Rakennettavaksi varatut alueet kehotetaan rakentamaan mahdollisimman vehreiksi,
jolloin myds niilla syntyy ekosysteemipalveluja. Ratikan kaavarungon yleismaarayksella
ohjataan asemakaavoitusta siten, ettd rakennettavilla alueilla viherpeitteistd pintaa
sdilytetaan tai luodaan mahdollisimman paljon, ja rakentamisen aiheuttamaa viherpeitteen
vahenemistd kompensoidaan mm. kasvikatoilla.

Saately- ja tukipalvelut, esimerkiksi puhdas ilma ja vesi, tulvasuojelu,
globaalin ja paikallisen ilmaston saately

Purot ja joet korostuvat monien saately- ja tukipalveluiden tuottajina. Toisaalta ne ovat
my0Os luontaisia ekologisia kaytavia, ja vesimaisema on useimmille ihmisille kaikkein
halutuinta ja virkistavintd maisemaa. Kaavarungossa on nostettu esille joet ja purot ja
niiden rantavythykkeet siniverkostomerkinnalla. Tavoitteena on vaalia arvokkaita
puroymparistéja ja luoda uutta ekosysteemipalvelujen tuotantoa sinne, missa nykyisin
purot on viety maan alle putkeen tai turhan ahtaisiin paikkoihin. Joitain nykyisia, aikoinaan
peltojen kuivattamiseksi kaivettuja ojia, on nostettu siniverkoston osiksi. Nykyisia ja
mahdollisia uusia luonnonmukaisen hulevesien hallinnan alueita on esitetty. Edella
mainituista voidaan kehittd& monipuolisia puro- ja kosteikkoymparistoja.

Samalla, kun vaalitaan viheralueverkostoa ihmisten virkistyskayttoon, sailytetédén
monipuolista saately- ja tukipalvelujen tarjontaa — kuten ilman puhdistaminen, melun
torjunta ja veden kierron saately — sek& maaperén ja puuston hiilivarastoja.
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Kuva 69. Ekosysteemipalveluja

g - Ekosysteemipalvelut

Aineelliset ja aineettomat hyodyrt,

joita ihminen saa viherrakenteesta
ja ekosysteemien toiminnasta

~Tu0'tahtopalvelut, mm. vesi, raaka-aineet, ravinto
Sdditely- ja yllipitopalvelut, mm. hulevesien hallinta, pienilmaston sately
Kulttuuriset palvelut, mm. virkistys, kulttuuriperintd, paikan henki 4

Kuva 70. Virtaa viherrakenteesta -esite 2015 (Viherympéristoliitto ry ja Suomen ymparistékeskus)
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Kulttuuriset palvelut: esimerkiksi virkistys, opetus ja esteettisyys

Kaupungissa fyysista ja psyykkista terveyttéa ja hyvinvointia tukeva riittdvan kattava
virkistysalueverkosto on olennainen ekosysteemipalvelu. Ratikan kaavarungossa on
varattu toisiinsa kytkeytyneiden virkistysalueiden verkosto. Siella, missa ei ole
mahdollista varata virkistysalueita, on viheralueita kytketty toisiinsa vehreilla kaduilla.
Muodostuu reitteja, joita pitkin voi liikkua vehreissd ymparistdissa. Samalla kytkeytyneet
viheralueet palvelevat my6s muiden lajien kuin ihmisen liikkumista ja mahdollistavat

Viheralueverkoston lahtokohtana ovat asemakaavoitetut viheralueet.

nykyiset
Kaavarungon itaisissa osissa asemakaavoitettuja viheralueita on runsaasti, ja suuri osa
niistd on pystytty sailyttimaan. Kaavarunkoalueen lansipdéssa, eritoten Veromiehen
alueella, asemakaavoitettuja virkistysalueita ei juuri ole, koska alueella ei ole ennen ollut
asuntojakaan siten virkistysalueita kayttavia asukkaita. Kaupunkirakenteen muuttuessa
on ensiarvoisen tarkeada varata virkistysalueita nykyisten ja tulevien asukkaiden

kayttoon. Asemakaavoitettavaa virkistysalueverkostoa on taydennetty

Lentokenttékaupungin suunnitteluperiaatteet -tydn pohjalta.

Kuvat 71-75. Ekosysteemipalveluja: polytys, veden puhdistus, veden kierto, tulvaséately, kauneusarvot,
fyysinen ja psyykkinen terveys, fotosynteesijne.

Kouluja ja pdaivakoteja on pyritty mahdollisuuksien mukaan sijoittamaan lahelle
viheralueita. Maiseman esteettisia arvoja on korostettu kaupunkikuvallisilla merkinnéilla,
esimerkiksi nostamalla esille metsaisid makia kaupunkikuvallisesti tarkeina reunoina.

Tuotantopalvelut, esimerkiksi viljeltava ravinto, marjastus ja sienestys seké
kayttovesi

Tuotantopalveluilla on kaavarunkoalueen Kkaltaisessa urbaanissa ympéaristossa
ekosysteemipalveluista kaikkien pienin rooli. Viljelypalstoilla ja pihoilla viljelldédn kasveja
ravinnoksi. Marjastuksen ja sienestyksen mahdollisuuksia on kaavarunkoalueen itdosan
laajemmilla viheraluekokonaisuuksilla.
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Siniviherverkosto

Siniviherverkostolla tarkoitetaan viheralueiden ja vesialueiden verkostoa, jossa
yhteyksia alueiden vélille luodaan myds viherkatujen avulla. Yhteydet voivat
olla seké& virkistyksellisia etta ekologisia. Ekologinen verkosto on esitetty
seuraavalla sivulla omalla kartallaan. Siniviherverkostoa tarkasteltiin ratikan
kaavarunkoaluetta hieman laajemmalla alueella.

Viheralueverkosto on esitetty kaavarungon yleispiirteisessd mittakaavassa
siten, etté alle 1 hehtaarin kokoisia viheralueita ei ole esitetty alueina. Erityisen
tarkeita pienia virkistysalueita ja sellaisia virkistysalueita, joiden koko tarkentuu
vasta asemakaavoituksen yhteydessd, on esitetty symbolimerkinnalla. Kapeat
viheralueet ja toisiinsa kytkeytyneet pienet viheralueet on esitetty viherketju-
merkinnalla. Joet ja purot seka kehitettdvat ojat rantoineen on esitetty
siniverkosto-merkinnall.

Siniviherverkosto
o Taustalla
| Ratikan kaavarungon tarkastelualue ] ]
Yleiskaavan 2020 viheralueet
Aluevaraukset
P hivirkistysalue I VL yioo4g
urheilukenttia [ VR yko048
 luonnonsuojelualue [0 VU ykoo48
I hautausmaa-alue SL wk0048
o — [ EV ykooas
Viiva- ja pistemerkinnat T EH ykoods
nnsnnn Siniverkosto [ woykoo4s
cescee Viherkayju MT yk0048
====== Viherkatu tai muu vehres kulkureitti M ko048
[ Vihecyfeien kefifmik b Helsingin VISTRA
= Virkistysalue 0
% Huleveden hallintarakenne | Tavoitteallisen viher- ja virkistysverkostokartan viheralueita | |
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Ekologinen verkosto

Kaavarungon luonnonsuojelualueet perustuvat yleiskaavaan 2020. Kaavarungon
lansipuolella Aviapoliksen suuralueella Pakkalassa Krakanojan luonnonsuojelualue
ulottuu osittain  kaavarungon alueelle. Tikkurilan suuralueella Kuninkaalassa on
Kalkkikallio, joka on osittain kaavarungon alueella. Hakunilan suuralueella Vaaralassa on
Koivumaen lehmuslehdon luonnonsuojelualue.

Kaavarungon alueella on useita luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeaa
aluetta (luo-alue), jotka perustuvat yleiskaavan 2020 Iluo-alueisiin. Na&ita ovat
Aviapoliksen suuralueella olevat Tuulensuunpuisto, Sarkaniitty-Peltovuorenmetsa ja
Pytinoja, Tikkurilan suuralueella olevat Kylaojan alajuoksun luo-alueet, Hakunilan
suuralueella Kaarmekallio, Itd-Hakkilanoja ja Liinapelto, Kormuniitynoja, Lahdepuisto,
Slattmossen ja Myllymaki. Lisaksi kaavarunkoalueelle on osoitettu kaksi uutta luo-aluetta,
jotka ovat Kirkonkylanojan arvokas puroluonto-osuus ja Fazerilan pohjoinen lampi, joka
luontoselvityksen mukaan on viitasammakon lisdaantymisaluetta, joka on yksi
kaavarungon merkittdvimpia vaalittavia luontoarvoja. Kaavarungossa esitetyt uudet luo-
alueet eivat ole oikeusvaikutteisia, kuten yleiskaavan luo-alueet, mutta kaavarunko ohjaa
ottamaan ne huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaavarungon alueella kolme maakunnallisesti merkittdvaa ekologista yhteysaluetta, seka
paikallisesti tarkeita ekologisia yhteyksia. Maakunnallisesti merkittavat yhteysalueet on
osoitettu kartalla "metsainen ekologinen runkoyhteys" - ja
"virtaveden varren ekologinen runkoyhteys" -merkinndilla. Paikallisesti tarkeitd yhteyksia
on osoitettu paikallinen metséinen tai puustoinen ekologinen yhteys merkinta ja
paikallinen virtaveden varren ekologinen yhteys merkinta.

Ekologiset yhteydet yhdistavat toisiinsa kaavarungon alueella olevia luonnonsuojelualueit
a ja luo-alueita ja ne on osoitettu jo asemakaavoitetuille VL-alueille. Kokonaisuudesta
muodostuu néin luontoalueiden verkosto, joka turvaa elinymparistoja ja mahdollistaa

lajien levidmisen ja liikkumisen alueelta toiselle. Kaavarungon alueella on myds kolme
viheryhteyden kehittdmiskohtaa, joita tulee vaalia ja kehittéd mahdollisimman leveana,
erityisesti metsaisen ekologisen runkoyhteyden kohdalla metsaisena.

Luonnonsuojelualue
| YK 2020 luo-alue

Uusi luo-alue
= Virtaveden varren ekologinen runkoyhteys
wmn - Metsdinen ekologinen runkoyhteys

Paikallinen virtaveden varren ekologinen yhteys

Paikallinen metsdinen tai puustoinen ekologinen yhteys
3 Viheryhteyden kehittdmiskohta

I Kaavarungon viheralueet
Raitiotie
O Raitiotien pysakki
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Kuva 77. Ekologisen verkoston teemakartta esittdd kaavarungon alueella olevat luonnonsuojelualueet ja
luonnonmonimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeat alueet (luo-alueet) sekéd maakunnallisesti merkittavat ja
paikallisesti tarkeat ekologiset yhteydet, ja ekologisen verkoston viheryhteyden kehittdmiskohdat. Kartan
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Ekologiset yhteydet kaavarungon alueella

Kaavarunkoalueen yksi merkittdvin ja vaalittava luontoarvo on maakunnallisesti
merkittava ekologinen yhteysalue, joka yhdistdéd Ojangon, Hakunilan ja Sipoonkorven
kansallispuiston luontoalueet Slattmossenin kautta Helsingin puolella sijaitseviin Kivikon,
ja sieltd Vanhankaupunginlahden luontokokonaisuuteen. Kaavarunkoon on yhteysalueen
kohdalle osoitettu metsdisen ekologisen runkoyhteyden merkintd. Yhteytta
tulee siten vaalia ja kehittéd metsdisend ja mahdollisimman leveana. Lisaksi
yhteysalueen jatkuvuuskohtaa tulee parantaa vihersilta- tai kansirakenteella keha llli:n
vaylan kohdalla siten, etta elidilla on mahdollisuus liikkua tai levité verkostoa pitkin.

Myo6s Keravanjoen ja Kylméojan varret ovat kaavarunkoalueen merkittavia ja vaalittavia
luontoarvoja ja tunnistettu maakunnallisesti merkittavia ekologisia yhteyskaytavia. Niille
on kaavakartassa osoitettu virtaveden varren ekologinen runkoyhteys —merkinta, jonka
mukaan yhteys tulee sailyttéd mahdollisimman leveana ja Iluonnon olosuhteiltaan
monipuolisena. Lisaksi yhteytta tulee kehittdé siten, etté elidilla on mahdollisuus liikkua
Keravanjoen ja  Kylmaojan varsilla.  Yhteyden  hoidossa, kaytdssa ja
yksityiskohtaisemmassa  suunnittelussa  tulee  ottaa  huomioon  luontoarvot,
kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot.

Paikallinen metsainen tai puustoinen ekologinen yhteys merkinta osoittaa

paikallisesti tarkedan metsaiset tai puustoiset ekologiset yhteysverkoston, joita tulee vaalia
ja kehittda. Epéajatkuvuuskohdissa, kuten liikennevaylien kohdalla, ekologisen yhteyden
jatkuminen pyritddn kohentamaan etta elidilla on mahdollisuus liikkua tai levita verkostoa
pitkin.

Paikallinen virtaveden varren ekologinen yhteys merkinté osoittaa virtavesien verkoston,
jota tulee vaalia ja kehittda paikallisesti tarkeéna luontoarvona ja vesilain hengessa.

Jatkosuunnittelussa epdajatkuvuuskohdissa, kuten likennevaylien kohdalla, ekologisen
yhteyden jatkuminen pyritd&n kohentamaan siten, etté erityisesti virtaveden varsia pitkin

luontaisesti liikkuvilla eli6illa on mahdollisuus liikkua tai levita verkostoa pitkin.
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Kuva 78. Fazerilan pohjoisen lammen
luo-alueelta, joka on vitasammakon
lisdantymisaluetta.

Kuva 79. Kirkonkylanojan luo-alue, jonka
arvokas puroluonto on osa paikallista
virtaveden varren ekologista yhteytta.
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Kuvat 80 ja 81. Ote ratikan kaavanrunkokartasta ja kartta pysékeista Aviapoliksen suuralueelta. Merkintdjen

selitykset ovat sivulla 37.

Ratikkakaupungin tarinassa kuljetaan ratikan
reittia lannestd itdan, ja havainnoidaan
alueittain, kuinka ratikan ja siihen perustuvan
kaupunkikehityksen  toteuttaminen  voivat
vaikuttaa  reitin  varren  omaleimaisten
kaupunginosien identiteettien vahvistamiseen
ja kehittamiseen, alueiden erottautumiseen
toisistaan ja alueiden luonnetta vahvistavien
maisemallisten elementtien nakymiseen ja
nakyvéksi tekemiseen.
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Aviapoliksen keskeinen osa koostuu yhdeksastd omaleimaisesta alueesta, jotka
erottautuvat korttelirakenteen, talotyyppien, kattomuotojen, kerroslukujen, materiaalien ja
varipalettien suhteen toisistaan. Alueilla on omat alakeskuksensa ja persoonalliset
piirteensa. Ratikka sitoo Aviapoliksen yhdeksi Vantaan kolmesta padkeskuksesta
parantaen samalla kestavan liikkumisen edellytyksia alueella.

Keskustan “kiinnostavuuden kehd” on kaupunkitilassa nakyva ja tunnistettava, alueen
toiminnot yhdistava, viihtyisa ja vipymaan houkutteleva kavelyn ja joukkoliikenteen
keh&d, joka nivoo palvelut, ty6paikat, asunnot ja viheralueet yhteen. Maankayton
muuttuessa monipuoliseksi ja intensiiviseksi kaupunkiympdaristoksi myds alueen
katuverkko muuttuu ja tdydentyy huomattavasti.
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Kuva 82. Lentokentté-kaupungin suunnitteluperi-aatety6ssa rajatut omaleimaiset osa-alueet seka
kiinnostavuuden kehé (sininen reitti) ja ratikan tuleva linjaus pysakkeineen (musta reitti).

Samalla paranevat alueen pyoraliikenteen yhteydet, kun muun muassa paapyorareittien
maara kasvaa. Aviapolikseen sijoittuu aseman lisdksi kolme keskeista joukkoliikenteen
vaihtopaikkaa: Lentoasema, Lentoasemantien ja Tasetien liittymaalue Jumbon edustalla
sekd Tuusulanvaylan vaihtopysakit. Nailtéa on yhteyksia bussiliikenteeseen ja Keharadan
juniin sekd Lentoaseman kautta muualle Suomeen ja maailmalle. Yhteyksia
joukkoliikenteen pysakeille ja asemille parantaa omalta osaltaan myfts taydentyva
pyoraliikenteen baanaverkko.

Viherverkoston ytimend ovat sailytettdvat metsat Pyttisbergetin ja Plootukallion
ymparilla. Metsaista viheraluetta varataan myos Aerolan pohjoispuolisille kallioille. Tama
ja Pyttisberget yhdessa ovat Veromiehen kaupunginosapuisto, joten kartalle merkittavat
viherketjut on toteutettava riittdvan laajoina siten, etta viheralueista todella muodostuu
kokonaisuus. Koulun piha kaupunginosapuiston vieressd mahdollistaa toisaalta
koululaisten metsaretkia ja toisaalta laajentaa puiston toimintoja kouluajan
ulkopuolella. Kaupunginosapuisto  kytkeytyy Palo-ojan latvojen  kosteikkoihin.
Siniverkoston runkona on Palo-oja, joka virtaa Tuusulanvaylan ali Koivuhakaan. Palo-
ojan varrella ovat Ralssipuisto ja Annefredinpuisto, jonne voidaan sijoittaa liikunta- ja
leikkikentti& sekd muuta toimintaa.

Lentokentdn suunnitteluperiaatteissa esitetéddn tavoitteeksi, ettd jokaisella asumiseen
painottuvalla  osa-alueella on toiminnallinen  puisto. Naitd  virkistysalueita
on kaavarungossa kuvattu soikioina, koska niiden tarkka rajaus ratkeaa vasta
asemakaavoituksen yhteydessa. Julkisia virkistysalueita on Veromiehessa vahan, joten
on tarkedd  asemakaavoittaa alueelle  mahdollisimman laajoja  virkistys-
aluekokonaisuuksia. Tarkeaa on myds parantaa yhteyksia laajoille viheralueille etelassa
ja lannessa. Ratikan kaavarungossa toistetaan yleiskaavan 2020 tavoite viheryhteyden
kehittamisesta Keha Ill:n poikki. Viherkadut on esitetty jatkumaan Tuusulanvaylan poikki.
Veromiehessa kaupunkivinrea perustuu monilta osin katujen ja pihojen vehreyteen.
Kaavarunkoon on merkitty virkistysaluepisteitéd turvaamaan riittavia pienia lahipuistoja.
Viheralueet ja puistot nivotaan verkostoksi viherkatujen ja pienempien viheralueiden
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Lentoaseman pysakki on tarked kulkumuotojen solmukohta ratikan, junan ja
lentoliikenteen valilla.

Tietotien pysakin ymparistd lentoaseman eteldpuolella on kehittymassa merkittavaksi
toimistovaltaiseksi tyopaikkakeskittyméaksi, jonka suhteellisen korkea rakentaminen
kallioselanteen paalla nakyy kauas.

Aviapoliksen keskustan suunnasta tuleva kavelypainotteinen bulevardi paattyy
Aviapoliksen rautatieaseman eteldisen sisaankaynnin luo. Kamarikallio kehittyy
lentoaseman huoltoalueesta monipuoliseksi tydpaikka-alueeksi kavelymatkan paassa
lentoasemalta. Alueesta tavoitellaan kansainvalistd business cityd, joka on Vantaan
kayntikortti maailmalle. Niinpa alueen arkkitehtuurin halutaan olevan futuristista ja
kokeellista, mutta samalla tunnistettavan skandinaavista. Rakennukset suodattuvat
Lentoasemantielle metsamaiseman lapi.
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tyopalkkakesklttymasta (Arkkltehdlt Soini & Horto, 2022)

Aviapoliksen uusi keskusta muodostaa vilkkaan vaihtopaikan Keharadan, ratikan ja
bussien valilla. Aseman lahiymparistd on kaveltava lentokenttakaupunki luonnon
keskella: Aviabulevardin alue on kaavarungossa joukkoliikennekatu. Tehokas ja
monitoimintoinen keskus aseman lahella pitaa sisallaan korkeita rakennuksia, vaihtelevia
kattomuotoja ja kerroslukuja. Aseman laheisyyteen ollaan sijoittamassa lukiota ja
lImailumuseota. Lentoasematien itdpuolen Technopoliksen alue muodostaa merkittavan
tyopaikkakeskittyman, joka sidotaan Aviapoliksen keskusta-alueeseen viher- seka
jalankulun ja pyoraliikenteen silloin.

Tikkurilantien etelapuolella  Muura muuttuu tuotantoymparistostd keskusta- ja
asuinalueeksi. Lentoasematien liittyman kainaloon toteutettava “yleisomagneetti”
mahdollistaa suurten ihmisvirtojen tapahtumat. Muuran alue on jyrkkapiirteisen
Plootukallion suojassa. Ratikkapysakin ymparille rakentuu kodikas kaupunginosa, jossa
kaupunkirakenne on kylaméainen ja sekoittunut. Muuran ydin kaupunkiaukioineen ja
keskustakortteleineen toteutuu uuden ratikkakadun varaan. Itse raitiotie kulkee Muuran
alueen lapi joukkoliikennekatua pitkin. Alueen laidalla Keh& lll:n ja Lentoasemantien
varret ovat kehittymassa tiiviiksi tyopaikkavyohykkeeksi, jonka rakennusmuuri
likennevaylien varsilla suojaa Muuraa melulta ja polyltd. Nama tiiviit toimistokorttelit tulee
sitoa paremmin ratikkakaupunkiin korkealaatuisesti toteutettavain k&veltavin yhteyksin.

Pakkalanrinteen pysékkiympariston ytimessd on nykyinen teollisuusalue, joka
tulevaisuudessa muuttuu keskustamaiseksi. Alueen suurta mittakaavaa pilkotaan mm.
viheralueiden jatkumolla. Vain6 Auerin tien — Tasetien vartta kulkevien 110 kV ja 400 kV
voimajohtojen sijoittaminen maan alle vapauttaisi nykyisen voimajohtoalueen
ratikkabulevardia reunustavaan tiiviseen keskustarakenteeseen. Alueella on
kaavarungossa Vantaan ratikan lisdksi kaksi varausta raitiotieverkon laajentumista
varten: toinen Lentoasemantietd eteldan, joka mahdollistaa Tuusulanvaylan pikaraitiotien
jatkumisen lentoasemalle ja toinen Vaind Tannerin tietd/Tulkintietd pitkin lanteen kohti
Martinlaaksoa. Varsinkin lanteen suuntautuva joukkoliikenteen runkoyhteys on pitkan
aikavalin varaus.
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Pakkala rajautuu etelassa Vantaanjokilaakson valtakunnallisesti arvokkaaseen
maisema-alueeseen. Krakanoja on siniverkoston runko. Kartanonkoskella lllenpuro
laskee Krakanojaan. Muitakin Krakanojaan laskevia ojia voidaan muotoilla
monimuotoisemmiksi ja kauniimmiksi ja niitd voidaan hyddyntad hulevesien hallinnassa.
Nykyiset kapeahkot viheralueet sekd kaupunkirakenteen muuttuessa kehitettavat
toisiinsa kytkeytyvéat vineralueet on osoitettu viherketju-merkinnalla.

Pakkalassa Lentoasemanbaana ristedaa  Myyrmaen-Tikkurilanbaanan  kanssa.
Ylastontien pohjoispuolella on liséksi selvitettavia baanareitteja, joita on tutkittava alueen
tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Jumbon kauppakeskus ja Flamingon viihdekeskus ovat Pakkalan puolella, mutta ratikka
sitoo ne paremmin koko lentokenttdkaupungin tarkeimméaksi kaupan ja viihteen
keskukseksi. Keskittyman toimintoja on tarkoitus monipuolistaa ja avata niitd myos
ratikkakadun suuntaan. Samalla viherymparistoa ja kavely-yhteyksia voidaan kehittaa.
Lentoasemantien liittyméan viereen kaavoitettu toimistotorni toimii alueen maamerkkina.

Kartanonkosken ja Tammiston kaupan alueen rajautuminen maarittyy uudelleen, kun
kaupan alueen koillisosan kiinteistéja voidaan joukkoliikenneyhteyksien parantuessa
muuntaa  asumispainotteiseen suuntaan.  Voimajohtojen maakaapeloiminen
alueella mahdollistaisi tehokkaamman ja monipuolisemman maankayton.

Lentoasemantien itdpuolella Huberila on saanut nimensad tunnistettavista
ylaikkunallisista terdsbetonisista kaarihalleistaan. Halleihin voi sijoittua yksityisia ja
julkisia palveluja, kulttuuria ja taidetta, kauppaa seka erilaista aloittelevaakin
tuotantotoimintaa. Hallien ympéristoéén rakentuu Huberilan uusi keskusta, johon
muodostuu monitoimintaista kavelypainotteista kaupunkitilaa, joka tekee ympéristosta
luontevan kohtaamisten paikan. Huberilan ja Muuran alueen vélille kehittava
toiminnallinen ja visuaalinen akseli heijastuu suunniteltuna vihersiltana Lentoasemantien
yli, minké& liséksi vehreét kavelyreitit yhdistavat Huberilan myoés Annefrediin ja Muuraan.
Tikkurilantien bulevardin varressa Kkivijalkatilat yhdistdvat Huberilan, Aerolan ja
Annefredin aluekeskukset nauhamaisesti. Huberilan pohjoispuolella Tikkurilantielle on
merkitty joukkolilkkenteen runkoyhteys, joka mahdollistaa raitiotielinjauksen Ralssitien ja
Aviabulevardin valiselle osuudelle. Varaus on osa Tuusulanvaylan mahdollista
pikaraitiotietd.

Aerola on lentokenttdkaupungin pohjoisreunan selénteiden metsdkaupunki, jossa
katujen varret ovat tiivista kaupunkia ja kortteleiden pihat ovat suuria, kallioisia
salametsid. Rakentaminen sovitetaan kallioiseen metsdmaastoon, ja maanpinnan
l&heisyys ja yhteys luontoon ohjaavat suunnittelua koko alueen rakentamisessa. Alueen
varit ja materiaalit hakevat inspiraatiota luonnosta.

Kuva 84. Jumbon ja Flamingon kokonaisuus on ratikkakaupungin térkein kaupan ja viihteen keskus.
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Annefredin alue Aerolan eteldpuolella on ratikkapysakin ymparille rakennettava
alakeskus, joka muodostaa parin viereisen Huberilan kanssa. Tikkurilantien varressa
kivijalkatilat yhdistavat Huberilan, Aerolan ja Annefredin nauhamaisesti. Aerolan ja
Huberilan alueelle sijoittuu useampi oppilaitos, ja tulevaisuudessa on edelleen tarve
sijoittaa kaupunginosan kasvavan vaeston tarvitsemia kouluja ja paivakoteja. Alueen
muuntuminen asumiseen edellyttdd useita paivakoteja ja kouluja, joiden toteuttamista
helposti saavutettavissa sijainneissa tulee tarkastella jatkosuunnittelussa.

Kuva 85. Havainnekuva Annefredinpuistosta

Wiiman alue on Huberilan ohella Aviapoliksen tarkeitd teollisuushistoriallisia
ymparistdja, joissa ainakin o0saa vanhoista teollisuusrakennuksista pystytaan
hyddyntamé&an uuteen kayttdoon. Alue sijoittuu Tuusulanvaylan lansipuolelle kohtaan,
jossa voidaan hyvaksya kaupunkikuvan rouheampi ilme verrattuna Lentoasemantiehen
ja Keha lll:n varteen, joten alue soveltuu myds tuotantotoimintaan, harrastetiloiksi seka
kulttuurille ja taiteelle.

Tuusulanvayld, Keha lll ja Lentoasemantie ovat Aviapolista halkovia valtakunnallisesti
merkittéavid suuria likennevaylid. Ne jakavat Aviapoliksen erillisiin  osiin, mutta
likennevaylien vaatima suuri avoin tila mahdollistaa my6s suurille ohikulkijamaarille
alueen hahmottamisen vaylan reuna-alueiden kautta. Niinp& ndiden vaylien reunat on
osoitettu rakennetun kaupunkikuvallisen reunan merkinnalla: se ilmaisee, ettd vaylaa
reunustavan rakentamisen tavalla voidaan rakentaa alueellisia identiteetteja tajota
tunnistettavia kohokohtia ja nostaa naiden tunnettavuutta.
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Ratikkakaupunki Tikkurilassa

N
%
i
i

 vierals

: Tikkuraitti / -
Viertola

.....

Koivuhaka

Kuusikko

Kuvat 86 ja 87. Ote ratikan kaavanrunkokartasta ja kartta pysékeista Tikkurilan suuralueelta. Merkintdjen
selitykset ovat sivulla 37.

Ratikan kaavarunko 68



Tikkurilan suuralueen maisemaa luonnehtivat Keravanjoki, siihen laskevat purot ja Keha
lll:n vaylamaisema. Yleiskaavasta 1982 asti Keravanjoen rannalle ja Kylméojan lantiselle
rannalle on varattu viheraluetta. Tikkurilan kohdalla jokirannan puistomaisema on
urbaani:  rakennettu silhuetti kohoaa rantapuiston ylapuolelle. Idempéna
maisemarakenne muuttuu makisemmaksi, ja maiseman &arialueiden (mé&enlaet ja
laaksonpohjat) sailyttdminen viher- ja virkistysalueina korostuu.

Tikkurilan keskusta hallitsee suuralueen rakennettua ymparistéa. Tikkurilan keskustaan
on muodostunut jo useita historiallisia kerrostumia, ja 2010-luvulla kiihtynyt muutos
Keharadan toteutumisen myodta on taas nostanut vanhan asemanseudun uuteen
kukoistukseen. Ratikkalinjan suunnittelun myota Tikkurilantie on jo noussut uudeksi
kehityskaytavaksi, ja ratikkapysakkien ymparistot kehittyvat lahipalvelujen tarjonnassa.
Tikkurilan kummallakin puolella sailyvat merkittavat monipuoliset tydpaikka-alueet
Koivuhaassa ja Hakkilassa, mutta tulevaisuudessa ne on mahdollista kutoa paremmin
osaksi kestavan liikkumisen jarjestelmaa.

Koivuhaka kehittyy edelleen kaupan, tyopaikkojen ja asumisen alueena kytkeytyen
ratikkaan kahden pysakin kautta. Lansipddssa Tuusulanvaylan vylittavan sillan
vaihtopysakin ympéristd muodostuisi houkuttelevammaksi, jos siitéd voitaisiin kehittaa
rakennuksin suojattu Firenzen Ponte Vecchion sillan tapaan. Koivuhaan pysakki sijoittuu
kaupunginosan itapuolelle Kuriiritien risteyksen tuntumaan. Aluetta on tarkoitus uudistaa
siten, ettd pysdkin lahiymparist6  muuttuu  kaveltdvaksi  monitoimintaiseksi
lahikeskukseksi, johon tulee lahiseudun asukkaita palvelevaa kauppaa ja muuta
yritystoimintaa.

Kiitotien suuntainen lentomelualue rajoittaa asumisen ja muiden melulle herkkien
toimintojen sijoittamista alueen lansiosaan. Uusia asuinrakennuksia ei sallita
voimakkaimman lentomelun (Lden yli 60 dB) alueelle. Muualla tdydennysrakentaminen
on mahdollista, mutta melu tulee huomioida rakennusten &aaneneristyksessa.
Tyb6paikkatoimintoja voi sijoittaa melualueelle. Erityisesti sisdosiltaan tyopaikka-alue voi
kehittyd my6s rouheamman tuotantotoiminnan alueena.

Alueen reunat Tuusulanvaylan ja Keha lll:n varsilla antavat alueelle yhtenaisen
rakennusjulkisivun. Niittytien liittyma Keha lll:lle toimii alueen porttina.

Yleiskaavasta 1982 asti Keravanjoen rannalle ja Kylméojan lantiselle rannalle on varattu
viheraluetta. Alueen toista puroa, jolle on annettu monia nimid (Pytinoja, Palo-oja,
Kirkonkylanoja, Pyhtaankorvenoja) ei kuitenkaan olla kaavallisessa suunnittelussa ikina
otettu huomioon. Ratikan kaavarungon ekosysteemipalveluja ja luonnon
monimuotoisuutta korostavien tavoitteiden mukaisesti puro on nyt nostettu esille
siniverkoston olennaisena osana. Puron pohjoiseen erkanevaa haaraa voidaan kehittaa
hulevesien hallintaan.

Virkistysalueverkoston kytkeytyneisyytta alueen poikki edistetédén viherkaduilla. Kylmé&oja
rantoineen on osa Tikkurilan keskuspuistovyohykettd ja seudullinen ekologinen
yhteys.  Puro erottaa Koivuhaan Viertolasta. Ratikkalinjan pohjoispuolella puron yli
kulkee vanha Suuren rantatien linjaus. Kohta on maisemallinen portti, jota voidaan
edelleen korostaa.

Viertola muodostaa vaihettumisvy6hykkeen Tikkurilan tiiviin  kaupunkikeskustan ja
Koivuhaan vélille. Viertolan pientalo- ja pienkerrostalovaltainen miljoé muuttuu
kaupunginosan eteldpuolella tiivimmaksi ja kerrostalovaltaisemmaksi. Viertolaan
muodostuu  lahivuosikymmeneksi kolmen itd—lansi-suuntaisen kerrostalovaltaisen
rakentamisen sormea. Muutos on jo alkanut erityisesti ratikkakatu Tikkurilantien ja
Peltolantien ymparistdissa, ja uudeksi maankdyttn tehostumisen kaytavaksi nousee
Lummetie. Naiden valiin sijoittuu hieman vdaljempia alueita. Viertolan identiteetti ei
nykytilanteessa erotu kovin selkeédsti Koivuhaan asuinpainotteisista osista, joten
erityisesti ndiden alueiden erottautuminen selkedmmin toisistaan olisi tarpeen.
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Viertolassa on vahan virkistysalueita. Palstoittamalla syntyneen kaupunkirakenteen
jdénteena on pienia puistoja. Kaupunginosan vaestéa palveleva virkistysalueverkosto
kehittyy pienten puistojen ja viherkatujen varaan. Kaupunginosan pohjoisosassa on
Tikkurilan urheilupuisto, jonka kentat ovat kaavarunkoalueen ulkopuolella, mutta merkitty
sinivinerverkoston  teemakartalle.  Vehredna  kehitettavd  yhteys  Tikkurilan
keskuspuistosta Tikkurilan keskustaan on merkitty viherketjuna.

Koivuhaan ja Viertolan lapi kulkeva Tikkurilantie on ratikkakatu, jolla ratikan rinnalla
kulkee myds pyoralikenteen baana. Baana palvelee valia Kivistd — Tikkurila — Hakunila.
Katu on kaikkien kulkumuotojen osalta keskeinen yhteys Tikkurilan ja Aviapoliksen
valilla, mikéa vaikuttaa osaltaan sen suunnitteluun ja mitoitukseen.

Tikkurilan keskusta kehittyy tyOpaikkojen, palveluiden ja kaupan keskittymana.
Keskeisten katujen varret on osoitettu kaupallisiksi julkisivuiksi. N&ihin kuuluu muun
muassa kaavarungossa omilla merkinngillaén olevat kavelykatu ja kestavan liikkumisen
katu, joilla halutaan korostaa kestavien kulkumuotojen roolia ja tarkeyttd keskusta-
alueen liikkumisessa sekd sen suunnittelussa. Viherkaduista ja virkistysalueista
muodostuu  kytkeytynyt viherverkko, joka houkuttelee liikkumaan ja viihtymaan
tiilvistyvassa kaupungissa. Tikkurilan keskeisia risteysalueita korostetaan arkkitehtuurin
ja  kaupunkitilan toteutuksen keinoin omaleimaisina paikkoina. Pohjoisessa
Valkoisenlahteentie rajaa Tikkurilan keskusta-aluetta, ja etelapaassa Kielotien ja
Talvikkitien risteyksen ymparistdsta kehitetddn maamerkkia.

Tikkurilan asema palvelee jo nykyisin seudullisen liikenteen lisdksi valtakunnallista seka
kansainvalistd junaliikennettd. Vantaan ratikka luo uuden erinomaisen vaihtoyhteyden
asemalle parantaen samalla aseman saavutettavuutta seudullisesta nakdkulmasta.

Kuva 88. Havainnekuva lekurllan keskustasta.

Ratikan myo6td Tikkurilaa lahestytdan raiteita pitkin jokaisesta paailmansuunnasta.
Tikkurilan aseman eteldpuolella risteda kaksi pyorélikenteen baanaa: paaradan
suuntainen Pohjoisbaana ja poikittainen Kiviston-Tikkurilan-Hakunilanbaana.

Keravanjokilaakso muodostaa Tikkurilan ja Jokiniemen siniviherrakenteen tarkeimman
elementin. Sitd kehitetddn edelleen kokoavana virkistysalue- ja puistokokonaisuutena
kulttuuriymparistd- ja luontoarvot huomioon ottaen. Keravanjoen rantamaisemassa
rakentamiskorkeudet ~ porrastuvat ~ rannan pientaloista  alkaen. Tikkurilan
keskustassa rantapuiston taustalla kohoaa tunnistettava rakennettu kaupunkijulkisivu.

Tikkurilan kaavarungossa on esitetty keskustaa ymparéiva viherkehd, joka yhdistaa

keskeiset puistoalueet, urheilupuistot, koulut, Winterinmé&en ja jokirannan. Viherkeh& on
merkitty viherkatuina, vinerketjuna ja lahivirkistysalueina ratikan kaavarunkokartalle.
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Jokiniemen kampusaluetta  kehitetddn  tehokkaana mutta  monipuolisena
kaupunkiymparistond, jonka ytimena on Korttelialueen halkaiseva jalankulun
raittiymparisto, johon toiminnot avautuvat. Myds eteldosa Jokiniemesta sailyy tydpaikka-
alueena ja itdosat asumisen alueena.

Harris -
Kijisik -

Kuva 89. Jokiniemen kampusalueen katunakymaa (Harris & Kjisik)

Jokiniemen koelaitoksen valtakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston
osana on Keravanjoen laaksossa edelleen vaalittavaa viljelysmaisemaa, jonka reunat on
nostettu kaavarungossa esille. Metsainen Winterinméaki piirtyy edelleen suurmaisemassa
ja on tarkea lahimetsd alueen asukkaille. Maarinkunnaalla kulttuurimaisema ja
seudullinen virkistys- ja ekologinen yhteys jatkuvat Keravanjoen rantaa pitkin koilliseen.

Kuninkaalassa varitehtaan aluetta tullaan kehittdmaan keskustamaisena sekoittuneena
kaupunkirakenteena. Alueen tulevasta muutoksesta aivan Tikkurilan keskustapalvelujen
ja ratikkalinjan aarelld on kayty kutsumuotoinen arkkitehtikilpailu. Ratikan kaavarunkoon
kilpailualue on piirretty yleiskaavan mukaisesti.

Kuninkaalan vanha kyla muodostaa tarkedn viheralueen, jossa Vanha Fastbdlen
kylakeskus muodostaa varitehtaan alueen sisélla oman arvokkaan rakennetun
ympariston kokonaisuutensa. Viherketju osoittaa yhteystarpeen Varitehtaan alueelta
Keravanjoen rantaan ja Jokiniemeen.

Kuvat 90 ja 91. Visualisointi Tikkurilan Varitehtaan alueen arkkitehtikilpailun toisesta
voittajatydsté "Kaupunki, luonto, eldma, vérit” (Arkkitehtitoimisto Noan Oy)
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Kuninkaalassa ja Hakkilassa uusi neljan kadun risteys Heidehofintien, Kyytitien,
Santaradantien uuden linjauksen ja Jokiniemenkadun kesken on osoitettu uutena
keskusta-alueena. Risteyksen yhteydessd on varaus raitiotien pysékille. Paikasta
muodostuu liikennesolmu. Katujen varsille olisi potentiaalia toteuttaa suljettua
korttelirakennetta, joka aukeaa viheralueille. Liikennevaylat ja energiaverkostot kuitenkin
jakavat keskusaluetta useaan pieneen o0saan, mikd hankaloittaa suunnittelua.
Ympaéristossa on paljon rajoitteita, mutta myds mahdollisuuksia ja tarpeita monille eri
toiminnoille — tasta syysta risteysalue on esitetty kaavarungossa lahikeskustana, jonne
voivat sijoittua Tikkurilan keskusta-aluetta palvelemaan esim. uusi koulu ja paivakoti.

Lahikeskustan suunnittelun ja rakentamisen my6ta suunnitellaan uusi maisemallinen
reuna Jokiniemeen pohjoisessa jatkuvalle avoimelle maisematilalle. Maisemallinen
reuna on piirretty keskelle Il&hivirkistysaluetta, ja se voidaan muodostaa
puistorakentamisen keinoin. Yleiskaavan rakentamisalueita on tarkennettu Hakkilassa
siten, ettd Maarinojanpuiston puistoleikkipaikka ja koira-aitaus ovat ratikan kaavarungon
virkistysalueella.

Kuninkaalassa Heidehofissa yleiskaavan viheralueverkosto tarkentuu ratikan
kaavarungossa siten, etta Oraddarsinoja on otettu osaksi kehitettdvaa siniverkostoa ja
urheilukentille on osoitettu paikka laakson pohjalta. Kuninkaalan kyldan ja Heidehofin
valissa on metsainen maki, joka on Kuninkaalan kylan suunnasta katsottuna nakyman
paatteena ja siten osa arvokasta kulttuuriymparistéd. Maella on lehtoa ja lehtomaista
kangasmetsaa seka arvokasta linnustoa. Maki kytkeytyy yleiskaavan viheralueverkkoon
Heidehofinpuistossa.

Hakkilan teollisuus- ja varastoalueen kehittyminen asumista ja tyopaikkatoimintoja
yhdistavéaksi alueeksi voi tuottaa pitkalla aikajanteella useita lahipalvelutarpeita, riippuen
asumisen painotuksesta.

Pysakkiymparistoon Kyytitien pohjoispuolelle on osoitettu mahdollisuus toteuttaa uusi
pysakin  ldheisyyttd hyoddyntavd  keskustamaisen tiivis  asuinalue  kivijalan
[&hipalveluineen.

Santaradan ymparistbn maankayton kehitys Maarinkunnaan ja Kanervannummen
alueilla on riippuvainen siitd, kuinka ja missa aikataulussa rata voidaan mahdollisesti
poistaa kaytostd. Rata palvelee nyt ennen kaikkea radanpitoa. Korvaavan paikan
osoittaminen muualta vapauttaisi alueen intensiivisempaan maankayttoon. Santarataa ei
ole merkitty Vantaan uuteen yleiskaavaan, ja radan korvaavan ratkaisun selvittamista
jatketaan Vantaan kaupungin ja Vaylaviraston yhteistyona.
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Kuusikon alue muodostaa Kuninkaalan kaupunginosaan kuuluvan yhtendisen
pientaloalueen, jota kehitetddn uuden yleiskaavan raamittaman pientalokasitteen
puitteissa. Uusi ratikkapysdkki Kanervantien risteyksessa parantaa alueen
saavutettavuuden uuteen luokkaan.

Kuusikossa Variskallio on osa ekologista ja virkistysalueverkostoa, joka liittyy
Kalkkikallion luonnonsuojelualueeseen. Arvokas avokallio ja kalliometsa, jossa on
havaittu mm. kuusitiainen, sailyy. Untipakan komea kalliomaki ja kalliometsa seké
etelarinteen tuore kangasmetsa sdilytetddn maiseman ja luonnon arvojen takia.
Ratikkareitin valittomasta laheisyydesta Lindmaninkorvessa ja Untipakan pohjoisosasta
osoitetaan maata rakentamiseen. Yli yhden hehtaarin virkistysalue on nainkin alle 300
metrin etaisyydella kaikista asunnoista. Paivakodin pohjoispuolella leikkipaikka ja
metsaa sailyy.

Kormuniitynojan latva Porttipuistossa on esitetty siniverkoston osana. Jos alue alkaa
kehittyd asumiseen, voidaan kehittdaa keskeinen hulevesipuisto (ks. kuva). Porttipuiston
Kyytitien  puoleinen  korttelirakenne  uusiutuu  asuinvaltaisena  sekoittuneiden
kaupunkitoimintojen alueena. Etelapuoli sailyy edelleen merkittdvana kaupan alueena.

Ratikan vaihtopysékki Lahdenvaylan kohdalla mahdollistaa my®ds kaupunkirakenteen
katkosten korjaamisen Kaskelan ja Hakunilan suuntiin.

MAANLUMGC

Kuva 92. Hulevesipuiston ideointia Hakunilan keskustan laajennuksessa (Maanlumo). Tahan tyylin

voitaisiin kehittdad myds Kormuniitynojan Porttipuistossa kulkevaa uomaa.
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Ratikkakaupunki Hakunilassa
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Kuvat 93 ja 94. Ote ratikan kaavanrunkokartasta ja kartta pysakeistd Hakunilan
suuralueelta. Merkintdjen selitykset ovat sivulla 37.
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Isot vaylat — Keha lll, Porvoonvayla ja Lahdenvayla — toisaalta pilkkovat suuraluetta
erillisiin osiin, toisaalta ne muodostavat selkeat rajat alueiden identiteeteille. Alueen
pohjoisin kolmannes koostuu Hakunilan kaupunginosasta, joka on myos alueen keskus.
Hakunilan suuralueen maisemarakennetta korostetaan kukkulakaupunkia tiivistamalla
siten, ettd Hakunilan méakea ympardivat lahimetsat sailyvat yhtenaisina ja kytkeytyneina.
Keha lll:lle ja Lahdenvaylalle alue nakyy jyrkkarinteisten kallioselanteiden kautta. Talle
kontrastina alueen itdpuolella Kormuniitynojan laakso sailyy kulttuurihistoriallisesti
arvokkaine kartanoympéristdineen, viljely- ja laidunalueineen seka urheilupuistoineen
asukkaiden ja kaupunkilaisten keskeisena virkistysalueena ja siniverkoston arvokkaana
osana. Itd-Hakkilanoja sivuhaaroineen ja ymparoivine luontoalueineen sailyy paaosin
tarkeana sinivinerrakenteena. Hakunilan urheilupuiston kautta alue liittyy Sipoonkorven
kansallispuiston verkostoihin.

Hakunilassa ratikka muuttaa keskustan saavutettavuutta merkittavasti ja lisdd sen
vetovoimaa. Hakunilan kehitys hyotyy ehk& eniten ratikkalinjan toteuttamisesta:
kaupunginosan yhteydet kaupungin muihin osiin ja myds valtakunnalliseen
joukkoliikenteeseen paranevat. Kaupunginosan ilme ja palveluvarustus paranevat
oleellisesti asukasméaran kasvun myodtd, mutta alueen vetovoimatekijat tulevat
paremmin myds muiden tavoitettaviksi.

Ratikan toteutuessa bussilinjat tarjoavat jatkossakin suoria yhteyksia muun muassa
Helsingin suuntaan toimien samalla osittain liityntalinjoina ratikan pysékeille. Raitiotien
lisdksi joukkoliikenteen palvelutaso paranee Hakunilan alueella Lahdenvaylan
vaihtopysakkien myota. Vaihtojen toimivuus parantaa matkaketjujen sujuvuutta, mika voi
parantaa joidenkin kohteiden, kuten esimerkiksi Kuusijarven, saavutettavuutta alueelta.

Kaupallisen keskustan uudistuminen saa vahvemman pohjan ratikan tuomien yhteyksien
avulla. Asuntokorttelin uudistuminen ja taydentyminen jatkuu varmasti jo kaynnissa
olevien hankkeiden tapaan.

Keskustan laajennus lanteen, johon liittyvdt Vanhan Lahdentien siirto ja Kyytitien
eritasoliittyman muuttaminen tasoristeykseksi, on yksi merkittavimpia
kaupunkirakenteellisia muutoksia. Yhdessa vanhan bussivarikon alueen kanssa
risteyksen ymparistodn muodostuu mahdollisuus luoda kokonaan uusi keskusta-
asumisen alue, joka tdydentaa ja luo kontrastia Hakunilan vanhalle keskustalle. Alueen
kaupunkikuvallista erityismerkitysta tulee korostaa.

Hakunilantien lansipuolella kulkee Hakunilanraitti, jonka jalankulkumiljo6 yhdistdd mm.
ostoskeskuksen, kirkon, kirjaston ja asuinalueiden pienia taskupuistoja seka aukioita
mielenkiintoiseksi ja edelleen kehittdmisen arvoiseksi tilasarjaksi.

Hakunilantietd ovat aiemmin rytmittdneet jalankulun ja pyoréilyn sillat, mutta ratikan
myOtd ne padosin puretaan. Korvaaviksi maamerkeiksi tulee kehittaa tarkeimpien
risteysten ymparist6ja niin, ettd kukin niistd muodostaa omanlaisen helposti
tunnistettavan paikkansa.

Kuva 95. Havainnekuva Hakunilan keskusta-alueen laajennuksesta Hakunilan keskustan lansipuolella
(L-Arkkitehdit, 2019)
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Keskustan rajaa itdpuolella Kormuniitynojan laaksosta jyrkkd metsdinen rinne.
Hevoshaantien ympadristdé edustaa 1970-luvun pientalokortteleita. Keskustan
pohjoispuolen 1980-luvun asuinalueet on sovitettu pienipiirteisesti voimakkaisiin
maastonmuotoihin. Ratikan vaikutuspiirissa oleville alueille tulee [0ytda miljoon
ominaispiirteisiin sopivat tdydentamisen keinot.

Kormuniitynojan laakso Hakansbolen kartanolta Sotunkiin on valtakunnallisesti
merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistda. Hakansbholen kartano ja sen pieteetilla
kunnostettu historiallinen puutarha luovat Hakunilalle luontevan itareunan ja samalla
“kulttuuriset keuhkot”.

Hakunilan laaja ja monipuolinen urheilupuisto tulee ratikan mydta helpommin myds
joukkoliikenteella saavutettavaksi, vaikkakin yhteys joukkoliikenteelld urheilupuistoon on
ratikkaa kaytettdessa vaihdollinen. Urheilupuisto sijoittuu Kormuniitynojan laaksoon,
jonka etelaisemmissa osissa rakentamisen reuna sijoittuu kauniisti
maisemarakenteeseen. Kaavarunkoon on merkitty urheilupuiston reunalle paattyva

joukkoliikenteen runkoyhteys yleiskaavan mukaisesti.

Rajakyla  Porvoonvaylan kehittyy  vihrednd pientalovaltaisena

kaupunginosana, kun taas Lansimaki tehostuu ja tiivistyy ratikkakadun ymparille.

eteldapuolella

Hakunilan urheilupuiston lansireunalla sijaitsee useita julkisia palveluita uimahallista
lukioon ja paivéakotiin. Alue voi edelleen kehittya uuden koulun ja muiden palveluiden
myo6té. Laheinen urheilupuisto, Sipoonkorven tarjopamat ulkoilumahdollisuudet seka
ratikan parantama saavutettavuus lisaavat edelleen alueen vetovoimaa.

Kuva 96. Hakansbdlen kartano on osa valtakunnallisesti merkittavaa kulttuuriymparistoa.
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Vaarala rajautuu kolmion muotoiselle alueelle Keha lll:n, Porvoonvaylan, kaupungin
rajan ja Lahdenvaylan sisalla. Alue on myds sisaisesti kolmijakoinen. Vaaralan
pysakkiymparistd tiivistyy ja uusiutuu. Kuussillan pysakkiymparistéssa olevan nykyinen
tydpaikka-alue uusiutuu ratikan tulon myo6ta tiiviikksi ymparistdon asukkaita palvelevaksi
l&hikeskustaksi. Fazerilaan rakennetaan kokonaan uusi asuinalue. Naiden valiin jaa
maakuntakaavassakin osoitettu ekologinen yhteys, jossa viherympéaristoon liittyy
ratikkavy6hykkeen merkittdvimpiéa vaalittavia luonnonarvoja.

Nykyiset pientalovaltaiset alueet taydentyvat ratikan parantaessa alueen vetovoimaa ja
saavutettavuutta. TyOpaikka-alueista osa muuttuu asuntorakentamisen alueiksi ja osa
sailyy. Keskeisia jalankulun ja pyoréliikenteen yhteyksia kehitetaén viherraitteina ja -
katuina sailyttamalla seka lisddmalla katuvihreaa.

Vaaralan maisemarakenteen ominaispiirteisiin keskeisesti liittyvat kallioméaet sailytetaan.
Metsdisilla kalliomdilla on myods luontoarvoja. Vaaralan luoteispdén pientalovaltaiset
alueet taydentyvat Hakunilantien molemmin puolin. Kallioiden luoman portin
etelapuolella on Kuussillan pysdkin maankaytoltddn muuttuva ymparistd, josta on
tarkoitus kehittyd Vaaralan uusi ydin ja palvelujen keskus. Kuussillan pysakilla
mahdollistetaan liséksi Viikin-Malmin raitiotien liittyminen Vantaan ratikkaan. Jakoméen
lapi  kulkeva yhteys edistdd toteutuessaan seudullista pikaraitiotieverkostoa.
Slattmossenin  suo ja siihen littyvd luontoarvoiltaan merkittdva Kuussillan
metsakokonaisuus sailytetdan maakunnallisena ekologisena yhteytena. Vaaralanlampia
kehitetd&n alueen vetovoimakohteena.

Kolmion kaakkoisosa on ollut tuotantolaitosten aluetta, jossa Fazerin vierailukeskus on
muodostunut alueen maamerkiksi. Fazerintien pohjoispuolista ja Lansimaentien

lansipuoleista metsaista aluetta kehitetdan padosin monimuotoiseen asumiseen.
Fazerintien pohjoispuolella on maa-ainesten oton my6ta syntyneitd lammikkoja, joista
pohjoisimmassa eldd viitasammakkoja. Lammikko ja sen ymparistda varataan
virkistysalueeksi. Se yhdistetdan ekologiseen ja viheralueverkostoon ekologisilla
yhteyksilla, viherketjuilla ja viherkaduilla, joiden sijainti ja laajuus tarkentuvat
asemakaavoituksen yhteydessa. Kormuniitynojaan kohti pohjoista laskeva kuivatusoja
otetaan siniverkoston osaksi, ja siitd voidaan muotoilla mutkitteleva ja hulevesia
viivyttava kokonaisuus.

Lansimaentien, Keha Ill:n ja Porvoonvayldn kolmioon sijoittuu myés ratikan varikko ja
muita teknisen huollon tarpeita.

Kuva 97. Vaaralan lammet kehittyvat vetovoimaiseksi virkistyskeitaaksi.
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Lansimaen ja Rajakylan ominaispiirteisiin kuuluvat kallioiset lahimetsat sailytetadn
keskeisena aluetta kiertavana kehana, joka on kaavarungossa osoitettu viheralueina ja
viherketjuina ja niiden mukaisilla kehittamistavoitteilla. Kallioisilla viheralueilla on my6s
ensimmaisen maailmansodan aikaisia puolustusrakenteita, jotka voidaan nostaa
viherketjun teemaksi. Linnoitteet ovat valtakunnallisesti merkittavda rakennettua
kulttuuriymparistoa.

Rajakylan pientalovaltainen kaupunginosa ulottuu itdreunastaan ratikkakaupunkiin. Alue
taydentyy ja uudistuu pientalorakentamisella.Rajakylan liikuntapuisto on virkistys- ja
likuntapalvelujen keskittyma, joka tulee ratikan mydta paremmin ja laajemmin
tavoitettavaksi. Laaja aktiivipuisto muodostaakin Rajakyla-Lansiméaen alueen sydamen.
Porvoonvaylalle on suunniteltu vaihtopysakkeja, jotka mahdollistaisivat vaihdot
Porvoonvaylan busseista Vantaan ratikkaan ja muuhun HSL-alueen bussilikenteeseen
alueella.

Lansimaessd kaavarungon suunnittelualue rajautuu  Westerkullan  kartanon
kulttuurimaisemaan ja sotahistoriallisiin virkistysmetsiin, joiden tarkempi maankaytté on
tarkoituksenmukaisempaa ratkaista osana Ostersundomin kokonaisuutta. Ratikan
kaavarungon ratkaisu noudattaa L&nsimden kaavarungon ratkaisuja. Keskeinen
keskusta-alue taydentyy ja uudistuu. KehitettavA  keskusta-alue  sijoittuu
Pallastunturintien  katulenkin  sisddn L&ansimaentien itdpuolelle ja Kuulakujan
ostoskeskuksen ymparistoon.

Lansimaen pohjoisosaan on Lansimaen kaavarungossa suunniteltu uusi asuinalue,
jonka rakennuskanta olisi pienimittakaavaisempaa ja monimuotoisempaa kuin
kaupunginosan keskustassa. Asuinalueen keskelle on ideoitu monikayttdviherkatu ja
kadun paahan suopuutarha, johon puhtaita hulevesia johdetaan.

Jatkosuunnittelussa varmistetaan lisdksi virkistysalueyhteys, joka on merkitty ratikan
kaavarunkokartalle viherketjuna ja paikallisesti arvokkaana ekologisena yhteytena.
Voimalinjan alustan rakentamisen ohella Lansiméden rakentaminen laajenee Vartiotien
uudistettavan linjauksen my6ta pohjoiseen.

Lansiméaentien laidassa kulkevan 110 kV:n voimalinjan maakaapelointi mahdollistaisi

kaupunginosan keskustan rakenteen eheyttamisen ja merkittavan
taydennysrakentamisen.  Kaupunkikuvaa ja alueelle saapumista hallitsevien
voimalinjojen alueen rakentamisen mahdollistaminen parantaisi merkittavasti

kaupunkitilaa. Voimalinjojen poiston my6td kaupunkitoiminnot voisivat avautua myos
Lansimaentielle ja siten kutoa Lansiméentien eri puolten kaupunkirakenteen yhteen
Samalla voidaan korostaa merkittavia paikkoja: keskustan ratikkakaupungin
korttelijulkisivua jasentavat korostetut kadunkulmat pikku aukioineen Pallastunturintien/
Maalinauhantien risteyksissa ja keskella Kuulakujan kohdalla. Naiden ymparistoon
keskittyvat myos Lansimaen kivijalkaliiketilat ja niiden edustojen korkealaatuinen kavely-
ja oleskeluymparisto.

Lansimaentien urbaanimmaksi kehittyvdn ympariston vastapainoksi kehitetdan
my0ds eteld--pohjois-suuntaisia pddosin puisto- ja metsaymparistéssa kulkevia kavelyn
ja pyoréilyn paaraitteja: itdpuolella Kuntopuistosta Juoksuhaudanpuistoon ja
lansipuolella Keih&spolkua Rajakylan liikuntapuiston kautta Rajakylan kouluihin ja
likuntahalleille johtavaa Keih&skuja/Opaskuja-reittid. Naiden raittien risteamispaikat
kokoojakatujen kanssa ovat myds luontaisia huoliteltujen pienten kaupunkiaukioiden ja
omaleimaisen arkkitehtuurin paikkoja.
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Ratikan kaavarungon luonnos ei sisédltanyt varsinaista vaikutusten arviointia, vaan
arviointi ja sen vaatimat selvitykset tehtiin luonnosaineiston pohjalta kevaan, kesan ja
syksyn 2022 aikana. Arvioinnin perusosan laati konsulttityona Ramboll Finland Oy, ja se
on julkaistu erillisend raporttina. Tahan kaavarunkoselostukseen on koottu lyhyt
yhteenveto Ratikan kaavarungon yhteydessa laadituista vaikutusten arvioinneista.
Yksityiskohtaisimpien vaikutusten arviointi osoittautui haastavaksi ja tatd tulee jatkaa
tarkemman tason suunnittelun yhteydessd. Tama todettin mm. kaupunkikuvallisten
vaikutusten osalta, silla pysakkiymparistdjen suunnittelu on vield alkuvaiheessa. Tasta
koosteesta kaupunkikuvalliset arviot on jatetty pois niiden epéatarkkuuden vuoksi.

Arvioinnin perusosassa ei kasitelty liikenteellisid vaikutuksia, vaan niisté tehtiin erillinen
vaikutusten arviointi (WSP Finland Oy). Vaikutukset alueelliseen eriytymiseen arvioidaan
erillisena toimeksiantona (WSP Finland Oy ja MDI). Lisaksi vaikutuksia kaupallisiin
palveluihin on tdydennetty WSP:n laatiman Kaupan palveluverkkoselvityksen keskeisilla
paatelmilla ja suosituksilla.

Vaikutusten arvioinnin tehtdvdnd on kertoa kaupunkilaisille, paéattdjille ja eri
viranomaisille tiivistetysti ratikkaan perustuvan kaupunkikehityksen tarkeimmat
vaikutukset. Arviointi on toteutettu 1.--30.6.2022 n&ahtavilla olleesta, 5.4.2022 paivatysta
kaavarunkoluonnoksesta. Arvioinnin perustana ovat olleet kartan ratkaisut seka tyolle
maaritellyt tavoitteet.

Arvioidut vaikutukset:

* Alue- ja yhdyskuntarakenne * Luonto
* Elinkeinoelama * Imasto
» Kaupunkikuva * Melu

* Maisema ja kulttuuriymparistd * Ihmiset ja yhteisot

Jokaiselle arviointiteemalle muodostettiin oma arviointikehikko ja kriteeristt, jotka on
kuvattu teeman alussa. Jokaisen arviointiteeman tarkastelualue on valittu
tarkoituksenmukaisesti, vaihdellen koko Vantaan tasolta pysakkikohtaisiin, 300 metrin
vaikutusalueelta tehtyihin tarkasteluihin.

Maankayton tuloja on arvioitu kiinteistdtaloudellisessa analyysissd, joka pohjautuu
ratikan kaavarunkoluonnoksen maankayttéon. Kiinteistdtaloudellisen analyysin on tehnyt
Newsec Oy, ja siind on arvioitu seké bussivaihtoehdon ettéa ratikan aiheuttamia tuloja.
Analyysi perustuu tutkimuksiin, joissa eri kaupungeissa on analysoitu raidehankkeiden
vaikutusta kaupunkikehitykseen ja siitd saataviin tuloihin. Arvioinnissa on huomioitu
esimerkiksi kaupungin maanomistus kullakin alueella, raitiotien arvioitu vaikutus
kaupunkikehitykseen eri alueilla, maankayton toteutumisaikataulu sek& maan ja
kiinteistdjen hintojen ajallinen kehitys. Raitiotien rakentaminen toisi arvion mukaan 320
miljoonaa euroa tuloja enemman kuin bussivaihtoehto. Suurimmat ratikan aiheuttamat
tuotot arvioidaan tulevan Aviapoliksen ita- ja eteldosista, Hakunilan keskustasta seka
Rajakylan pysakin ymparistosta.

Ratikan kaavarunko 80



Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Kestava kasvu
Kaavarunko mahdollistaa kasvun ottamisen vastaan kestavalla tavalla. Kasvu
ohjataan yleiskaavan mukaiselle ns. kestavan kasvun vyodhykkeelle ja Helsingin
seudun MAL 2019 -suunnitelman mukaiselle ensisijaiselle kehittamisvydhykkeelle.
Kaavarunko luo edellytyksia Vantaan ratikan toteuttamiselle.
Kaavarunko mahdollistaa huomattavan asukas- ja tytpaikkamaaran kasvun. Kaava-
runkoselostuksessa on mitoituksen osalta arvioitu, ettd vuoteen 2050 mennessé
vaestd voisi kasvaa yli 60 000 asukkaalla ja tyopaikkoja voisi olla noin 30 000
nykyistd enemman. Vantaan vaestonkasvun ns. perusskenaarioon nahden yli 60%
Vantaan vaesttnkasvusta sijoittuisi kaavarungon alueelle.

Rakentamiseen tarvittava kerrosala on arvioiden mukaan yli 3 miljoonaa

kerrosneliometria  asumiseen ja yli 1,6 miljoonaa  kerrosneliometrid
tyopaikkarakentamiseen.

Kestava liikkuminen

Ratikasta kehittyy poikittainen runkolinja, joka toimii selkarankana muulle

joukkoliikennejarjestelmalle. Ratikkapysakkien valiset etdisyydet ovat keskimaarin
noin 650—750 metria suuralueesta riippuen, mika tarkoittaa lyhyita kavelymatkoja
asemalle tai raitiotien pysakille ja siten erittdin hyvaa joukkoliikenteen
saavutettavuutta.

Ratikka parantaa koko kasvukaytavan saavutettavuutta. Kaavarunkoalueen kasvu
sijoittuu  kokonaisuudessaan alueelle, jolla tulee olemaan erittdin hyva
joukkoliikenteen saavutettavuus. Tiivistyvd kaupunkirakenne Iluo edellytykset
joukkoliikenteeseen vahvasti tukeutuvan liikennejarjestelman kehittamiselle.
Nykyisten taajama-alueiden tiivistdminen ja niiden toimintojen monipuolistuminen
parantavat joukkoliikenteen kehittamisedellytyksia. Liikennevaylien aiheuttama
estevaikutus vahenee yhdyskuntarakenteessa, kun ratikka seka kavelyn ja pyorailyn
kehittyvat yhteydet kytkevat suunnittelualueen keskuksia aiempaa tiivimmin yhteen.
Sekoittuneilla, riittavan tiiviisti asutuilla alueilla liikkumistarve ja etenkin autoilu
vahenee kavelyn ja pyorailyn lisdantyessa.

Kaavarungossa esitetyt kestavan liikkumisen kadut, baanat ja baanareitit, vinerkadut
seka kaveltavat kaupunkitilat parantavat osaltaan toimintojen saavutettavuutta
kavellen ja pyoraillen.

Kaupunkirakenteen eheytyminen ja uudistuminen
Kaavarunko luo Vantaan keskeisille alueille merkittdvid kasvun edellytyksid ja

samalla mahdollisuuksia kehittd, eheyttaa ja uudistaa kaupunkirakennetta.
Kaupunkirakenteen eheytyesséd autokaupunkiymparistd muuttuu monin paikoin
lyhyiden etéisyyksien ratikka- ja jalankulkukaupungiksi. Keskeiset ja hyvin
saavutettavat alueet rakennetaan aikaisempaa tehokkaammin maank&ayton
tiivistamiseksi. Tiivistdminen ja taydentaminen vahentda rakentamattomien tai
valjasti rakennettujen alueiden maaraa ratikkalinjan lahialueilla. Valjasti rakennettuja
ja elinkaarensa paassa olevia alueita uudistetaan ja saneerataan. Tilaa vaativia
toimintoja siirtyy pysakkiymparisttista valiemmin rakennetuille reuna-alueille.
Kaupunkirakenne kehittyy toiminnoiltaan nykyista sekoittuneempana ratikan varressa
lahes koko matkaltaan. Toiminnoiltaan sekoittunut ja tiivis kaupunkirakenne
vahentad asiointimatkojen pituutta ja parantaa lahipalvelujen saavutettavuutta
kavellen ja pyoraillen. Haasteeksi voi muodostua se, saadaanko liike- ja toimitilaa
toteutumaan tavoitteiden mukaisesti kaikilla alueilla.

Asunto- ja tyOpaikka-alueet muuttuvat aikaisempaa monipuolisemmiksi. Urbaania
elinymparistéa ja keskusta-asumisen mahdollisuuksia syntyy lisda kaupunkimaista
asumistapaa arvostaville. Keskusta-alueiden vetovoimaisimmissa kortteleissa voi
yleistya hybridirakentaminen, jossa liiketilat, toimistot, asuminen ja erilaiset yksityiset
ja julkiset palvelut muodostavat yhtenaista, linkittynytta kaupunkitilaa.

Kasvu mahdollistaa myds palvelutarjonnan merkittavan kehittymisen. Uuden
raitiotiejarjestelman rakentaminen aktivoi osaltaan kehittamistoimenpiteita ja kasvua
vaikutusalueellaan. Myds nykyisten alueiden joukkoliikenneyhteydet kehittyvit, ja
merkittavia ns. keskustan ulkopuolisia kaupan alueita kytkeytyy raideliikenteen piiriin,
mika luo edellytyksia joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien kasvattamiselle.

Ratikan kaavarunko 81



Tasapainoinen yhdyskuntarakenne

Kaupunkikeskuksista erityisesti Hakunila liittyy raitiotieyhteyden myota
tiiviimmin Tikkurila—Aviapolis-alueeseen. Hakunilan suuralueella raideliikenne
on uusi elementti kaupunkirakenteessa, mika voi lisata alueen erottautumista
ja kilpailukykya nykyiseen verrattuna.

Kaavarunko luo edellytyksia alueiden valisten erojen vahentymiselle ja
alueellisen tasa-arvon lisdantymiselle.

Rakenteen sisalla olevien viheralueiden laatua parannetaan ja niiden valisia
yhteyksia kehitetaan. Tiiviisti rakennetuilta alueilta jarjestetddn yhteyksia
taajamarakennetta ymparoiville laajemmille viheralueille.

Maankayton tiiveys ja eheys
Ratikka palvelee vuonna 2050 suurta matkustajaméaéaraa ja tulevaisuudessa
yha suurempi osa Vantaan asukkaista ja tydpaikoista on raideliikenteen
piirissa.
Kaavarunko mahdollistaa yhteensa noin 116 000 asukasta ja jopa 83 000
tyopaikkaa alueella vuonna 2050. Pysakkimaaran ollessa 27 yhden pysakin
keskimaarainen kayttajapotentiaali on 7 700 asukasta tai tytpaikkaa pysakkia
kohden (r=800m).
Kayttajapotentiaali vaihtelee eri pysakeilld merkittavasti. Suurin
kayttajapotentiaali on Tikkuraitin pysakilla, yli 10 000 asukasta tai tyopaikkaa
(r=300 m). Tikkurilan asemalla ja Tietotiella kayttaja-potentiaali on yli 7 000
asukasta tai tyopaikkaa.
Vahiten kayttajapotentiaalia on Vaaralan, Tuusulanvaylan, Flamingon,
Rajakylan, Kuussillan ja Heidehofin pysakeilld, 1 300—1 800 asukasta tai
tyopaikkaa (r=300 m), joskin naiden pysakkien merkitysta voi nostaa muu
kayttajapotentiaali (esim. seudulliset palvelut tai pysékin profiili
likennesolmuna tai vaihtopysakking).

Laskennallinen kayttajapotentiaali yhteensa vuonna 2050 pysakkiymparistoittdin (r=300 m) }

£ _Lentoasema,
/ Tietotie

Aviapolis pohjoirien
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/ £ Koivuhaka”

Tikkuraitti

Karttatarkastelussa on laskettu yhteen nykyinen vaestd- ja typaikkamaara seka niiden muutos (myds poistuvat tyopaikat).

Nykytilan tarkastelussa on Kiytetty SeutuDatan vdestotietoja vuodelta 2021 seka T SeutuDatan
(¥rTP20 + JulkTP20) vuodelta 2020. T on kaytetty todellista tai eli

on T: on huomioitu myds Kesko Oyj:n n. 1300 tydpaikkaa, jotka jaavat 2
m padhan Kuusikon pysakkiympristn 300 m siteesta.

Muutoksen tarkastelussa on kiytetty Vantaan miké kattaa sekd asemakaava- etta
yleiskaavavarantoa sisaltden sekd suunnitteilla ja kiynnissa olevia ki ettd tahtaimen

Poistuvien on kdytetty Vantaan kaupungin karkeaa arviota, minka lahteena
on kaytetty SeutuDataa. Poistuvissa tydpaikoissa on huomioitu sellaiset tiedossa olevat toiminnot/tydpaikat, joiden oletetaan
poistuvan alueelta esim. maankéyton muuttumisen mydta.
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\aankayton potentiaali ja poistuvien tyopaikkojen arvio © Vantaan kaupunki 9/2022

Kuva 98.Vantaan ratikan pyséakkiymparistojen kayttajapotentiaali (vaesto ja tyopaikat)
vuonna 2050 (L&hde: Ratikan kaavarungon vaikutusten arviointi, Ramboll 2022)
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Keskukset ja niiden kytkeytyneisyys
Vaikutukset valtakunnallisesti

Lentoasema kytkeytyy kaavarunkoratkaisun myoéta raskaan raideliikenteen lisaksi myds
raitiotieverkkoon, mikd parantaa lentoaseman saavutettavuutta ja kansainvalisen
lentokenttakaupungin kehittdmismahdollisuuksia. Tikkurilan asema palvelee jo nykyisin
valtakunnallista sekd kansainvélista junaliikennettd seudullisen liikenteen lisaksi. Vantaan
ratikka luo uuden vaihtoyhteyden asemalle. Vaihtopysakit ja liityntalinjat parantavat alueen
ulkoista saavutettavuutta (joukkoliikenteen kaytettavyytta kauempaa).

Vaikutukset Helsingin seudulla

Kaavarunko mahdollistaa keskeisen poikittaisen akselin vahvistumisen osana seudullista
joukkoliikennekaupunkia. Kaavarunko parantaa kestavan liikkumisen edellytyksia
laajemmalla tyossakayntialueella. Kaavarunko edistdd pé&aradan ja keharadan
merkittavimpien asemien (Tikkurila, Aviapolis, Lentoasema), metron (Mellunméaki) seka
seudullisten sateittaisten bussilinjojen (Tuusulanvaylda, Lahdenvayla, Porvoonvayla)
aiempaa vahvempaa kytkeytymista.

Alueet, jotka erityisesti hydtyvat saavutettavuuden paranemisesta:

+ Keskusta-alueet ja lahikeskustojen alueet, jotka ovat tarkeitd tyopaikkojen ja
palveluiden keskittymia sek& ratikkakaupungin toiminnallisia solmukohtia.

» Keskusta-alueiden ulkopuoliset tydpaikkojen, kaupan ja palveluiden alueet (kuten
Jumbo, Vantaanportti, Tammisto ja Porttipuisto), jotka kytkeytyvat kaavarunko-
ratkaisussa raideliikenteen piiriin. Niiden merkitys tydssékaynti- ja asiointialueina
lisdantyy nykyisesta.

* Nykyisen raideliikenteen katvealueet, joita ovat raskaan raidelikenteen asemien
(Lentoasema, Aviapolis, Tikkurila, Mellunmaki) valiset alueet (kuten esimerkiksi
Hakunila), jotka kytkeytyvat entistéd paremmin l&ahimpiin kaupunki- ja palvelukeskuksiin

j udulliseen raideverkkoon.

, joista muodostuu raideliikenteen risteys- tai vaihtoasemia: Tikkurila, Aviapolis,

Vaikutukset suuralueiden ja niiden pysakkiymparistéjen maankayttéon

Aviapolis

Kaavarunko tukee Aviapoliksen kehittymista vahvana, valtakunnallisesti ja
kansainvalisesti vetovoimaisena kaupunki- ja tyopaikkakeskittym&néd. Kaavarungossa
hyédynnetaan lentokentdn ymparistdossa olevat liikennevirrat, tila ja kasvupotentiaali:
koko Aviapoliksen suuralueen asukas- ja tyOpaikkamdarien kasvut ovat
kaavarunkoalueen suurimpia. Aviapoliksen suuralueen voimakas vaestdonkasvu
aiheuttaa merkittavan uusien julkisten palveluiden tarpeen, mutta haasteena on
kuitenkin sopivan alueen [0ytyminen tiivistyvasta kaupunkirakenteesta esimerkiksi
uuden koulun tai paivakodin tarpeisiin (oikeankokoinen, ymparistoltaan terveellinen ja
rakennettavuudeltaan hyva tontti).

Raitiotie parantaa alueen siséista joukkoliikennettd ja kytkee suuralueen erilliset osat
toimivaksi kokonaisuudeksi. Maankayttd eheytyy ja tiivistyy ratikan ja Tikkurilantien
varteen.

Kaavarunko mahdollistaa tuotannon ja logistiikan suurimittakaavaisen rakenteen

muutoksen  pienipiirteisemmaksi  kaveltavaksi korttelikaupungiksi. Kaavarunko
mahdollistaa Aviapoliksen suuralueen pohjoisosien kehittymisen
tyopaikkaintensiivisend  alueena. Pakkalanrinteen, Jumbon ja  Annefredin

pysakkiympéristdihin sijoittuu tulevaisuudessa merkittavasti asuinrakentamista, minka
johdosta ne kehittyvat nykyistéa sekoittuneempina alueina. Ty6paikkapainotteisina
pysakkiymparistdind kehittyvat Lentoasema, Tietotie, pohjoinen Aviapolis seka
Flamingo.

Kaupallisten palveluiden tarjonta on jo nykyiselldadn Aviapoliksen suuralueella
seudullisesti merkittavaa (Jumbo, Vantaanportti, Tammisto). Aviapoliksen alueen
seudullisesti merkittavat kaupalliset keskittymat (Jumbo, Vantaanportti, Tammisto)
kytkeytyvat ratikan myota kestavan liikkumisen vythykkeeseen ja hyo6tyvat
saavutettavuuden paranemisesta.
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Tikkurila

Kaavarunko tukee Tikkurilan kehittymista merkittavana kaupunkikeskuksena ja eri
likennemuotojen valtakunnallisesti merkittdvana solmuna. Ratikan my6td sen jo
nykyisin erinomainen saavutettavuus paranee entisestaan. Tikkurilan keskusta-alue
laajenee nykyisestdan kaavarunkoratkaisun myota.

Tikkurilan keskusta-alueella asukas- ja tydpaikkamaarien kasvut ovat Aviapoliksen
ohella kaavarunkoalueen suurimpia. Tikkurilan suuralueella asuinrakentaminen on
suurinta keskusta-alueella Silkkitehtaan ja Tikkuraitin pysakkiymparistoissa.

Viertola, Koivuhaka ja Kuusikko kehittyvat jatkossa asuinpainotteisina
pysakkiymparistdind. Tikkurilantien varsi eheytyy ja tiivistyy, mika parantaa ratikan
kayttajapotentiaalia Koivuhaan ja Viertolan pysakkiympdristdissa. Koivuhaka
kehittyy uudeksi lahikeskukseksi (CL) Annefredin ja Tikkurilan keskusta-alueiden
valissa, mikd parantaa alueen lahipalvelujen tarjontaa ja saavutettavuutta. Heidehof
on perustellusti vasta pidemman aikavalin lahikeskus (CL) ja pyséakkivaraus.
Tikkurilan varitehtaan muuttuva maankayttd tukee kuitenkin Heidehofin pysékin
toteuttamisedellytyksia. Kuusikon pysékin pohjoispuolelle on osoitettu uusi
asuinvaltainen sekoittuneiden kaupunkitoimintojen alue (AC), jolle pyséakin
ympariston uusi asuinrakentaminen painottuu. Porttipuistossa ns. keskustan
ulkopuolinen kaupan alue kytkeytyy ratikan myota kestavan liikkumisen
vyOhykkeeseen ja hydtyy saavutettavuuden paranemisesta.

y | 2 > i =" — ::"2‘ S O 2 = aé_
Kuva 99. Nakymékuva Tikkurilan Véritehtaan alueen arkkitehtikilpailun toisesta voittajatydsta "Parklife”
(Arkkitehtitoimisto Anttila & Rusanen)

Hakunila

Hakunila sijoittuu nykyisen raideliikenteen katvealueelle Tikkurilan ja Mellunméaen valiin.
Ratikka on siten uusi elementti Hakunilan kaupunkirakenteessa. Kaavarunko
mahdollistaa Itd-Vantaan kaupunkirakenteessa olevien katkosten paikkaamisen ja
kehittAmisen sekd eri alueiden sitomisen paremmin toisiinsa ja osaksi keskusten
verkostoa.  Kaavarunkoratkaisu  mahdollistaa  kaupunkirakenteen  uudenlaisen
jasentamisen ratikkakadun varteen ja tukee pysakkiympéristdjen kehittymista
laadukkaiksi kaupunkirakentamisen alueiksi.

Kuussilta kehittyy lahikeskusta-alueeksi (CL) ja toiminnallisesti monimuotoiseksi
pysakkiymparistoksi. Maankaytoltddn muuttuvan Kuussillan pysékin ympéaristostd on
tarkoitus kehittya Vaaralan uusi ydin ja palvelujen keskus.

Lansimaessd maankayttd tehostuu ja tiivistyy ratikkakadun ympaérille ja keskeinen
keskusta-alue taydentyy ja uudistuu. Ratikalla kurotaan 110 KkV:n voimalinjan
Lansimaentien jakamaa kaupunkirakennetta yhteen.
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Vaikutukset elinkeinoelamaan

Positiiviset vaikutukset

»  Tukee monipuolisesti Vantaan kaupungin strategisia tavoitteita asuin- ja tydpaikka-
alueiden kehittdmisesté ja luo huomattavia investointimahdollisuuksia Vantaalle.

*  Uusi liike- ja toimitilarakentaminen seka asuntotuotanto lisdavat alueen
lilketoimintapotentiaalia.

* Uudet, kehittyvat tyopaikka-alueet lisdavat houkuttelevuutta erityisesti
Aviapoliksen alueella ja Tikkurilan keskustan alueella.

* Yritysten ja toimitilojen saavutettavuus joukkoliikenteell& paranee - parantaa
yritysten liiketoimintamahdollisuuksia ja houkuttelevuutta

+  Asukasmaaran kasvu lisaa erityisesti vahittaiskaupan ja palveluyritysten
toimintaedellytyksia seka tukee tybvoiman saantia alueella.

*  Yritystoiminnan ndkdkulmasta tarkeda mahdollistaa riittavasti liike- ja toimitiloja
sijainteihin, joissa mm. asiakasvirrat ovat lahellg, tiloilla on hyva saavutettavuus ja
nakyvyys tai etta tarjolla on tiloja erilaisia kayttotarkoituksia varten.

* Alueellinen vetovoima jaimago kasvaa.

+  Kaavarunkoluonnoksen mukaisella ratikkahankkeella on huomattava vaikutus
alueen liike-, toimitila- ja asuntorakentamisen investointeihin ja siten tulevaisuuden
kunnallis-, kiinteist6- ja yhteisdverotuloja lisdéava vaikutus.

Haasteita/riskeja:

* Liike-jatoimitilarakentaminen ei lahde toteutumaan tavoitellun mukaisesti.

+  Keskusta- tai muilla alueilla osa liike- ja toimitilarakentamisen potentiaalista
menee asumiseen eika elinkeinoelamén potentiaalia saada hyddynnettya.

* Asuminen voi vieda yritystoiminnan mikrosijainnin kannalta parhaita tiloja ja
vaikuttaa siten tydpaikkapotentiaaliin heikentavasti.

* Riskina on, ettei yrityksille ole tarjolla soveltuvia tiloja (erityyppisia ja erikokoisia
tiloja erilaisille yrityksille).

Myds maan arvon ja vuokrahintojen nousu voi rajoittaa elinkeinorakenteen
monipuolisuutta (esim. kohtuuhintaisten yritystilojen muodossa).

-> onko erilaisille yrityksille tarjota riittavasti erilaisia, erikokoisia ja erihintaisia
tiloja ja erityisesti tilanteissa, joissa nykyisia liike- ja toimitiloja uudistetaan.
Haasteena voi olla kaupunkirakenteen ja alueiden yksipuolistuminen ja
autioituminen, mikali alueille ei saada toteutumaan riittdvan monipuolista toiminto-
/palvelurakennetta.
Majoitusliikkeiden osalta on riskind, etta erityisesti asemanseutujen yhteydessa
painotetaan enemman asumista, jolloin ymparistdn monipuolisuus Karsii.
Asumisen sijoittuminen tyopaikkojen laheisyyteen voi muodostaa rajoitteita
tyopaikkatoiminnoille.
Nykyiset yritykset voivat karsid muuntuvasta maankaytosta (esim. uuden
toimitilasijainnin etsintd) ja uudet yritykset voivat puolestaan hydtya (esim. parempien
mikrosijaintien myo6ta).
Ratikan ei arvioida parantavan yritysten logistiikkaa. Asuinrakentamisen sijoittuminen
yritystilojen |lahelle tai mahdolliset katuverkon muutokset voivat pahimmillaan heikentaa
yritysten logistiikan toimivuutta.

Rajoittaa tilaa vaativien toimintojen sijoittumista alueelle.

Negatiiviset vaikutukset

Ratikan ja sen ympariston rakentamisella on huomattavat negatiiviset vaikutukset
alueen yritystoimintaan saavutettavuuden ja koetun ymparistén nakdkulmasta.
Vaikutukset ilimenevéat mm. asiakasvirtojen heikentymisenda, melu-, pély ja
tarindvaikutuksina sek& kunnallistekniikan toimintakatkoina.

Vaikutusten kesto (arviolta 1-4 vuotta) voi olla pk-yritysten liiketoiminnan
nakokulmasta eksistentiaalinen.

Nykyisten toimitilojen saavutettavuuden ja olosuhteiden (melu, pdly, tarina jne.)
heikentyminen rakentamisen aikana.

Nykyisten asiakasvirtojen mahdolliset heikennykset (saavutettavuus, melu, poly
yms.) ja siirtyma muualle rakentamisen aikana.
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Ohjeita jatkosuunnitteluun

Kaavoituksessa tulisi mahdollistaa liike- ja toimitiloja (erikokoisia ja
erilaisia eri kayttotarkoituksia varten). Liike- ja toimitiloja kannattaa
pyrkid varaamaan my6s tulevaisuutta varten, myads tilanteessa jossa
alueen kehittyminen on hidasta.

Liike- ja toimitilarakentamiselle riittavasti erilaisia
sijoittumismahdollisuuksia ratikkapysakkien valittémassa
laheisyydessa. Erityista huomiota tulee kiinnittaa potentiaalisiin
hubeihin, joissa yhdistyvét seka juna- etta ratikkayhteydet (Aviapoliksen
asemanseudut ja Tikkurila). Toimitilarakentamisen nakékulmasta
optimaalisin etaisyys pysakin suhteen tulisi olla enintd&dn 400-600
metria.

Liike- ja toimitilarakentamisen lisaaminen “katvealueilla”. Esim.
ravintola-, kuntosali- tai vastaaville palveluille soveltuvia tiloja
pysakkiymparistoissa, joissa asuminen on paatoimintona (esim.
Hakunilan alueella Hepokujan ja Lansiméen pysakkiymparistot)

Yritysnakodkulmien ja tarpeiden huomioiminen ratikkahankkeen
edetessé

Kaavoituksen ja ratikkahankkeen myénteisten vaikutuksien
korostaminen kaupungin markkinoinnissa (elinkeinoelaman
kehittdminen, alueen vetovoima ja imago)

Ratikkahankkeen rakentamisen aikaisten yritysvaikutusten
arviointi ja tunnistettuihin haittoihin reagoiminen ennakoivasti
(negatiivisten vaikutusten minimointi ja positiivisten maksimointi).
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Ku Ittu u rlym par | Sto Ja -m al sema \ [_} Kaavarunkoluonnoksen aluerajaus Kulttuuriympiristd Kauwnklkwa}lnsesu arvokas 1960-1980 -lukujen asuinalue ' ;

Ratikkalinja ja pysakit = Kehitettdva historiallinen tieympéaristd Maisemallisesti arvokas alue tai muu arvokas kulttuuriymparistd |
Pysdkkien vaikutusalue 300 m === Suuri rantatie Muinaisjaannisalueet
Menetelma: {1 Pyséikkien vaikutusalue 500 m RKY-kohde ®  Muinaisfisnndspisteet
A Ratalinjan vaikutusalue 50 m Kdnuunhsstoﬂalllses@ ja maisemakuvallisesti Merkittavat rakennusperintdalueet
Vaikutusten arvioinnin tarkastelun kriteeristo: {7 Ratalinfan vaikutusalue 100 m erityisen arvokas kyldmalsema Merkittavat rakennusperintikohteet (tiet)
A i i Merkittavat rakennusperintokohteet (rakennukset)
Kaavan toteuttamisella suuri vaikutus: ; 7 S RS AT 5
* jos arvokohde sijoittuu alle 300 m etaisyydelle ratikan pysakista tai d
* jos ratikkalinja sijoittuu arvokohteelle tai alle 50 m etaisyydelle siita. / 4

Kaavan toteuttamisella on kohtalainen vaikutus:
* jos arvokohde sijoittuu 300-500 m etaisyydelle ratikan pysékista tai
* jos arvokohde sijoittuu 50—100 m etéisyydelle ratikkalinjasta.

Tarkeimmaét johtopééatokset:

« Kaavarunkoluonnos ei suoraan vaaranna kulttuuriympariston arvokohteita,
mutta useissa kohdin niiden I&heisyydessa on painetta kaupunkirakenteen laaje-
nemiseen ja tiivistymiseen, mikd muuttaa kohteiden ymparistoa ja saattaa vaikuttaa
niiden asemaan kaupunkirakenteessa.

* Suuri maisemavaikutus muodostuu ratikkalinjan kulkiessa aiemmin rakentamatto-
massa ymparistdssa

+ Ratikka on maisemassa ja kaupunkikuvassa uusi ajallinen kerrostuma.
+ Voimajohtolinjojen muuttaminen maanalaisiksi tuo alueelle positiivisen muutoksen.

+ Kaavarungossa on nostettu esille kehitettavat historialliset tieympéristot, jotka sijoit-
tuvat monin paikoin samaan kaupunkikaytavaan myos ratikkalinjan kanssa.

» Tikkurilan alueella on runsaasti arvokasta rakennusperintdg, joiden
l[&hiymparistossa on merkittdvd muutospaine.

+ Keravanjoen ymparistoon kohdistuu merkittava muutos ratikan linjauksen A 0 ok yim Tt
sijoittuessa sen keskelle katkaisten nakymalinjoja. "

* Valtakunnallisesti merkittdvien RKY-alueiden saavutettavuus paranee

finja ja -pysakit, kawarunkoluonnoksen aluerajaus © Vantaan kaupunki, Ratikan kaavarunkoluonnos, Yieiskaav

virasto 9/2022

Kuva 100. Kulttuuriymparistén arvoalueet ja -kohteet tarkastelualueella
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Luonto: viherymparistobn maara, laatu, monipuolisuus ja
kytkeytyneisyys seka verkostot

Rakenne ja arviointikehikko

Viherympaériston maara, laatu, monipuolisuus ja kytkeytyneisyys seka ekologiset
verkostot

Vaikutukset ekosysteemipalveluihin sek& uhanalaisiin, erityisesti suojeltaviin ja EU:n
luonto- ja lintudirektiivin suojelemiin lajeihin ja muihin luontoarvoja iimentaviin lajeihin
Luontokohteisiin kohdistuvia vaikutuksia arvioitu asiantuntijaty6na,

ja vaikutusten tasoa on tarkasteltu kohteiden merkittdvyyden ja herkkyyden kautta.
Muodostettu 0—100 m puskurialueet (ilmeiset tai mahdolliset vaikutukset).
Maakunnallisille ekologisille yhteyksille on liséksi maaritelty 0-300 m

puskurialueet. Paikallisten ekologisten yhteyksien vahimmaissuositusleveys on 100 m.

Keskeisia arvioita

Viherpeitteen maara tulee vihenemaan maarallisesti noin 290 ha verran,

kun viherpeitteista aluetta kaavarunkoluonnoksen alueella on yhteensa noin 825 ha.

Luontokohteita ymparoivia VL-alueita on paikoittain rajattu melko kapeasti,

jolloin arvokohteita turvaavaa puskurivythykettéd on melko vahan.

Monin paikoin jaljelle jaavat luontokohteita sisaltavat VL-alueet eristyvat kuitenkin
aiempaa enemman muusta viherymparistdsta, miké on luontokohteiden sailyvyyden
ja elidlajien liikkuvuuden kannalta haitallinen vaikutus. Viherkatu- ja viherketju-
ratkaisujen toimivuus ekologisesta ndkdkulmasta on epavarmaa ilman tarkentavia
maarayksia.

Viherpeitteella tarkoitetaan tdssa yhteydessa HSY:n maanpeiteaineiston (2020)
mukaisia kaikkia puustoisia seka avoimen kasvillisuuden alueita. Vaheneva
maéara voi olla jonkin verran pienempi, koska osa viherpeitteisesta alueesta voi olla
jo rakennettua ja koska kaavarunkoluonnoksen mukaiset maankayton muutokset
eivat kohdistu kaikelle viherpeitetta siséaltavalle pinta-alalle.

Lisaksi viherpeitteeseen laskettu tdssa arviossa mukaan rakennetun viherpeitteen
alueita, kuten teiden pientareita, jotka eivat ole varsinaisia luonnonymparistoja.

Hyvaa mm.

» Luontokohteita on otettu huomioon siniverkosto-, VL- ja luo-aluemerkinndilla.
* Vesiluontokohteita on korostettu ja turvattu uusilla siniverkostomerkinngilla kattavasti.
* Viherketjuilla ja viherkaduilla on pyritty yhdistdmaan luontokohteita sisaltavia viher-

alueita toisiinsa.

+ Paikoittain mahdollisuus jopa lisata vinerympariston maaraa ja kytkeytyneisyytta,
mikali esimerkiksi laajoja lapaiseméattomia alueita muutetaan pienipiirteisemmiksi

asuinymparistoiksi.
Suosituksia

* Uusilla rakentamisalueilla on syyta kiinnittéa erityista huomiota ekologisten
yhteyksien turvaamiseen ja sijoittaa rakentuvan alueen viheralueet yhteyksien
kannalta mahdollisimman tarkoituksenmukaisesti.

N = - alue

A = Vantaan ratikan linjaus (03/2022)
ﬁ Virkistysalue (kaavarunkoluonnos)

B ¥ Siniverkosto (kaavarunkoluonnos)
OO0 Viherketju (kaavarunkoluonnos)

ez Viherkatu tai muu vehres kulkureitti
(kaavarunkohuonnos)

viheryhteyden kehittamiskohta
(kaavarunkoluonnos)

I viheralue SL (kaavarunkoluonnos)
viheralue VL (kaavarunkoluonnos)

AX viheralue (P) (Vantaan kaupungin
paikkatiedot)

Luo-alue (Vantaan paikkat.)
Luontokohteet - luokka 1
siniviheryhteys (virtaveden varren runkoyhteys)

paikallinen siniviheryhteys (paikallinen
virtaveden varren ekologinen yhteys)
metsiinen yhteys (metssinen runkoyhteys)
paikaliinen metssinen yhteys (paikallinen
metsdinen tai puustoinen ekologinen yhteys)

paikaliinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen100 m

ekologinen yhteys kaavarungon
alueelia; voimassa olevien maakuntakaavojen
yhdisteima

maakunnallinen yhteys; leveys
vahimmaisieveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen 300 m

Iahde (2021), (Vantaan ratikan luontos.)

lahde (Vantaan ratikan luontos.)

ekologinen kaytava (Vantaan ratikan luontos.)
©  lahde tai Ishteikko (Vantaan paikkat.)

{=%) luonnonsucjelualue (Vantaan paikkat.)

oo

luonnonsuojelualuevaraus (Vantaan paikkat.)
Luontokohteet - luokka 2
===~ arvokkaat purojaksot (Vantaan ratikan luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lepakkoalueet (Vantaan ratikan luontos.)
lintualueet (Vantaan ratikan luontos.)

arvokkaat luontotyyppikohteet (Vantaan ratikan
luontos.)

¢ petolintu (Vantaan paikkat.)
lito-oravapuut (Vantaan paikkat.)
lito-oravan yhteydet (Vantaan paikkat.)

Kuva 101. Luontovaikutusten arvioinnissa huomioidut luontokohteet ja -alueet

muu arvokas elsinkohde (Vantaan paikkat.)
muu arvokas elsinkohde (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen lajin kasvupaikka (Vantaan
paikkat.)

arvokas kaapakohde (Vantaan paikkatiedot)
uhanalainen tai silmalispidettava laji (Vantaan
paikkatiedot)

liito-oravan elinalue (Vantaan paikkat.)
lahokaviosammal (Vantaan paikkat.)
huomionarvoisen kasvin esintyma (Vantaan
paikkat.)

arvokas linnustoalue (Vantaan paikkat.)
arvokas kadpsalue (Vantaan paikkat.)
arvokas hyonteiskohde (Vantaan paikkat.)
virtavesien arvokas elinympéristd (Vantaan
paikkatiedot)

fammikko (Vantaan paikkat.)

su0 (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)

kangasmets3 (Vantaan paikkat.)

avoin ymparistd (Vantaan paikkat.)
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Luontokohteet luokka 1

Lain suojaamat luontokohteet ja luontokohteet, joiden sailyminen

on edellytys muiden kohteiden toiminnan ja ominaisuuksien sailyvyyden kannalta
*  Vesiluontokohteet

* Luonnonsuojelulain luontotyypit

* erityisesti suojeltavien lajien esiintymat

*  EU:n luontodirektiivin IV-liitteen lajien esiintymat

* Ekologiset yhteydet (paikalliset ja maakunnalliset)

* luonnonsuojelualueet ja -aluevaraukset

Kuva 102. Luokan 1 luontokohteiden sijoittuminen suhteessa kaavarunkoluonnoksen
maankayttdalueisiin ja ratikkalinjaan kaavarunkoluonnoksen itdosassa

Merkittavimmat luokan 1 luontokohteisiin kohdistuvat vaikutukset:
Luokan 1 luontokohteita on kaavarunkoluonnoksen alueella melko vahan,
ja niihin kohdistuu jonkin verran haitallisia vaikutuksia, jotka ovat tasoltaan
padasiassa vain kohtalaisia.

Suuri herkkyys ja suuri vaikutus

+ Fazerilanja Vaaralan lammissa sijaitsevat viitasammakon lisdantymis-
ja levahdyspaikat

Kohtalainen herkkyys ja suuri vaikutus

«  Slatmossenin ja Sipoonkorven yhdistava maakunnallinen ja paikallinen metsai-
nen ekologinen yhteys

« Porvoonvaylan eteldpuolta kulkeva paikallinen metsainen ja osin avoimien
alueiden ekologinen yhteys .

Kohtalainen herkkyys ja vaikutus

+ Keravanjokivarren ja Heidehofinojan vesireittien ekologiset yhteydet.
Keravanjoki on taimenen lisaantymisaluetta.
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Luontokohteet luokka 2

Huomionarvoiset ja maankaytdssa suositellusti huomioitavat luontokohteet

* |- ja lll-luokan lepakkoalueet ja luontotyyppialueet

* merkittavat linnustoalueet

» lahokaviosammalen esiintymisalueet

* huomionarvoisten lajien esiintymat

» arvokkaat elinymparistokohteet

Luokan 2 luontokohteita on kaavarunkoluonnoksen alueella suhteellisen paljon. Moniin
niistd kohdistuu tasoltaan kohtalaisia seka suuria haitallisia vaikutuksia. Vaikutukset ovat
suuria, kun alueella on luontoselvitysten mukaisesti merkittdvid uhanalaisten lajien
elinymparistdja ja kun alueella esiintyy paljon arvokkaita luontotyyppeja.

Luokka 2 siséltaa myaos kaavarunkoalueella  tehtyjen luontoselvitysten
mukaisia uhanalaisia luontotyyppeja ja METSO-ohjelman mukaisia metsdalueita, mutta
jotka metsankasittelyn ja virkistyskayton takia eivat edustavuudeltaan tai luonnontilaisuud
eltaan ole parasta luokkaa. Kaavarunkoalueen arvokkailla luontotyypeilla on kuitenkin
potentiaalia kehittya edustavammaksi.

e
.

s

w

O

s

Merkittavimmat luokan 2 luontokohteisiin kohdistuvat vaikutukset:
Suuri herkkyys ja suuri vaikutus

* ll-luokan lepakkoalue, lahokaviosammalen ydinaluetta/ Vaarala, Kuussilta
Kohtalainen/suuri herkkyys ja suuri vaikutus
* Veromiehen alue / Lahokaviosammalen ydinalueita, merkittava linnustoalue, arvokkaita
lll-luokan luontotyyppeja(kangasmetsa, neva, avokallio).
Herkkyys kohtalainen, vaikutus kohtalainen/suuri
* Arvokkaita lll-luokan luontotyyppeja (lehto, kangasmetsd), Kuninkaalan alue.
Kohtalainen herkkyys ja kohtalainen vaikutus
+ Merkittdva avoimen ympariston linnustoalue, Pakkalan alue
* Arvokkaita IlI- ja lll-
luokan luontotyyppeja (lehto, kangasmetsa), merkittdva linnustoalue, arvokas purojakso
Herkkyys kohtalainen ja vaikutus vhdinen
» Merkittdva linnustoalue ja lll-luokan lepakkoalue Kylméaojan varrella, Viertola

Seké luokan 1 ettéd luokan 2 luontokohteisiin voi kohdistua my6s epasuoria vaikutuksia
(kohteen haviaminen tai pinta-alan vaheneminen) esimerkiksi ratikkalinjan rakentamisen
tai kaavarunkoluonnoksen rakentamisalueiden rakennustbiden takia. Epéasuorat
vaikutukset ovat todennéakadisia erityisesti vesiluontokohteilla, jotka ovat luonteeltaan usein
herkkia erilaisille ympaéristovaikutuksille. Metsdéisilla luontokohteilla reunavaikutuksen
lisaantyminen kohteen pienentyessd tai kaventuessa on usein merkittdva epésuora
vaikutus, joka voi heikentaa kohteen arvoja.

Kuva 103. ll-luokan lepakkoalue ja lahokaviosammalen ydinaluetta
Vaaralan ja Kuussillan alueella
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Ohjeita jatkosuunnitteluun, luonto ja viherrakenne
Ekosysteemipalvelut

Kaavarungossa maarataan, ettd kaupunkitla on suunniteltava tuottamaan
ekosysteemipalveluja. Ekosysteemipalveluja tuotetaan néin:

1. Ensisijaisesti arvokkaaksi todettujen luontokohteiden paélle rakentamista valtetaan.
Mahdollisuuksien mukaan valtetddn rakentamista ekosysteemipalveluja tuottavan
viherrakenteen paaélle.

2. Toissijaisesti rakennettaessa luontoarvojen ja viherrakenteen paalle tulee huolehtia
siitd, ettd viherrakenteen tuottamat ekosysteemipalvelut eivéat heikkene liikaa. Luodaan
uutta viherrakennetta korvaamaan menetettya.

Maisemalliset lahtokohdat tulee ottaa huomioon esim. siten, etta arvopuita ja kallioita
sdilytetdan.

Asemakaavojen ajantasaisuus ja luonto

Maankayttd- ja rakennuslain 608:ssa saddetadn asemakaavan ajanmukaisuuden
arvioinnista. Ratikan kaavarungossa nousee erityisesti esille asemakaava 001285 (kv
28.2.2000). Alueella on puron varrella lehtoa ja suurruohoniittya seka lahde, ja koko
alue on ratikan kaavarunkoalueen luontoselvityksissd arvioitu arvoluokkaan II.
Asemakaavassa osin nadiden pdadlle sijoittuu toimistorakennusten ja/tai ymparistoa
hairitsemattomien teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue (KTY), joka ei ole
toteutunut. Kun asemakaava ajantasaistetaan, on luonnon arvot otettava suunnittelussa
nykyista paremmin huomioon. (kuva oikealla).

Virkistysalueiden riittavyys

Viheralueiden mitoituksen ja saavutettavuuden analyysia (SAAVU) on syyta tarkentaa
pienialaisemmissa alueellisissa kaavarungoissa tai asemakaavoituksen yhteydessa
yksittéistd kaavamuutosaluetta laajempaa aluetta tarkastellen. Tydkalua on syyta
kayttdad suunnittelun yhteydessa, eika pelkastaan erillisend vaikutusten arviointina.
Tarkemmanasteisessa suunnittelussa saavutettavuutta pitéisi tutkia reitteja pitkin.
Aviapoliksen keskustan tarkemmassa suunnittelussa ovat kaavarungon viherketjut ja
virkistysaluepisteet lahtokohtana. On tarked& toteuttaa puistot riittdvan suurina.
Alueelle on perustettava saavutettavuusanalyysin perusteella riittavasti vahintaan
5000 m? kokoisia virkistysalueita.

Kuva 104. KTY-tontti rajautuu "Aviapolis-
keskuspuistoon” eli Krakanojan laaksoon.
Asemakaavan muutoksessa on otettava luontoarvot
nykyisté paremmin huomioon.

Il arvoluokan luontotyyppikohteet punaisella
vinoviivoituksella, Il arvoluokan sinisellda. Lahde
sinisella renkaalla.
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Virkistyskaytén ohjaaminen

Virkistyskaytén ohjaaminen on seka ihmisten hyvinvoinnin etta luontoarvojen sailymisen
kannalta tarkeaa. Asukasluvun kasvaessa viheralueilla liikkuu koko ajan enemmaéan
ihmisia. Kulkua on ohjattava reiteille, jotta luonto ei kuluisi ja hairiintyisi kaikkialla.

Virkistyskayttéa ohjataan perustamalla ulkoilureitteja sellaisille paikoille, joilla hairid
luonnolle on mahdollisimman véahainen, tai joille ihmiset joka tapauksessa menevat.
Esimerkiksi vesistdjen varret ovat houkuttelevia. Kosteissa paikoissa kulkua ohjataan
rakenteilla, kuten pitkospuilla. Laatutavoite ja reittien leveys suhteutetaan kayttdjien
maaraan.

Viitasammakko

Vaaralan alueen jatkosuunnittelussa tulee tarkentaa ja huomioida viitasammakon
lisdantymis- ja levahdyspaikkojen tarpeet ja laajuus sekd selvittda lisdéantymis- ja
levahdyspaikkojen  ekologinen tila ja niitd yllapitdvat  hoitotoimenpiteet.
Jatkosuunnittelun maankéayton vaihtoehdoista tulee laatia vaikutusten arviointi. Erityista
huomiota tulee Kkiinnittdd viitasammakon lisdédntymispaikkojen vesitasapainon
sailymiseen sekad viitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikkojen yhteyksien
sailymiseen ja kehittamiseen seka kytkeytymiseen maakunnallisesti ja paikallisesti
arvokkaisiin ekologisiin yhteyksiin.

Kuva 105. Virkistyskayttoa ohjataan pitkospuiden avulla Keimolan Isosuolla.
Kuva: Satu Néatynki
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Imastovaikutukset Merkittavyydeltaan erittdin  suuria  vaikutuksia ovat ~maankayton pysyvat
muutokset, yhdyskuntarakenteen muutokset seka likennejarjestelman
pysyvaluonteiset muutokset (mm. infrastruktuurin rakentaminen). Kohtalaisia tai
vahaisia vaikutuksia ovat rakentamisen aikaiset vaikutukset (esim. maamassojen
kuljetukset yksittaisten hankkeiden rakentamisten aikana) huomioiden kaavarungon
laajuus seka kyseisen vaikutuksen ajallinen ulottuvuus.

Menetelma:

limastovaikutukset on arvioitu lImastotavoitteita edistava kaavoitus -oppaan (YM 2015)
pohjalta laaditulla arviointikehikolla.

Kaavarunkoluonnoksen perusteella kaavarunkoratkaisun ilmastovaikutusten arvioitiin

olevan sekad Kkielteisia ettd myonteisia vaikutusten ulottuessa kaavarungon alueen
ulkopuolelle (ollen mm. seudullisesti merkittavida). Kaavarungolla ja sen toteutumisella

on seka pysyvia etta valiaikaisia ilmastovaikutuksia. Taydentyvassa ja tiivistyvassa kaupunkirakenteessa
kaavarungon haasteeksi muodostuu hiilinielujen ja -varastojen turvaaminen
ja lisddminen, ilmastonmuutokseen sopeutuminen sek& resurssiviisaiden
Keskeiset tulokset: - . : T . .
ratkaisujen jalkauttaminen. Yhdyskuntarakenteen kestavaan uudistamiseen on
Vantaan ratikan kaavarungon vahvuuksia iimastonakdkulmasta ovat: tarjolla runsaasti mahdollisuuksia sekd olemassa olevaa rakennettua ymparistoa
+ liikkumisen tarpeen vahentaminen, uudistamalla ettd uusien rakennettavien alueiden harkitulla sijoittamisella ja
« kulkumuotojakauman painottuminen kestaviin vaihtoehtoihin, tehokkaalla toteuttamisella.
+ alue- ja yhdyskuntarakenteen monipuolistuminen seka
+ olemassa olevan infrastruktuurin hyddyntaminen. Ohjeita jatkosuunnitteluun:

+ Kavelyd ja pyorailyd tulee edistad huomioimalla keskeiset reitit ja niiden

Vantaan ratikan kaavarungon heikkouksia ilmastonékdkulmasta ovat: kytkeytyminen joukkolikenteeseen ja palveluihin.

+ Paikalliset uusiutuvan energian mahdollisuudet sek& energiatehokkuus tulee
huomioida. Rakennusten sijoitteluilla, massoitteluilla sekd tonttien muodoilla
voidaan vaikuttaa mm. energiatehokkuuteen, aurinkoenergian ja maalammon

» rakentamisen maara ja sen mahdollinen hiili-intensiivisyys,

+ liikkumisen méaaran paikallinen kasvu vaestdn kasvun johdosta,

seka ensisijaisia. Hukkalammon hyddyntamismahdollisuudet tulee arvioida.
« tiiviin kaupunkirakenteen mahdollinen haavoittuvuus muuttuvassa ilmastossa. .+ Massatasapaino ja uusiomateriaalien kayttd sekd muut kiertotalouden ratkaisut

tulee huomioida, seka edistaa resurssiviisasta ja vahahiilista rakentamista.

* limastonmuutokseen sopeutumiseen ja siihen varautumiseen tulee Kiinnittda
huomiota sekd wuusilla alueilla ettd mahdollisuuksien mukaan nykyisessa
rakenteessa mm. vettd I|dpaisevid pintoja lisaamalla ja varautumalla
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Ihmiset ja yhteisot

Kaavarunkoluonnoksen ratkaisut parantavat ratikkareitin varrelle sijoittuvien alueiden
saavutettavuutta joukkoliikenneyhteyksien kehittyessa ja erityisesti Vantaan itaiset
osat kytkeytyvat raideliikenteen piiriin. Myds yhteydet ratikkalinjan varrella olevien
asuin- ja tyopaikka-alueiden valilla paranevat.

Ratikka on esteeton kulkumuoto, joka parantaa asukkaiden, erityisesti
likuntaesteisten (pydratuoli), ikdantyvien (rollaattori) tai lastenrattaiden kanssa
kulkevien liikkumismahdollisuuksia. Pysakkiymparistdjen ja pysakeille suuntautuvien
kavelyreittien suunnittelu esteettdmiksi, parantaa myds laajemmin katutilojen
esteettomyytta.

Katuymparistdjen kehittdminen kdvelijan mittakaavassa parantaa viihtyisyytta ja lisda
koettua turvallisuutta ja voi my6s kannustaa aiempaa enemman liikkumiseen jalan ja
pyoralla myds pidempia matkoja. Toisaalta ratikka voi joillain alueilla aiheuttaa
paikallisesti estevaikutusta, jos linjaus sijoittuu esimerkiksi asutuksen ja palvelujen
valiin tai pirstoo nykyisia virkistyskaytdssa olevia alueita.

Alueiden eriarvoistuminen voi vahentya, kun alueet ja palvelut ovat nykyista
laajemmin saavutettavissa joukkoliikenteella eikd auto ole edellytys tietylla
asuinalueella asumiseen.

Paivittaistavarakauppojen ohjaaminen keskustoihin ja asuinalueille parantaa
l[Ahipalveluja ja  asukkaiden arjen sujuvuutta. Kaupallisten palveluiden
saavutettavuuden  parantaminen  kestdvilla  kulkumuodoilla  parantaa eri
asukasryhmien tasapuolisia mahdollisuuksia palvelujen kayttdmiseen.

Julkisten palveluiden tarve kasvaa. Haasteena palveluverkon toteutumisessa on
tunnistettu  julkisten palveluiden tarpeeseen oikeankokoisen, ymparistoltaan
terveellisen ja rakennettavuudeltaan hyvan tontin |0ytyminen tiivistyvasta
kaupunkirakenteesta, mika voi vaikuttaa sopivankokoisen alueen |6ytymiseen
esimerkiksi uuden koulun tai paivakodin tarpeisiin ja sitd kautta [&hipalveluiden
saavutettavuuteen ja arjen sujuvuuteen.

Ratikan ja taydennysrakentamisen aiheuttama kiinteistdjen arvonnousu voi vaikuttaa
joidenkin yrittdjien mahdollisuuksiin 16ytdd kohtuuhintaisia toimitiloja, mika voi osittain
heijastua palvelutarjontaan.

» Pyséakkiymparistdjen kehittdminen nykyistd monipuolisimmiksi kaupunkitiloiksi lisda
mahdollisuuksia monenlaisiin vapaa-ajanviettomahdollisuuksiin esimerkiksi nuorille.

* Yhteydet paranevat myos laajemmille virkistysalueille mm. Hakunilasta, josta on
yhteys Sipoonkorven kansallispuistoon. Kauempana sijaitsevat kohteet eivat
kuitenkaan korvaa lahivirkistyskohteiden arvoa asuinviihtyvyydelle.

» Toimintojen sekoittumisen ja monipuolisemman kaupunkiymépriston kehittyminen
mahdollistaa elavampien ja turvalliseksi koettujen kaupunkiymparistéjen kehittymisen.

Ohjeita jatkosuunnitteluun

+ Kavelyn ja pyorailyn reitistdjen kaytdn turvaaminen rakentamisaikana, riittdva huomio
jatkosuunnitteluun kavely-ymparistdjen viihtyisyyden turvaamiseksi sekd mahdollisten
riskien huomioiminen rakentamisen ja luonnon yhteensovittamisessa.

» Alueiden kehittyessa tulisi varmistaa erityisesti lahipalveluiden tuominen rakentuville
asuinalueille samanaikaisesti asutuksen kanssa.

* Varmistettava, ettd uudistusten my6ta ratikan varrelle jaa asumisvaihtoehtoja, jotka
ovat myos pienituloisten kotitalouksien saavutettavissa, jotta heilld on mahdollisuus
asua kaavarungon alueella hyvien joukkoliikenneyhteyksien ja palveluiden varrella.

» Seuraavissa suunnitteluvaiheissa tulee varmistaa lahivirkistysalueiden riittavyys ja
yhteydet laajemmille viher- ja ulkoilualueille. Vetovoimaisten virkistyskohteiden
pystyttdvda vastaamaan myds kasvavaan kulutukseen Aviapoliksen alueen
vaiheittaisessa rakentumisessa tulisi varmistaa, etta lahivirkistysalueet rakentuvat
samanaikaisesti uusien asuinalueiden kanssa
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Melu

Alueelle on tehty ratikan vyleissuunnitelmavaiheessa meluselvitys, jota on
tarkennettu 2022 (Sitowise 20.4.2022). Selvityksessa on huomioitu seka olemassa
olevat ettd radan varteen asemakaavoissa osoitetut rakennusmassat, joilla on
vaikutusta melun leviamiseen. Levidmislaskennoissa on otettu huomioon nykyinen
ja ennustettu tie- ja katuliikenne seka raitiotien tuleva liikkenne. Tie-, katu- ja
raideliikenteen keskidanitasojen liséksi on tutkittu raitiotieliikenteen aiheuttama
maksimidénitaso. Raitiotien kaarrekirskunta ja vaihdekolina on huomioitu
selvityksiss& Vantaan kaupungin meluselvitysohjeen mukaisesti.

Meluntorjuntatarve on raitioradan meluselvityksessa maaritelty melutason
muutoksen ja raitiolikenteen aiheuttaman melun perusteella. Rakenteellista
meluntorjuntaa on esitetty ulkoalueiden suojaksi kohteissa, joissa raitioliikenteen
aiheuttama melu ylittd& valtioneuvoston paatoksen melun ohjearvot ja raitio-, tie- ja
katulikenteen yhteismelu hankkeen my6ta kasvaa merkittavasti (yli 2
dB). Rakenteellista meluntorjuntaa sisatilojen suojaksi on esitetty kohteissa, joissa
melun ohjearvot saattavat ylittya.

Melusuojaus toteutetaan ratikan raiteiden rakenteiden tai meluseinien

rakentamisen kautta.

Raitiotieliikenteen vaikutus ilmanlaatuun

Valtaosa raitiotien tuottamista ilman epapuhtauksista on paikallisia polyp&éstoja.

Kiskon ja pyoréan valistd irtoaa polya kiskon/pyorén kuluessa. Myds kiskon ja
pyéran valiin joutuvat epapuhtaudet nousevat ilmaan raitiovaunun liikkuessa.
Raitiovaunun ajoviima nostaa ilmaan p6lya maanpinnasta.

limanlaadullisesti raitiovaunun polypaastét ovat huomattavasti
kuin vastaavan ihmismassan kuljettaminen kumipydréaliikenteella.

pienemmat

Tarina ja runkomelu

Ratikan varrelta on laadittu tarind- ja runkomeluselvitys (itdinen osuus: WSP & Afry
25.2.2022, lantinen osuus Sweco 23.5.2022).

Raitiovaunun aiheuttama tarind ei Vantaan ratikan raitiotielinjauksella ole arvioinnin
mukaan merkittava riski.

Tarindn huippuarvo ei ylita tarindn raja-arvoja ainakaan yli 15 metrin etaisyydella
raitiotiestd. Laskennan perusteella tarind on alle asumismukavuuden ohjearvon <
0,30 mm/s koko raitiotielinjauksella.

Raitiovaunuliikenteen arvioidaan aiheuttavan katualueen ulkopuolella yli 30 dB
runkomelutasoja Kuninkaalan, Hakunilan ja Vaaralan alueilla. Nailla alueilla noin
20 asuinrakennusta sijoittuu 45 dB runkomelualueelle ja noin 90 asuinrakennusta
35—-40 dB runkomeluvyohykkeelle. Vaaralassa sijaitsevan kirkon arvioidaan jaavan
45 dB runkomelualueelle.

Ratarakenteeseen sijoitettavalla vaimennusmatolla runkomelutasot saadaan

suositusten mukaiselle tasolle.

Ohjeita jatkosuunnitteluun

Lisaselvityksia tullaan tarvitsemaan jatkosuunnittelussa, kun suunnitelmat

tasmentyvat mm. rakennusten sijainnin ja massoittelujen osalta.

Ongelmakohteiden  meluntorjunta tulee huomioida suunnitteluratkaisuissa
ja/tai rakenteellisena meluntorjuntana.
Jatkosuunnittelussa melumallinnusta tulee tarvittavin osin tarkentaa ja

paivittdd katusuunnitelma-aineiston perusteella erityisesti vaihteiden sijainnin ja
ajonopeuksien osalta.

Imanlaatu  tulee  huomioida tarkemmassa  suunnittelussa  avoimissa
ymparistoissa ilmanlaatuvyohykkeet huomioiden, ja tiivissa kaupunkirakenteessa
on arvioitava muilla keinoin ilmanlaatuhaittojen todennakoisyys, niiden
minimoiminen ja iimanlaatuhaitoille altistumisen vahentamisen keinot.
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Ratikan kaavarunkoluonnoksen liikenteelliset vaikutukset
Kaavarunkoluonnoksen liikenteellisten vaikutusten arviointi teetettiin konsulttityona
(WSP). Vaikutuksia arvioitiin raitiotien likenndinnin alkuvuosille ja pitkan aikavalin
tilanteeseen, jossa kaytavan koko maankayttdpotentiaali on toteutunut ja vaikutukset
tulevat taysimaaraisesti esiin. Vaikutukset kuvattiin muutoksina nykytilanteeseen.

Vaikutusten arvioinnin lahtokohdaksi laadittiin likenne-ennusteet lyhyelle, keskipitkalle ja
pitkalle aikavalille (viitteelliset ennustevuodet 2030, 2040 ja 2050). Ennusteiden
lahtokohtana oli kaavarungon mukainen maankayttd ja laajemmin seudulla MAL-
suunnitelman mukainen kehitys. Liikenneverkon osalta lahtékohdaksi otettiin Vantaan
yleiskaava 2020:n mukainen liikenneverkon kehitys.

Taulukko 1. Liikenne-ennusteen ja vaikutusten arvioinnin 1aht6oletukset

Nykytilanne Vuoden 2022 mukainen likenneverkko 2020 maankaytto Ei likenteen hinnoittelua
- 2030 kaavarungon maankaytto
2030 :E;Tﬁtii?igrﬁgi(tl\(stie Kannelmakeen + Muu seutu interpoloitu nykytilan ja Vantaan kaupunkikeskustoissa pysakointimaksut
Kaavarunko + VilkinMalmin raitiotie Malmille MALZ23-suunnitelman vuoden 2040 Ei ruuhkamaksuja tai muuta hinnoittelua
ennusteen pohjalta

2030 liikenneverkko 2040 kaavarungon maankayttd -
E(ua"alifarunkn + Viikin-Malmin raitiotie \VVaaralaan + Muu seutu MAL23-suunnitelman E??jiﬂlﬁ:ﬁ:EEﬁz.sﬁjmfﬁiggﬁﬂgmmaksur

+ Lapinkylan asema vuoden 2040 ennusteen mukaisesti !

2040 likenneverkko 2050 kaavarungon maankaytto . .
2050 + Lentorata + Muu seutu MALZ3-suunnitelman V_antaan kaupunk\ket_skustmss_a pysakdintimaksut
Kaavarunko Ei ruuhkamaksuja tai muuta hinnoittelua

+ Raitiotie Lentoasema-Tuusulanvayla

Liikenne-ennusteen laatimiseen

vuoden 2040 ennusteen mukaisesti

littyy monia lahtooletuksia, joiden osalta tulevaan
kehitykseen liittyy epavarmuuksia tai joihin ei voida vaikuttaa kaavoituksella. Naiden

muuttujien vaikutusta testattiin siksi kolmella herkkyystarkastelulla. Tarkastelut tehtiin
vuoden 2050 ennusteeseen ja ne olivat:

1. Ruuhkamaksujen kayttoonotto

2. Pysakointimaksujen poisto

3. Ei etatoiden yleistymista

Yhteenveto kaavarungon liikenteellisista vaikutuksista:

Maankaytdn kasvu lisda liikennettd, mutta kulkutapojen kayttoé painottuu
nykyistd enemman kestaviin kulkutapoihin

Maankaytdn voimakkaan kasvun myota kaikkien kulkutapojen matkamaarat kas-
vavat tasaisesti ennustevuosille. Kaavarungon alueelta lahtevien matkojen
kokonaismaara kasvaa pitkalla aikavalilla noin 80 prosenttia nykytilanteesta.

Matkamaarien kasvu painottuu kuitenkin kavelyyn, pyoérailyyn ja
joukkoliikenteeseen ja automatkojen maara kasvaa maltillisemmin. Kavellen,
pyoralla ja joukkoliikenteella tehtyjen matkojen maara kaksinkertaistuu pitkalla
aikavalilla nykytilanteesta, kun taas automatkojen maara kasvaa 35 prosenttia.

Matkojen kulkutapajakauma
Alueelta Iahtevien matkojen kulkutapajakauma (arki-vrk)

Matkojen maara
Alueelta |ahtevien matkojen maara (arki-vrk)
100%

400000

300000

Matkaa / vrk

200000

0000 N
100000 v 36.4 %

Mykytlanne Kaavarunko 2030 Kaavarunko 2040 Kaavarunko 2050 Nykyblanne Kaavarunko 2030 caavarunko 2040 Kaavarunko 2060

Kavely ~ Pyoraity — Joukkolikenne - Henkilgauta == Yhieensa icavely |77 Pyocaity [T doukkolikenns [ Henkitgauto

Kuva 106 ja 107. Matkamaarien kasvu ja matkojen kulkutapajakauma

Liikenteen suoritteiden ja paastéjen kehitys

Kaavarungon alueelta lahtevien matkojen kilometrisuoritteet kasvavat, mutta liikenteen
paastét vahenevat nykytilasta. Kilometrisuoritteet kasvavat vaestdnkasvusta johtuen ja
suoraan suhteessa automatkojen maaran kasvuun.

Paastovaheneméan taustalla on ajoneuvojen kilometrid kohden tuottamien paastdjen

voimakas vdheneminen.
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Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen

Kaavarungon maankayton kasvun seurauksena autolikenteen matkamaaréat kasvavat,
mika vaistamatta vaikuttaa myos katuverkon liikennemaariin ja likenteen toimivuuteen.
Ajonopeudet laskevat ruuhka-aikana ja suurempi o0suus ajoajasta vietetaan
hidastuneessa liikkenteessa. Ruuhkautuminen kattaa vain pienen osuuden tie- ja
katuverkosta, mutta viiveet kasvavat ruuhkautuneilla osuuksilla merkittavasti.

Liikennemdaarien kasvusta aiheutuvia toimivuusongelmia voi esiintyd erityisesti
Tikkurilantielld, Kyytitiella ja Lansiméentiellda, joissa liikennemaarat kasvavat pitkan
aikavalin ennusteessa korkeaksi suhteessa kadun kapasiteettiin.

Kaavarunkoalueen tie- ja katuverkon ruuhkautuminen
lltapaivan ruuhkaisimman tunnin ajonopeus suhteessa vapaaseen ajonopeuteen
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Kuvat 108 ja 109. Kaavarunkoalueen tie- ja katuverkon ruuhkautuminen

Maankaytdn tehostuminen parantaa alueen Kilpailukykya

Kaavarungon vaikutuksesta kaavarungon alueen asukasmaarat kasvavat merkittavasti ja
alue tiivistyy. Tama vaikuttaa positiivisesti tydévoiman saavutettavuuden kehitykseen
alueella ja parantaa alueen Kilpailukykya yritysten sijoittumispaikkana. Raitiotien
rakentaminen voimistaa tata vaikutusta ja toisaalta katuverkon ruuhkautuminen ei kasva
niin merkittavasti, etta se haittaisi tyévoiman saavutettavuuden kehitysta.

Ty6voiman saavutettavuus kaavarungon alueella
100 = kaavarungon alueen nykytilanteen keskiarvo

Tyopaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella
100 = kaavarungon alueen nykytilanteen keskiarvo
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Kuva 110 ja 111. Tydvoiman saavutettavuus kaavarungon alueella ja tydpaikkojen saavutettavuus
joukkoliikenteella

Vaikutukset ja liikenne-ennusteet ovat herkkia ruuhkamaksujen kayttdéénotolle ja
koronapandemian pitkdaikaisvaikutuksien suhteen

Ruuhkamaksu ei ole perusoletuksena tassa arvioinnissa, mutta sen kayttéonotto lisaisi
merkittavasti kestavien kulkutapojen osuutta liikkumisessa ja siten vahentaisi
autoliikenteen ruuhkautumista. Sen sijaan ruuhkautuminen on pitkalla aikavalilla
perusennustetta pahempaa, mikali koronapandemian pitkdaikaisvaikutuksia ei
huomioida.
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Kaavarunkoluonnosvaiheen
jalkeen tehdyt muutokset
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Kaavamaaraykset

- Yleismaaraysta tadydennetty koskien mm. hiilinieluja, kasvihuonekaasupaastojen
vahentamista seka kulttuuriympariston huomioimista.

- Kaupallisten palveluiden alueen maarays (KM) muutettiin vastaamaan Helsingin
hallinto-oikeuden paatosta koskien Yleiskaavan 2020 KM-maaraysta: maarayksesta
poistettiin "Alueille saa sijoittaa merkitykseltd&n seudullisia keskustahakuisen
erikoiskaupan suuryksikoitd” -osuus.

- Tiivis tydpaikka-alue -maarayksesta poistettiin "Alueille ei saa sijoittaa
pdivittdistavarakaupan eiké keskustahakuisen erikoiskaupan myymélétiloja”-osuus.

Keskustat

- Annefredin keskusta-alueen rajausta on tarkistettu.

- Keskusta- ja lahikeskusta-alueiden maarayksia on tarkistettu ja synkronoitu
keskenaan ja suhteessa Yleiskaava 2020:aan. Maarayksiin lisattiin vaatimus siita,
ettd "Alueelle tulee sijoittaa merkittava maara liike-, palvelu- ja toimitilaa”.

Palvelut
- Hakunilan keskusta-alueen itdreunalle lisatty julkisten palvelujen kehittdmistarve-
symboli.

Asuinalueet

- Fazerila: Vierailukeskuksen lansipuolella palautettu yleiskaavan mukainen ratkaisu
(TY).

- Pientalovaltaisten asuinalueiden (AP) ja viheralueiden keskinaisia rajauksia on
tarkistettu neljassa kohteessa.

Eri asuinaluetyyppien maarayksia on tarkistettu ja synkronoitu keskenéan ja
suhteessa Yleiskaava 2020:aan. Monimuotoiselle asuinalueelle (A) lisattiin
Yleiskaavan 2020 mukainen maarays koskien olemassa olevien pientaloalueiden
taydennysrakentamista ja vaalimista.

Kaupunkikuvalliset merkinnéat

Vahvaa kaupallista julkisivua on jatkettu Annefredin pysakkiymparistossa
Tikkurilantien pohjoispuolella.

"Térkeitd avoimia kaupunkitiloja yhdistédva kéveltdva kaupunkitila” -merkinnan nimi
muutettiin muotoon “Térkeé kéveltdvéa kaupunkitila’.

Lisatty tarkeita kaveltavan kaupunkitilan yhteyksia Jumbosta Huberilaan seka
Tikkurilan tehtailta joen yli ratikkapysakille.

Tarkistettu maamerkkimerkinnan kriteereita, poistettu Hakunilasta kaksi kohdetta
Jokiniemen kampusalueella muutettu kaupunkikuvallisesti tarked avoin kaupunkitila —
merkinta viheraluekohteeksi.

Liikenne

Lisatty tunnelissa kulkevat rataosuudet Vuosaaren satamaradalle.
Yleispiirteistetty likennealueet yleiskaavan esitystavan mukaisiksi.
Tarkennettu raitiotien linjausta ja raitiotien pysakkien sijainteja.
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Luonto ja viheralueet

Vaikutusten arviointien ja lausuntojen pohjalta kaavarunkoon lisattiin viheralueita ja
viheryhteyksia, kirjoitettin maaraykset ekologiselle verkostolle ja tuotiin ekologinen
verkosto paakartalle.

Maakunnallisille ja paikallisille ekologisille yhteyksille kirjoitettiin kuvailevat maaraykset
ja verkosto tuotiin paakartalle. Ekologista verkostoa taydennettiin. Viherketju-merkinta ja
paikallinen metsainen ekologinen yhteys lisattin Kuussillasta kohti etela,
vitasammakkoalueen kautta ja Porvoonvaylan yli kohti Westerkullan pellonreunan
metsda. Porvoonvaylan eteldpuolella yhteys merkittiin suunnilleen samalle kohdalle kuin
yleiskaavan 2020 virkistysalueyhteys. Seudullinen ekologinen yhteysalue on olemassa
nykyisin, mutta se on poistettu maakuntakaavasta ja yleiskaavasta 2020, eli ylemmat
kaavatasot ohjaavat rakentamaan yhteyden paalle. Levean seudullisen yhteyden sijaan
talle kohdalle voidaan jattaa kapeampi yhteys. Tarkemman asteisessa suunnittelussa

tutkitaan, milla tavoin yhteys voidaan totuttaa.

Rakentamisalueita muutettiin viheralueiksi Lansimaessa siten, ettd aluevaraukset ovat
samanlaiset kuin Lansiméen kaavarungossa. Ratikan kaavarungon ulkoraja muutettiin
siten, ettd Lansimaen kaavarungon selvitysalue ei ole kaavarungossa mukana.

Avointa maisematilaa rajaava metsainen rinne, joka on myds paikallinen metsédinen
ekologinen yhteys, muutettiin rakentamisalueesta viheralueeksi Heidehofinpuistossa.
Rajakallio Vaaralassa muutettiin viheralueeksi, koska jyrkkarinteista kalliomékea ei
kannata uhrata melko tehottomalle pientalorakentamiselle. Rajakalliolla ja sen rinteilla

on lehtoja, kangasmetsia, kalliometsia ja avokalliota, jotka on luontoselvityksessa
luokiteltu arvoluokkiin II ja Ill. Hakunilassa merkittiin Hevoshaka puistoalueena eikéa
viherketjuna varmistamaan kokonaisuuden sailymista.

Pakkalassa lisattiin HK:n tehdasalueelta kohti etelaé viherketju ja viherketjujen sijaintia
muokattiin.

Viher- ja virkistysalueiden mitoituksen ja saavutettavuuden ohjetta (SAAVU) testattiin
ratikan kaavarunkoon. Analyysin pohjalta virkistysaluepisteita lisattiin alueille, joilla naytti
olevan liian vahan pientd kaupunkivinread Veromiehessé, Pakkalassa, Viertolassa ja
Vaaralassa. Muuten viher- ja virkistysalueiden maard ja saavutettavuus todettiin
mitoitusohjeen pohjalta riittavaksi.

Viherketju-maaraysta taydennettiin siten, etta siitd kay selkeammin ilmi, etta tarkoitus on
sailyttdd asemakaavoitetut viheralueet ja luontoarvot ketjun kohdalla, ja merkinta voi
tarkoittaa ulkoilureittiyhteytta tai ekologista yhteytta.

Tehdyt muutokset vahentavat luonnoksen vaikutusten arvioinnissa todettuja haitallisia
vaikutuksia luontoon.
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