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Tiivistelma

Yhteiskayttoiset sahkopotkulaudat tulivat Suomeen vuonna 2019 ja Vantaalle
vuonna 2021. Kyseessd on yksityisten yritysten tuottama markkinaehtoinen pal-
velu. Samaan aikaan myos yksityishenkiloiden omistamien sdhkopotkulautojen
maird on lisddntynyt. Sahkopotkulautailuun liittyvid ongelmia ovat olleet mm.
suuri onnettomuuksien maara ja vaarin pysakoityjen ja kaatuneiden lautojen ai-
heuttamat ongelmat. Kunnilla on toistaiseksi hyvin rajalliset mahdollisuudet vai-
kuttaa yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen kaytt6on, mutta joitakin toimenpi-
teitd on toteutettu. Tulevien toimenpiteiden suunnittelua varten Vantaalla on tun-
nistettu tarve maaritella sahkopotkulautailun kehittimisen strateginen suunta.

Tassa tyossa oli tavoitteena maaritella sahkopotkulautailun tarkoituksenmu-
kainen paikka kulkumuotojen hierarkiassa Vantaalla. T4ta varten on myos tutkittu
sahkopotkulautailun kestavyytta seka tilannetta Vantaalla. Ty6 on tehty monime-
netelmaillisend tutkimuksena, jossa tutkimusmenetelmii ovat olleet asiantuntija-
haastattelut, tyopaja seka kyselytutkimus Vantaalla liikkuville.

Tutkimuksen perusteella tyypillinen sihkopotkulautailija Vantaalla on nuori
mies, joka kayttaa sahkopotkulautoja satunnaisesti erilaisiin vapaa-ajan matkoihin.
Jalankulkua korvaa noin joka kolmas ja autoilua joka viides sihkopotkulauta-
matka. Sahkopotkulautailu on vihemmaén kestdvad kuin jalankulku, pyoriily ja
joukkoliikenne, mutta kestavampaa kuin henkiloautoilu. Sahkopotkulautailua voi-
daan pitda vahiten kestavana kestavan litkenteen muotona. Kulkumuotojen hierar-
kiassa sahkopotkulautailu tulisi sijoittaa pyorailyn ja joukkoliikenteen alapuolelle,
mutta henkiloautoilun ylapuolelle.

Avainsanat kestdva liikenne, kulkumuotojen priorisointi, liikennepolitiikka, lii-
kennesuunnittelu, mikroliikkuminen, skuutti, siahkopotkulauta, sihkopotkulau-
tailu, sahkopotkulautapalvelu, Vantaa, Vantaan kaupunki, yhteiskayttéinen sahko-
potkulauta




A

Aalto-yliopisto
Aalto-universitetet
Aalto University

Author Tuomas Leinonen

Title of thesis Electric kick scooter sustainability and City of Vantaa transport hi-
erarchy

Programme Master’s Programme in Spatial Planning and Transportation Engi-
neering

Thesis supervisor Prof. Tiina Rinne

Thesis advisor(s) D.Sc. Pilvi Nummi, M.Sc. Emmi Pasanen

Collaborative partner City of Vantaa

Date 18.11.2024 Number of pages 112 + 21 Language Finnish

Abstract

Shared electric kick scooters were introduced in Finland in 2019 and in Vantaa in
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Esipuhe
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joten minulla ei ollut niistda vahvaa mielipidettd. Uusi lilkennemuoto kuiten-
kin kiinnosti ilmiona. Naista syistd katsoin olevani sopiva ja puolueeton hen-
kilo tutkimaan sahkopotkulautailua. Taman tyon tekemisen aikana olen
kayttanyt kaikkien paakaupunkiseudulla toimineiden sahkopotkulautaope-
raattorien yhteiskayttolautoja seka kokeillut yksityisomisteisilla sahkopotku-
laudoilla ajamista.

Haluan kiittaa tyoni valvojaa professori Tiina Rinnetta sekid ohjaajia tohtori
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siksi haluan kiittda professori Marketta Kyttda ja professori Milos Mla-
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1 Johdanto

1.1 Tyon taustaa

Yhteiskayttoiset sdhkopotkulaudat otettiin ensimmaéisen kerran laajasti
kayttoon vuonna 2017 Kaliforniassa (Hawkins, 2018; Traficom, 2024-a). Sen
jalkeen ne ovat levinneet nopeasti ympari maailmaa. Suomeen ne tulivat
vuonna 2019, ensin Helsinkiin ja sitten Tampereelle ja Turkuun. (Traficom,
2024-a.) Vantaalle yhteiskayttoiset sahkopotkulaudat tulivat vuonna 2021
(Vantaan kaupunki, 2023-a). Myo0s yksityishenkiloiden omistamat sahkopot-
kulaudat ovat yleistyneet liikenteessa viime vuosina (Traficom, 2024-b).

Vuonna 2023 sahkopotkulautapalveluita oli Suomessa 40 paikkakun-
nalla. Yhdeksalla Suomessa toimivalla sahkopotkulautaoperaattorilla oli yh-
teensa 56 000 lautaa. Yhteiskdyttolaudoilla tehtiin 16,2 miljoonaa matkaa,
joka vastaa noin 0,4 % kaikista Suomessa tehdyistd vuotuisista matkoista.
Mediaanimatkan pituus oli 1,5 kilometria ja kesto noin 6 minuuttia. Operaat-
torien yhteenlaskettu liikevaihto vuonna 2023 oli 30,8 miljoonaa euroa.
(Traficom, 2024-a.)

Sahkopotkulautailuun liittyvat ongelmat ovat olleet vahvasti esilla julki-
sessa keskustelussa. Poliisin tietoon tulleita ongelmia ovat mm. onnettomuu-
det, paihtyneena ajaminen, jalkakaytavalld ajaminen, vaistimissdantojen
rikkominen, vairin pysiakointi seka jalankulkijoiden vaarallinen, liian 1ahelta
ja liian suurella nopeudella ohittaminen. (Katajisto & Rissanen, 2022.) Maa-
ilmalla yhteiskayttoiset sahkopotkulaudat on monessa suurkaupungissa jopa
kielletty. Suomessa kieltoja ei ole suunniteltu, mutta on tunnistettu tarve
saantelylle ja muille turvallisuutta parantaville toimenpiteille, joita on myos
toteutettu. (Tihild, 2024.)

Sahkopotkulautailua on toistaiseksi tutkittu Suomessa melko viahan, var-
sinkin liikennejarjestelmian nakokulmasta. Eras laajimmista tutkimuksista
on Mladenovi¢, Dibaj & Lopatnikov (2022) arviointitutkimus sahkopotku-
lautojen kayttéonotosta Helsingin kaupungissa (Evaluation of electric scoo-
ter deployment in the City of Helsinki). Tutkimuksen johtopaatoksissa tode-
taan, etta olisi tarpeellista maarittaa sahkopotkulautailun paikka kulkumuo-
tojen hierarkiassa.

Tama tyo on tehty Vantaan kaupungin kaupunkiympariston toimialan
kadut ja puistot -palvelualueen suunnitteluyksikon liikennejarjestelmasuun-
nittelun vastuualueelle. Kaupungin liikennesuunnittelussa tarvittaisiin tie-
toa siitd, millaisia sahkopotkulautailuun liittyvia toimenpiteita olisi syyta to-
teuttaa. Taman tyon taustatutkimusta tehdessa on tunnistettu tarve ensin
maaritella haluttu sahkopotkulautailun kehittamisen strateginen suunta,
jonka keskeinen osa on sen sijoittaminen kulkumuotojen hierarkiaan.



1.2 Keskeiset kasitteet

Padosa tassa tyossa kaytetyista kasitteista on selitetty tekstin sisalla. Seuraa-
vaksi on esitelty kisitteet, joita ei ole selitetty muualla tekstissa.

Aktiivinen liitkkuminen

Aktiivinen liikkuminen ei ole taysin vakiintunut termi. Tassa tyossa silla tar-
koitetaan kaikkia niitd kulkumuotoja, joissa tienkayttaja liikkuu padasiassa
omalla lihasvoimallaan. Sellaisia ovat moottoroimattomat kulkumuodot, ku-
ten kavely, polkupyora, rullaluistimet, skeittilauta ja *tavallinen’ potkulauta,
seka avustetut kulkumuodot, kuten siahkoavusteinen polkupyora. (Cook,
Stevenson, Aldred, Kendall & Cohen, 2022.) Fyysisella aktiivisuudella
tarkoitetaan tassa tyossa laajemmin kaikkea kehon kayttamista, joka ei valt-
tamatta liity varsinaisiin aktiivisiin kulkumuotoihin.

MaaS

Liikenne palveluna -ajattelussa (eng. Mobility as a Service) liikkuminen
muotoillaan ajoneuvon omistamisen sijaan palveluksi (Mobilia, 2022; Mo-
tiva, 2023). Palveluntarjoaja yhdistelee erilaisia liikennepalveluja, kuten
joukkoliikennetta ja yhteiskayttoisia kulkuneuvoja, ja pyrkii tarjoamaan asi-
akkaalle valmiin paketin, joka tayttaa kaikki timan liikkumistarpeet (Future
Mobility Finland, n.d.).

Mikroliikkuminen

Kansainvailisen liikennefoorumin (ITF, eng. International Transport Forum)
maaritelman mukaan mikroliikkuminen tarkoittaa kaikkia korkeintaan 350
kg painavia kulkuneuvoja, joiden huippunopeus on korkeintaan 45 km/h
(ITF, 2020-a). Maaritelma on laaja ja sisaltda padosan Suomen lainsaadan-
non mukaisista mopoista (Traficom, 2023). Mopon lisdksi mikroliikkumis-
vilineitd ovat esimerkiksi sihkopotkulauta, ’tavallinen’ potkulauta, polku-
pyord, sihkoavusteinen polkupyorad, moottorilla varustettu polkupyora, lei-
julauta, monopyora, pyoratuoli, rullaluistimet, segway ja skeittilauta (ITF,
2020-a; Traficom, 2024-c). Liikenne- ja viestintdministerion (LVM) (2023-
a) mukaan mikroliikkumisella ei toistaiseksi ole Suomessa juridista tai
muuta virallista maaritelmaa. Usein silla kidytdnnossa viitataan erilaisiin
pyoratiella tai jalkakaytavalla ajettaviin, mahdollisesti sahkokayttoisiin, ajo-
neuvoihin. Tassa tyossa termia kaytetaan ITF:n maarittelemassa merkityk-
sessa. Mikroliikkumisvalineita ja aktiivisia lilkkumisvalineita on esitelty ku-
vassa 1.
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Kuva 1: Aktiivisen liikkumisen ja mikroliikkumisen muotoja (Cook ym.,
2022)

1.3 Tutkimuskysymykset ja tyon rakenne

Taman tyon tavoitteena on ollut maaritelld, mika tulisi olla sahkopotkulau-
tailun paikka kulkumuotojen hierarkiassa Vantaalla. Tahan kysymykseen
vastaamiseksi on ensin katsottu tarpeelliseksi vastata kahteen muuhun kysy-

mykseen. Tyon tutkimuskysymykset ovat:

1. Mika on sihkopotkulautailun tilanne Vantaalla?

2. Onko sahkopotkulautailu kestavaa liikennetta?

3. Mika pitiisi olla sihkopotkulautailun paikka kulkumuotojen hierarki-

assa Vantaalla?
Tyo on tehty monimenetelmallisena (eng. mixed methods) tutkimuksena,
jossa yhdistelladn maarallisia eli kvantitatiivisia ja laadullisia eli kvalitatiivi-
sia tutkimusmenetelmia. Kiytetyt menetelmat ovat asiantuntijahaastattelut,
tyopaja ja kyselytutkimus Vantaalla liikkuville.

Sahkopotkulautailua tarkastellaan tidssd tyossd ensisijaisesti Vantaan
kaupungin liikennesuunnittelun nakokulmasta. Sahkopotkulautaan voidaan
viitata myos lyhyemmin vain sanalla lauta. Tyossa kisitelladn seka yhteis-
kayttoisia etta yksityishenkiloiden omistamia sihképotkulautoja. Jalkim-
maisista kaytetaan tassa tyossa nimitysta oma sahkopotkulauta. Jos eiole
erikseen mainittu, kumpaa tarkoitetaan, niin viitataan molempiin. Tyon
paapaino on yhteiskayttolaudoissa, koska niita on tutkittu enemman, niita
kaytetdan enemman ja niista on saatavilla enemman tietoa (Mladenovi¢ ym.,
2022; Traficom, 2024-b). Muita sahkotoimisia mikroliikkumisvalineita kasi-
tellaan vain kulkumuotojen priorisoinnin yhteydessa.
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Paastovahennystavoitteissa on keskitytty EU:n taakanjakosektorin mu-
kaisiin liikenteen paastoihin. Ajoneuvoteollisuuden ja siahkontuotannon
paastoja ei kasitella tassa tyossa. Liikennepoliittisten linjausten tarkastelussa
on keskitytty niihin linjauksiin, jotka liittyvat sahkopotkulautoihin ja joita on
muutoin pidetty oleellisina tutkimuskysymyksiin vastaamisen kannalta.

Ty6 on suunnattu kuntien liikennesuunnittelijoille, mutta my6s muille
liikennealan ammattilaisille. Téasta syysta liikennealan ammattisanastoa ei
selitetd. Aiempaa tietdmysta sahkopotkulaudoista ei oleteta, vaan kaikki nii-
hin liittyvit asiat ja termit kdydaan tarkasti lapi.

Luvussa kaksi esitellaan perustietoa sahkopotkulaudoista ja sahkopotku-
lautailusta. Lisaksi kaydaan lapi muita tutkimuksen kannalta oleellisia kir-
jallisia lahteita. Luku kolme kasittelee tyossa kaytettyja tutkimusmenetelmia,
tutkimuksen toteutusta ja tulosten analysointia. Luvussa nelji esitellaan tut-
kimuksen tulokset ja vastataan tutkimuskysymyksiin. Johtopaatokset ja poh-
dinta ovat luvussa viisi.

1.4 Tekoalyn kaytto tyossa

Taman tyon tekemisessa on kokeiltu Microsoft Copilot -tekodlyn hyodynta-
mistd. Vantaan kaupungilla on kiytossa tuotteen yritysversio, jota tyonteki-
jat voivat kayttaa tyossaan (Heindaro, 2023). Tekoalyn kaytossa on nouda-
tettu Aalto-yliopiston ja Vantaan kaupungin ohjeistuksia tekoalyn kaytosta,
Aalto-yliopiston opiskelua koskevia eettisia sdaantoja seka tutkimuseettisen
neuvottelukunnan hyvan tieteellisen kiaytinnon ohjetta (Aalto-yliopisto,
2023; Aalto-yliopisto, 2024; Heindaro, 2023; Tutkimuseettinen neuvottelu-
kunta, 2023; Vantaan kaupunki, 2023-b). Tekodlya ei ole kaytetty kyselytut-
kimuksessa, asiantuntijahaastatteluissa ja tyopajassa keratyn henkilGtietoja
sisaltavan aineiston kasittelyyn eika tyon tekstisisallon tuottamiseen.

Tekoilya on kaytetty apuna kisiteltdvien teemojen ja tutkimusmenetel-
mien ideoimisessa. Siltd on esimerkiksi pyydetty niakokulmia sdahkoépotku-
lautailun kestavyydesti ja seki ideoita kyselytutkimuksen kysymyksiksi. Hy-
viksi arvioituja ideoita on kaytetty lahtokohtana tarkemmalle suunnittelulle.
Toinen kayttotarkoitus on ollut joidenkin artikkelien ja muiden julkisten kir-
jallisten materiaalien referointi ja kddntadminen niiden lapikaynnin nopeut-
tamiseksi. Tekodlyn tuottaman materiaalin oikeellisuus on aina varmuuden
vuoksi tarkastettu manuaalisesti, eikd sen tuottamaa tekstid ole kaytetty
tyOssa sellaisenaan.
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2 Taustaa

Tassa luvussa esitellaan sahkopotkulautoihin liittyvaa perustietoa ja kasitel-
laan kirjallisia lahteita. Luvussa 2.1 kdaydaan lapi lainsdadantoa, liikenne-
sdantoja, lautojen teknisid ominaisuuksia seka kuvataan yhteiskayttoisten
siahkopotkulautojen toimintaa. Luvussa 2.2 esitellddn sihkopotkulautailun
tilannekuva maailmalla, Suomessa ja Vantaalla. Luku 2.3 kasittelee liikenne-
poliittisia linjauksia ja paastovahennystavoitteita. Kulkumuotojen priori-
soinnista kerrotaan luvussa 2.4. Lopuksi luvussa 2.5 tehddan katsaus aiem-
piin tutkimuksiin sihkopotkulautailun kestavyydesta.

2.1 Sahkopotkulaudat
2.1.1 Lainsaadanto ja liilkennesaannot

Sahkopotkulauta voi olla lainsdddannollisesti joko jalankulkua avustava
laite, kevyt sihkoajoneuvo tai L-luokan ajoneuvo (Traficom, 2024-c).
Kevyista sihkoajoneuvoista ja kiavelya avustavista ja korvaavista sahkoisista
liikkumisvalineista tuli laillisia kulkuvalineita tieliikenteessa 1.1.2016 (Tra-
ficom, 2024-b). Jalankulkua avustavan laitteen rakenteellinen huippuno-
peus on korkeintaan 15 km/h ja maksimiteho 1 kW (Ajoneuvolaki 1a §; Tra-
ficom, 2024-c). Kevyen sahkoajoneuvon rakenteellinen huippunopeus on 25
km/h ja maksimiteho my6s 1 kW. Jos rakenteellinen huippunopeus on yli 25
km/h tai maksimiteho yli 1 kW, lauta on L-luokan ajoneuvo. Tahan luokkaan
kuuluvat esimerkiksi mopot. (Ajoneuvolaki 29 §; Traficom, 2024-c.) Jalan-
kulkua avustavaa laitetta ja kevytta sdhkoajoneuvoa ei tarvitse rekisteroida
eika niiden kuljettamiseen tarvitse ajokorttia. L-luokan ajoneuvon kohdalla
ajokortti ja rekisterdinti voivat olla tarpeen ajoneuvon ominaisuuksista riip-
puen. (Ajokorttilaki 2 §; Ajoneuvolaki 1a §; Ajoneuvolaki 89 §.) Sihkopotku-
lautojen rakenteellinen huippunopeus on useimmiten 25 km/h, jolloin ne
ovat kevyitd siahkoajoneuvoja (Liikenneturva, n.d.-a; Traficom, 2024-c).
Tassa tyossa sahkopotkulautojen oletetaan lahtokohtaisesti olevan kevyita
sahkoajoneuvoja.

1.6.2024 alkaen liikennevakuutus on pakollinen kaikille sahkoisille liik-
kumisvilineille, jotka painavat yli 25 kg tai joiden rakenteellinen huippuno-
peus ylittdad 25 km/h, seka kaikille vuokrattaville sahkopotkulaudoille pai-
nosta ja nopeudesta riippumatta (Liikennevakuutuskeskus, n.d.; Liikenneva-
kuutuslaki 2 §). Vakuutuksen hinta omalle sahkopotkulaudalle vaihtelee pal-
jon vakuutusyhtion, laudan ominaisuuksien ja esimerkiksi vakuutuksenotta-
jan idn mukaan. Hinta vaikuttaa olevan keskimaarin suuruusluokkaa 150—
300 euroa vuodessa. (Holopainen, 2024; Pyyny, 2024; Sahkolaudat.fi,
2024.)

Sahkopotkulaudalla noudatetaan pyorailyn liikennesaantoja (Tieliiken-
nelaki 52 §; Traficom, 2024-c). Kyparaa taytyy kayttaa, mutta kiayttamatta
jattamisesta ei rangaista (Pyoriliitto, n.d.). Sahkopotkulaudalla on ajettava
ensisijaisesti pyoratiella tai -kaistalla ja sellaisen puuttuessa ajoradalla,
mutta ei koskaan jalkakaytavalla (Liikenneturva, n.d.-a). Edelliseen on
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kuitenkin kaksi poikkeusta. Alle 12-vuotias saa ajaa polkupyoraa eli myos
sahkopotkulautaa jalkakaytavalla (Tieliikennelaki 18 §). Toisaalta jos sahko-
potkulaudan rakenteellinen huippunopeus on korkeintaan 15 km/h eli ky-
seessa on jalankulkua avustava laite, sovelletaan jalankulkijan liikennesaan-
toja (Tieliikennelaki 2 §). Myos itsestddn tasapainottuvalla kevyella sahko-
ajoneuvolla saa kavelyvauhtia liikkkuessaan ajaa jalkakaytavalla, mutta tama
ei koske sihkopotkulautoja, koska ne eivit ole itsestdan tasapainottuvia (Tie-
liikennelaki 52 §; Traficom, 2024-c). Sahkopotkulaudan saa pysakoida jalka-
kaytavalle tai pyoratielle, mutta pysakoidysta laudasta ei saa aiheutua haittaa
eika vaaraa muulle liikenteelle (Tieliikennelaki 37 §; Traficom, 2022). Sih-
kopotkulaudan kaytolla ei ole promillerajaa (Traficom, 2024-b). Sahkopot-
kulautailun liikennesadnnot tunnetaan Suomessa heikosti ja niitd rikotaan
yleisesti (Liikenneturva, 2020; Mladenovi¢ ym., 2022).

Vuonna 2023 LVM asetti tyoryhméan valmistelemaan uutta mikroliikku-
misen lainsaadantoa. Tavoitteena on parantaa turvallisuutta ja mahdollistaa
innovaatioita. (LVM, 2023-b.) 24.9.-1.11.2024 lausuntokierroksella olleessa
esitysluonnoksessa on ehdotettu mm. 0,5 promillen rajaa kevyiden sahko-
ajoneuvojen kayttamiseen, mikroliikennelupaa kuntien tyokaluksi seka lii-
kennesaantojen yhtenaistamista. Muutosten on tarkoitus tulla voimaan
vuonna 2025. (LVM, 2024.) Mikroliikenneluvasta on kerrottu tarkemmin lu-
vussa 2.1.3.

2.1.2 Sahkopotkulautojen tekniset ominaisuudet

Kevyessia sihkoajoneuvossa pakollisia varusteita ovat jarrut, etu- ja takavalo,
heijastin ja danimerkinantolaite (Ajoneuvolaki 13 §; Traficom, 2024-c). Sah-
kopotkulaudassa saattaa lisiksi olla muita varusteita, kuten tukijalka pysa-
kointia varten tai vilkut (Tier Mobility SE, n.d.-a). Huippunopeus on useim-
miten 25 km/h ja maksimiteho 1 kW (Liikenneturva, n.d.-a; Traficom, 2024-
c). Tyypillinen lauta on korkeintaan 1,2 metria korkea, 1,2 metria pitka ja 0,4
metrid leved (Turun kaupunki, 2021). Sdhkopotkulaudassa ei saa olla is-
tuinta, silla sellainen saa olla vain, jos laite on joko itsestdan tasapainottuva
tai tarkoitettu maastoajoon tai yksinomaan liikuntarajoitteisten ihmisten
kayttoon (Traficom, 2024-c). Kuvassa 2 on tyypillinen sihkopotkulauta.
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Kuva 2: Yhteiskayttoinen sahkopotkulauta Vahtaan Tikkurilassa syyskuussa
2024 (Kuva: Tuomas Leinonen / Vantaan kaupunki)

2.1.3 Yhteiskayttoiset sahkopotkulaudat

Yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen tarjoaminen eli sihkopotkulauta-
palvelu on liikkumispalvelu (Traficom, 2024-a). Traficomin (2020) mu-
kaan liikkumispalvelu tarkoittaa “liikennepalvelua ja siihen valittomasti
liittyvia tukipalveluja, kuten valityspalveluja, tietopalveluja ja pysakointipal-
veluja”. Liikennepalvelu puolestaan tarkoittaa “mita tahansa julkista tai
yksityista liikenteeseen liittyvaa palvelua tai palveluyhdistelmai, jota tarjo-
taan yleisolle tai yksityiseen kayttoon”. Liikennepalveluita ovat esimerkiksi
taksipalvelut, joukkoliikenne sekd ajoneuvojen vuokraus- ja yhteiskayttopal-
velut (Traficom, 2020).

Yhteiskayttoiset kulkuneuvot ovat kulkuneuvoja, joita vuokrataan
lyhytaikaisesti yksityiseen kayttoon. Julkisessa keskustelussa usein esilla
ovat yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen lisdksi yhteiskdyttoautot ja kau-
punkipyorat. (Mobilia, 2022.)
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Suomessa yhteiskayttoiset sihkopotkulaudat ovat olleet lahes ainoastaan
asemattomia. Niilla ei siis ole useista kaupunkipyorajarjestelmista poike-
ten tiettyja telineita tai muita paikkoja, jonne ne taytyy palauttaa. Yhteiskayt-
toisen sahkopotkulaudan saa useimmiten palauttaa eli pysakoida kadulle tai
muulle yleiselle alueelle vapaasti liikennesaantojen puitteissa. (Bird Rides
Inc., n.d.; Bolt Technology, n.d.; Mobilia, 2022; Neutron Holdings Inc., n.d.;
Ryde Technology, n.d.; Tier Mobility SE, n.d.-b; Traficom, 2024-a; Voi Tech-
nology Ab, n.d.)

Tassa tyossa yhteiskayttoisella sahkopotkulaudalla tarkoitetaan yk-
sityisen palveluntarjoajan sahkopotkulautapalvelussa tarjoamia ase-
mattomia yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja. Palveluntarjoajista kaytetaan
nimitysta sahkopotkulautaoperaattori.

Sahkopotkulautapalvelun kayttoa varten dlypuhelimelle ladataan sahko-
potkulautaoperaattorin mobiilisovellus, johon liitetian maksutiedot (Tier
Mobility SE, n.d.-a; Tier Mobility SE, n.d.-b). Kuvakaappaus eraan operaat-
torin sovelluksesta on kuvassa 3. Sovelluksesta nikee, missa kyseisen ope-
raattorin lautoja on. Siitd nidkee myo0s alueen, jonka rajoissa laudan voi pa-
lauttaa eli pysakoida. Tasta alueesta kaytetdan tassa tyossd nimitysta toi-
minta-alue. Usein toiminta-alueen ulkopuolella voi kiyda matkan aikana,
mutta laudan voi palauttaa vain alueen sisilla. Sovelluksesta nikee myos
mahdolliset pysakointi-, pysiakointirajoitus- ja nopeusrajoitusalueet. (Bird
Rides Inc., n.d.; Bolt Technology, n.d.; Neutron Holdings Inc., n.d.; Ryde
Technology, n.d.; Tier Mobility SE, n.d.-b; Voi Technology Ab, n.d.)

Edella mainitut alueet on mairitetty geoaitaamalla (eng. geofencing).
Se tarkoittaa fyysisen alueen rajaamista virtuaalisesti niin, ettad jarjestelma
tunnistaa kayttajan ylittavan rajan eli geoaidan tai olevan sen sisidpuolella.
Sahkopotkulautailun kontekstissa tdima tarkoittaa kaytannossa sita, ettd yh-
teiskayttoinen sihkopotkulauta tai kayttajan dlypuhelin, jolla han kayttaa
mobiilisovellusta, paikantaa kayttdjan sijainnin. Sdhkopotkulautaoperaat-
tori on geoaidannut jarjestelmaansa esimerkiksi alueen, jonka sisdpuolelle
lautaa ei voi pysakoida. Jos kayttdja on paikannettu alueen sisille, jarjes-
telma ei hyvaksy laudan palautusta. Paikannustarkkuus on tyypillisesti noin
viiden metrin luokkaa, eli kayttija voi paikantua muutaman metrin paahan
todellisesta sijainnistaan. (Kulmala, Haapamaki, Laine & Appel, 2020.)

Sahkopotkulaudan saa kayttoonsa lukemalla sovelluksen kautta laudassa
olevan QR-koodin. Ajon aloittaminen maksaa yleensia noin yhden euron,
jonka jalkeen veloitus on 20—30 senttia minuutilta. Veloitus paattyy, kun
laudan on palauttanut hyvaksytysti. Operaattoreilla on myos tarjolla erilaisia
paketteja, joilla voi saada esimerkiksi vihan edullisemmin tietyn maaran ajo-
aikaa kuukaudessa tai jonkin maiaran maksuttomia matkan aloituksia. (Bird
Rides Inc., n.d.; Bolt Technology, n.d.; Neutron Holdings Inc., n.d.; Ryde
Technology, n.d.; Tier Mobility SE, n.d.-b; Voi Technology Ab, n.d.)
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Kuva 3: Kuvakaappaus sahkopotkulautaoperaattorin mobiilisovelluksesta.
Potkulautasymbolit merkitsevat vapaiden lautojen sijainteja, P-merkit sahko-
potkulautojen pysakointiruutuja ja punainen alue pysakointikieltoaluetta.
(Tier Mobility SE, n.d.-b)

Operaattorit edellyttavat, etta kayttaja on 18-vuotias, mutta eivat valvo sita
(Aaltonen, Kavander & Naveri, 2024). Yolla laudan kayttoonoton yhteydessa
saattaa joutua tekemiin reaktiotestin, jolla pyritdan vihentamaan paihty-
neena ajoa (Alste, 2024). Pysakoidessa laudasta on usein otettava kuva
(Alste, 2024; Helsingin kaupunki, n.d.).

Operaattorit keraavat yleensa lautansa pois kaduilta talven ajaksi. Vuosit-
taisesta ajasta, jolloin yhteiskayttoisia sihkopotkulautoja on kaduilla, kayte-
taan tassa tyossa nimitystd toimintakausi. Toimintakauden aloitus- ja
paattymisajankohta vaihtelevat vuosittain ja paikkakunnittain saatilan
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ja -ennusteen mukaan. (Kaski, 2023-a; Koski, 2024; Loukkola, 2023.) Toi-
saalta esimerkiksi vuosien 2019 ja 2020 vilisena talvena yhteiskayttolautoja
oli Helsingissa koko talven ajan (Kaski, 2023-a). Jotkin operaattorit ovat ker-
toneet harkitsevansa ymparivuotista toimintaa (Koski, 2024).

Kuntien keinot vaikuttaa operaattorien toimintaan ovat hyvin rajalliset.
Operaattorien ja lautojen maaraa ei voida rajoittaa. Kunta ei myoskaan voi
maadrata operaattoreille velvoitteita tai edellyttdad mitdan toimia. Yhteistyo
perustuu tdysin vapaaehtoiseen sopimiseen. (Aaltonen ym., 2024; Aitto-
koski, 2024; Kuntaliitto, 2023.) Kuntaliitto ja kunnat toivovat Suomeen toi-
milupamallia tai muita keinoja siahkopotkulautaoperaattorien toiminnan
saantelyyn (Kuntaliitto, 2023). Toimilupamallia on ehdotettu osaksi uutta
mikroliikkumisen lainsdadantoa. Hallituksen tekemassa esitysluonnoksessa
sahkopotkulautojen ja muiden mikroliikkumisvilineiden vuokraustoiminta
edellyttaisi kunnan myontdmaa mikroliikennelupaa. Lupaehdoilla olisi mah-
dollista ohjata esimerkiksi lautojen kayttoa ja lukumaaraa. (LVM, 2024.)

2.2 Sahkopotkulautailun tilannekuva

Tassa luvussa tarkastellaan sahkopotkulautailun tilannetta ja kehitysta. Van-
taan tilannetta kuvataan olemassa olevia kirjallisia lahteita kayttaen. Tahan
tyohon sisaltyvassa tutkimuksessa hankittua tietoa kasitellaan luvussa 4.
Monessa Euroopan maassa ja suurkaupungissa sidhkopotkulautailua
saannellaan voimakkaasti. Barcelonassa yhteiskayttoisten lautojen maara on
rajoitettu 6 000:en ja Roomassa 9 000:en. (Aittokoski, 2024.) Liikenneva-
kuutus on pakollinen mm. Saksassa, Ranskassa ja Norjassa (European Con-
sumer Center Germany, 2023). Yhteiskayttoiset sahkopotkulaudat on koko-
naan kielletty esimerkiksi Pariisissa ja Maltalla (European Transport Safety
Council, 2023). Isossa-Britanniassa puolestaan yksityiset laudat on kielletty,
mutta yhteiskayttolaudat ovat sallittuja joissain kaupungeissa, kuten Lon-
toossa (Department for Transport, 2024). Eurooppalaisittain sihkopotku-
lautailua sddannelladn Suomessa toistaiseksi kevyesti (Aittokoski, 2024).

2.2.1 Tilannekuva Suomessa

Alustavien tietojen mukaan vuonna 2024 Suomessa oli kahdeksan sahkopot-
kulautaoperaattoria. Liikevaihdon ja matkojen maaran kasvu on pysahtynyt.
Vain selva vihemmisto suomalaisista on koskaan kayttanyt yhteiskayttoista
siahkopotkulautaa. Eri operaattorien palveluihin rekisteroityneita kayttajia
oli noin miljoona, mutta sama asiakas voi kayttaa useampaa palvelua. (Tra-
ficom, 2024-a.)

Suomen kymmenestad suurimmasta kaupungista (Helsinki, Espoo, Tam-
pere, Vantaa, Oulu, Turku, Jyvaskyla, Kuopio, Lahti ja Pori) jokaisella on oh-
jeistus yhteisista pelisaannoista kaupungissa toimiville sahkopotkulautaope-
raattoreille. Kaikki kaupungit ovat asettaneet laudoille nopeusrajoituksia,
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joko koko kaupungin alueelle, osiin siiti tai tietyille kellonajoille. Suurin osa
kaupungeista on myos maaritellyt pysakointi- tai ajokieltoalueita, maalannut
pysakointiruutuja ja edellyttaa operaattorien antavan keradamaansa liikku-
misdataa kaupungin liikennesuunnittelun kaytt6on. (Espoon kaupunki,
2021; Espoon kaupunki, 2024; Helsingin kaupunki, n.d.; Kaski, 2023-b;
Kuopion kaupunki, 2021; Lahden kaupunki, n.d.; Loukkola, 2023; Niemi-
nen, 2023; Oulun kaupunki, 2022; Porin kaupunki, 2023; Tampereen kau-
punki, 2024; Tilastokeskus, 2024-a; Turun kaupunki, 2024.)

Sahkopotkulaudoille tarkoitettuja pysakointiruutuja on kuvassa 4. Ruutu-
jen on tarkoitus ohjata pysdkointia ja houkutella sita tiettyihin kohtiin. Ruu-
tuja ei ole pakko noudattaa samalla tavalla kuin henkil6autojen pysakointi-
ruutuja. (Turun kaupunki, 2021.)

x - % Ni? %
Kuva 4: Sahkoépotkulautojen pysakdintiruutuja Vantaan Tikkurilassa syys-
kuussa 2024 (Kuva: Tuomas Leinonen / Vantaan kaupunki)

Helsingissi on toteutettu sahkopotkulautojen pysakointikokeilu, jossa paa-
osassa eteldistd kantakaupunkia yhteiskayttoisten sihkopotkulautojen pysa-
kointi on liikennemerkein kielletty. Alueen sisilld on noin 250 muutaman
neliometrin kokoista aluetta, johon yhteiskiayttolaudan saa pysakoida. (Hel-
singin kaupunki, n.d.) Alueen rajalla oleva liikennemerkki on kuvassa 5.
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Kuva 5. Yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen pysakoinnin kieltava liikkenne-
merkki Valskarinkadulla Helsingissa (Toivonen, 2023)

Mladenovi¢ ym. (2022) ovat tutkineet sahkopotkulautailua Helsingissa
vuonna 2022. Kuvasta 6 kay ilmi yhteiskayttoisten sihkopotkulautojen kay-
ton vuorokausivaihtelu arkena ja viikonloppuna. Viikonloppuoisin kayttoa ei
ole, koska se kiellettiin vuonna 2022. Arkipaivisin huipputunti on kello vii-
delti iltapaivilla. Viikonloppuisin se on kello kuudelta illalla ja kaytto pai-
nottuu hieman enemman iltaan. Tutkimuksen osana tehdyn kyselytutkimuk-
sen perusteella miehet kayttavat yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja naisia
enemman. Alle 35-vuotiaat kayttavat niita suhteessa enemman kuin sita van-
hemmat. Opiskelijat korostuvat keskeisena kayttdjaryhmana. Vastaajien so-
siodemografiset taustamuuttujat on kuvattu taulukossa 1.

Mladenovi¢ ym. (2022) tutkimuksessa myo0s havainnoitiin videokuvaa
neljasta risteyksesta kantakaupungin alueella, ja sahkopotkulautailijat jaet-
tiin liikennekayttaytymisen mukaan neljaan kategoriaan. 27 % havain-
noiduista sahkopotkulautailijoista kuului kategoriaan ’erittdin yhteistyoha-
luton’ (highly non-cooperative). Tahan ryhmaan kuuluvat vaaransivat liiken-
neturvallisuuden jollain seuraavista tavoista: enemman kuin yksi ihminen
samalla laudalla, lapsi ajamassa ilman vahtivaa aikuista, vaaranlainen pysa-
kointi, kolmen tai useamman ylimaardisen kantamuksen kuljettaminen,
paihtyneena ajaminen, ajoradalla vaaraan suuntaan ajaminen, kolmen tai
useamman laudan ryhméani ajaminen, puhelimen kaytto, rakenteisiin tai
tienkayttdjiin tormaaminen.

19



250,000

200,000

150,000

Trip count

100,000

50,000

3 4 10 11 12 1 5 6 10 11
»\_\I w %M AM AM w %.M %.1\1 »\_\I ul AM AM PM PM P\I PM PM PM PM PM PI\I PM PM PM

B Weekday ®Weekend

Kuva 6. Yhteiskayttoisilla sahkopotkulaudoilla Helsingissa tammi-elokuussa
2022 tehtyjen matkojen maara eri kellonaikoina (Mladenovi¢ ym., 2022)

Taulukko 1. Mladenovi¢ ym. (2022) tutkimuksen osana tehtyyn kyselytutki-
mukseen vastanneiden sosiodemografiset taustamuuttujat yhteiskayttoisten

sahkodpotkulautojen kayton mukaan

Sosiodemo- Vaihtoehdot Ei Yhteiskiyttoisten | Kaikki
grafiset taus- kayttaja | sahkopotkulau- vastaajat
tamuuttujat tojen kiayttaja
1ka Alle 18 0,7% 5,5 % 2,0%
18—24 3,3 % 27,7 % 13,6 %
25-34 21,2 % 34,9 % 29,0 %
35—44 31,3 % 20,0 % 26,2 %
45-54 19,9 % 8,6 % 14,7 %
55—64 15,1 % 2,5 % 8,8 %
64+ 8,7% 0,7 % 4,7 %
Sukupuoli Mies 32,4 % 61,6 % 45,6 %
Nainen 60,1 % 34,1 % 48,5 %
Muu 1,6 % 1,3 % 1,4 %
En halua kertoa 5,8 % 3,0 % 4,5 %
Edellisen 0—9 999 4,0 % 17,3 % 9,9 %
vuoden 10 000-19 999 6,7 % 11,4 % 9,1%
bruttotulot 20 000—29 999 10,3 % 10,7 % 10,5 %
30 000—39 999 16,6 % 12,6 % 15,2 %
40 000—59 999 271% 18,3 % 23,2 %
60 000—79 999 11,2 % 9,8 % 10,5 %
80 000 tai enemman 7,9 % 8,0% 8,4 %
En tiedd / En halua kertoa 16,2 % 11,0 % 13,1%
Paiasiallinen Toissa 74,4 % 65,7 % 70,6 %
toiminta Ty6ton tai lomautettu 1,9 % 3,4 % 2,7%
Opiskelija 7,5 % 26,3 % 16,1%
Elidkeldinen 10,0 % 0,6 % 5,5 %
Perhevapaalla 2,2 % 0,9 % 1,6 %
Muu 4,1 % 3,1% 3,4 %
Korkein Toinen aste 19,1 % 36,7 % 26,6 %
suorittamasi Alempi korkeakoulututkinto | 27,0 % 33,0 % 29,5 %
koulutusaste Ylempi korkeakoulututkinto | 47,7 % 27,8 % 39,5 %
Tohtorintutkinto 6,1% 2,5 % 4,4 %
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Suomessa loukkaantuu vuosittain satoja sahkopotkulautailijoita. Yleisin on-
nettomuustyyppi on sahkopotkulautailijan kaatuminen. (Traficom, 2024-b.)
60 % vammoista on lievid ja valtaosa kohdistuu padhan ja kasiin. Vuoden
2021 syyskuussa Helsingissa otettiin kayttoon yhteiskayttoisten lautojen 20
km/h nopeusrajoitus paivisin ja 15 km/h rajoitus 6isin sekd vuokrauskielto
viikonloppuoisin. Loukkaantumiset viahenivit 50 %. (HUS, 2023.) Mla-
denovi¢ ym. (2022) mukaan sdahkopotkulautailun turvallisuus on parane-
maan pain ja loukkaantumisriski lahestyy samaa tasoa kuin pyorailyssa.

Suomessa on sattunut viisi kuolemaan johtanutta sahkopotkulautaon-
nettomuutta (Ainasoja, 2024). Ensimmaiinen tapahtui vuonna 2021, kun
sahkopotkulautailija ja linja-auto tormasivat Turussa (Oksanen 2024; Vaha-
maki, 2022). Vantaalla on tapahtunut yksi kuolemaan johtanut onnetto-
muus. Kesdkuussa 2024 Vantaan Myyrmaiessd yksi siahkopotkulautailija
kuoli, kun henkiloauto ja Bird-yhtion yhteiskayttolauta tormasivat. Yhdella
sahkopotkulaudalla matkusti kolme 12-vuotiasta lasta. (Hirvonen & Tam-
mela, 2024.)

Sahkopotkulaudan kyydissa ei saisi olla enempaé kuin yksi henkilo (Lii-
kenneturva, n.d.-b). Esimerkiksi Norjassa vaaditaan, etta vuokrattavien sah-
kopotkulautojen on estettiva useamman kuin yhden ihmisen matkustami-
nen samalla laudalla. LVM:n automaatioyksikon johtaja Saara Reinimaen
mukaan Suomessa ei edellytetd vastaavaa teknologiaa, mutta mikidin ei
myoskaan estd operaattoreita ottamasta sita kdayttoon. Han toivoo, ettd “ope-
raattorit tuntisivat vastuunsa liikenneturvallisuuden parantamisessa”. Voi
Technology Finlandin yhteiskuntavastaava Hannu Oskalan mukaan Nor-
jassa kaytossa olevia ominaisuuksia ei kannata Suomessa tuoda markki-
noille, koska niita ei vaadita. "Markkina itsessdian ei mahdollista siti, etta tal-
laisia voitaisiin ottaa kayttoon”, Oskala sanoo. (Aaltonen ym., 2024.)

Yhteiskayttoisiin sdhkopotkulautoihin kohdistuu ilkivaltaa. Lautoja on
heitelty, sotkettu, rikottu ja jopa poltettu. Tama lyhentaa lautojen elinkaarta
ja aiheuttaa kustannuksia operaattoreille. Yleisin ilkivallan muoto on lauto-
jen kaataminen. Suurin osa kaatuneista laudoista on ohikulkijoiden kaata-
mia. (Kainulainen, 2023; Kanerva, 2023; Storas, 2022; Vaalisto, 2023.)

Yksityishenkiloiden omista sihkopotkulaudoista ja niiden kaytosta ei ole
toistaiseksi saatavilla tilasto- eika tutkimustietoa. Niilldkin on kuitenkin sat-
tunut onnettomuuksia. Yksi vuonna 2024 sattuneista kuolemaan johtaneista
sahkopotkulautaonnettomuuksista oli kahden oman laudan torméays Espoon
Leppéavaarassa elokuussa (Oksanen, 2024; Virtanen, 2024). Yksi vaikeasti
valvottava vaaratekija omissa sihkopotkulaudoissa on niiden mahdollinen
virittiminen (Sitowise, 2021). Esimerkiksi elokuussa 2024 sahkopotkulau-
tailija ajoi omalla laudalla Keha I:114 yli 80 km/h (Virtanen, 2024).

2.2.2 Tilannekuva Vantaalla
Vantaalla ovat voimassa samat operaattoreiden kanssa yhteistyossa sovitut
rajoitukset kuin Helsingissa ja Espoossa. Yhteiskayttoisten sahkopotkulau-

tojen nopeus on rajoitettu paivalla 20:en ja yolla 15 kilometriin tunnissa. Vii-
konloppuoisin laudat ovat kokonaan poissa kaytosta. (Loukkola, 2023.)
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Kaupungilla on virallinen ohjeistus sahkopotkulautaoperaattoreille. Ohjeissa
edellytetaan operaattoreita mm. tekemaan yhteistyota kaupungin kanssa,
luovuttamaan dataa viranomaiskayttoon, siirtimaan haittaa tai vaaraa ai-
heuttavassa paikassa olevat laitteet ja huolehtimaan lautojen kayton turval-
lisuudesta. (Vantaan kaupunki, 2021-a.) Operaattoreilla ei lain mukaan ole
velvollisuutta noudattaa kaupungin ohjeistusta (Aaltonen ym., 2024; Aitto-
koski, 2024; Kuntaliitto, 2023).

Vuonna 2023 Vantaalla toimi kaksi sahkopotkulautaoperaattoria, Bird ja
Tier, joilla oli Vantaalla yhteensa noin tuhat lautaa (Loukkola, 2023; Aalto,
Rytkonen & Tyynil4, n.d.). Vuonna 2024 toimijoita oli kolme. Bird ja Tier
jatkoivat toimintaa, ja niiden lisdksi uutena toimijana Vantaalle tuli Ryde.
(Bird Rides Inc, n.d.; Ryde Technology, n.d.; Tier Mobility SE, n.d.-b.)
Vuonna 2024 yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen tarjonta keskittyi Tikku-
rilan alueelle. Sen lisdksi kaikkien kolmen operaattorin toiminta-alueeseen
kuuluivat Koivukyldn aseman ja kauppakeskus Jumbon ymparistot. Tierin
toiminta-alueeseen kuului lisdksi Myyrmaen kaupunginosa. Birdin toiminta-
alue oli suurin. Siihen kuului edellisten lisdksi suuri osa Myyrméen suuralu-
eesta, Kiviston ja Korson keskukset, Tammisto, Lansimaki seka Lansi- ja Ita-
Vantaan yhdistava Ylastontietd mukaileva kaytava. (Bird Rides Inc, n.d.;
Ryde Technology, n.d.; Tier Mobility SE, n.d.-b.) Hakunilan keskus oli Van-
taan kaupunkikeskuksista ainoa, jossa yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja ei
ollut ollenkaan tarjolla (Bird Rides Inc, n.d.; Ryde Technology, n.d.; Tier Mo-
bility SE, n.d.-b; Vantaan kaupunki, n.d.-a). Taulukkoon 2 on koottu tiedot
siitd, mille Vantaan suuralueille kunkin operaattorin toiminta-alue ulottui
vuonna 2024. Kuvassa 77 on esitetty yhdistelma kaikkien kolmen operaattorin
toiminta-alueesta. Nuolilla on osoitettu suunnat, joissa yhden tai useamman
operaattorin toiminta-alue yhdistyy Helsingin ja Espoon puolella olevaan sa-
man operaattorin toiminta-alueeseen.

Taulukko 2: Operaattorikohtainen yhteiskayttdisten sahkdpotkulautojen tar-
jonta Vantaalla suuralueittain vuonna 2024. (Bird Rides Inc, n.d.; Ryde Tech-
nology, n.d.; Tier Mobility SE, n.d.-b; Vantaan kaupunki, n.d.-b)

Suuralue | Bird | Ryde | Tier
Aviapolis | x X X
Hakunila |x

Kivisto X

Koivukyla | x X X
Korso X

Myyrmaki | x X
Tikkurila | x X X
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Kuva 7: Sahkopotkulautapalveluiden toiminta-alue Vantaalla vuonna 2024.
(mukaillen Vantaan kaupunki, n.d.-c [taustakartta]; Vantaan kaupunki, n.d.-b
[suuralueet]; Bird Rides Inc, n.d.; Ryde Technology, n.d.; Tier Mobility SE,
n.d.-b [toiminta-alueet])

Myos Vantaalla on ollut ongelmia sihkopotkulautojen pysdkoinnissa (Nie-
meld, 2022). Operaattorit ovat vaihtelevasti asettaneet pysakointirajoituksia
joihinkin ongelmallisiin paikkoihin, kuten asemalaitureille ja -tunneleihin
(Bird Rides Inc, n.d.; Ryde Technology, n.d.; Tier Mobility SE, n.d.-b).
Vuonna 2022 kaupunginvaltuusto otti kasiteltaviakseen aloitteen sahkopot-
kulautojen pysakointiruutujen maalaamiseksi (Vantaan kaupunki, 2022-a).
Sen jalkeen kaupunki on maalannut vilkkaimpiin paikkoihin yhteensa 247
ruutua. Ruudut ovat 33 pysakointialueella, joissa kussakin on useimmiten
viidesta kymmeneen ruutua. (Vantaan kaupunki, n.d.-d.) Pysakointialueiden
sijainnit on esitetty kuvassa 8 ja taulukosta 3 kiy ilmi ruutujen maara alueit-
tain.
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Kuva 8: Sahkdpotkulautojen pysakdintialueet Vantaalla vuonna 2024 (Van-

taan kaupunki, n.d.-c [taustakartta]; Vantaan kaupunki, n.d.-d [pysakointialu-

eet])

Taulukko 3: Sahkdpotkulautojen pysakadintiruutujen maara Vantaalla alueit-
tain vuonna 2024 (Vantaan kaupunki, n.d.-d)

Alue

Ruutujen

maara
Hiekkaharjun asema® 35
Hiekkaharjun ostari 10
Martinlaakson asema* 10
Myyrmaen asema* 27

10

Myyrmaiki, kauppakeskus Myyrmanni

Tikkurilan asema*

92

Tikkurilantorin ja Tikkuraitin ymparisto

63

Koko Vantaa

247

*Lineaarinen eli ns. linnuntie-etdisyys asemalaiturille alle sata metria
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2.3 Liikennepoliittiset linjaukset ja paastovahennystavoit-
teet

Tassa luvussa tarkastellaan liikennepoliittisia linjauksia ja tavoitteita seka
paastovahennystavoitteita kansainvalisella, kansallisella ja Vantaan kaupun-
gin tasolla. Paistovahennystavoitteita tarkastellaan vain EU:n taakanja-
kosektorin mukaisten liikenteen paastojen osalta. Liikennepolitiikan osalta
keskitytaan niihin linjauksiin ja tavoitteisiin, joiden on katsottu liittyvan sah-
kopotkulautailuun tai olevan oleellisia tutkimuskysymyksiin vastaamisen
kannalta. Kokonaan ulkopuolelle jaavat esimerkiksi lento- ja vesiliikenne, lo-
gistiikka ja kansainvalinen liikenne.

2.3.1 Kansainvalinen taso

Kansainvalista ilmastopolitiikkaa ohjaa YK:n ilmastosopimus vuodelta 1992
(Suomen ymparistokeskus, 2022). Sitd tiydentad Pariisin ilmastosopimus
vuodelta 2015, johon Suomi ja Euroopan unioni ovat sitoutuneet (Neuvoston
paatos (EU) 2016/1841, 1. artikla). Pariisin sopimuksessa sitoudutaan pita-
maan maapallon keskilampotilan nousu alle kahdessa celsiusasteessa esite-
olliseen aikaan verrattuna, ja samalla pyritaan toimiin, joilla lampeneminen
saadaan rajattua 1,5 asteeseen (Suomen ymparistokeskus, 2022).

Euroopan unionin ilmastolain mukaan unionin on vahennettiava kasvi-
huonekaasujen nettopaistoja 55 % vuoden 1990 tasoon verrattuna vuoteen
2030 mennessi ja saavutettava ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessa
(Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, 1. ja 4. artikla).
Ilmastoneutraaliudella tarkoitetaan tassa yhteydessa, ettda kasvihuonekaasu-
jen paastot ja poistumat ovat tasapainossa (Hiilineutraalisuomi, 2023).

Paastovahennystavoitteiden takia Euroopan unioni pyrkii vihentdmaan
autoilua, kasvattamaan Kkestdvien liikennemuotojen kulkutapaosuutta ja
edistimaan litkenteen sdhkoistymista. Uudenlaisilla liikennepalveluilla, ku-
ten MaaS, on tarkoitus parantaa liikennejarjestelman hairionsietokykya ja
tarjota vaihtoehtoja autoilulle. Liikenteen automatisaatiota ja digitalisaatiota
pyritdan myos edistiméaan. Liikkumisen halutaan olevan hintansa ja saavu-
tettavuuden puolesta mahdollista kaikille. (Komission tiedonanto (EU)
2020/789.) Euroopan unioni on myos sitoutunut niin sanottuun nollavisio-
tavoitteeseen, jonka mukaisesti vuoteen 2050 mennessa tieliikennekuolemat
ja vakavat loukkaantumiset on tarkoitus saada lihelle nollaa (Euroopan par-
lamentin paatoslauselma (EU) 2021/2014).

2.3.2 Liikennepolitiikka ja paastovahennykset Suomessa

EU:n taakanjakoasetuksen mukaan Suomen on maaira vahentaa taakanja-
kosektorin paastoja 50 % vuoden 2005 tasoon verrattuna vuoteen 2030 men-
nessa. Taakanjakosektoriin kuuluvat ne alat, jotka eivat kuulu Euroopan
unionin paastokauppajarjestelmain, mukaan lukien liikenne. (EU, 2023-a.)
Ajoneuvojen valmistamisesta aiheutuvat teollisuuden paastot eivat kuulu
taakanjakosektoriin, ja lisdksi ne kohdentuvat sithen maahan, jossa tehdas

25



sijaitsee (EU, 2023-b; LVM, 2021). Sahkotoimisten liikennevalineiden kayt-
tama sahko ei myoskaan kuulu taakanjakosektoriin, vaan lasketaan osaksi
sahkontuotannon paastoja (LVM, 2021). Tahan mennessa suunnitelluilla
toimilla ennustetaan saavutettavan 6,3 miljoonan tonnin CO2-ekv. (hiilidi-
oksidiekvivalentti) vahennys. Lisdtoimia tarvitaan 1,7 miljoonan tonnin
edestd. (Harju, Kosonen, Laukkanen, Kuitunen & Palanne, 2022; Ymparis-
toministerio, 2024.) Paastdennuste ja -tavoite on esitetty kuvassa 9.

Miljoonaa tonnia CO, ekv.
40
35
25 S
Paastovahennys- Ss o
20 tarve 8,0 Mt. BRI Lisatoimi-
- ':‘{ "
15 117 ;‘ tarve 1,7 Mt.
AR

10

5

0

2005 2010 2015 2020 2023 2025 2030
_ Nykytoimin saavutettava taso ;= pxzcrags ;
(PEIKKO WEM-P) {_ ) Paastévahennys velvoite 2030

Kuva 9. Taakanjakosektorin paastonennuste ja -tavoite (Ymparistoministe-
rio, 2024)

Suomen tavoitteena on ilmastolain mukaisesti vihentaa ihmisen toimin-
nasta aiheutuvia taakanjako- ja paastokauppasektorin kasvihuonekaasu-
paastoja 60 % vuoteen 2030 ja 80 % vuoteen 2040 mennessa verrattuna vuo-
den 1990 tasoon (Ilmastolaki 2 §). Ilmastolakia sovelletaan myos kuntiin (I1-
mastolaki 3 §).

Fossiilittoman liikenteen tiekartan mukaan suurin osa liikenteen paas-
toista syntyy tieliikenteessa ja siind on siten suurin paastovahennyspotenti-
aali (LVM, 2021; Valtioneuvosto, 2017). Valtakunnallisissa alueidenkaytto-
tavoitteissa edellytetaan liikenteen paastojen vahentamista ja uuden maan-
kayton sijoittamista hyvien joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoradilyn yhteyksien
lahelle (Valtioneuvosto, 2017). Kavelyn ja pyoraiilyn edistimisohjelmassa ta-
voitteeksi on asetettu kavely- ja pyorailymatkojen maaran kasvattaminen 30
%:11a vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden 2018 tasoon (LVM, 2018).
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa keskeisena tavoit-
teena on siirtyma kestaviin liikennemuotoihin. Tavoitteena on myos taata lii-
kennejarjestelmian tehokkuus ja saavutettavuus seka paikallisesti etta alueel-
lisesti. Kuntien on maara kehittaa keskeisia henkiloliikenteen solmukohtia
esteettomiksi kestavan liikkkumisen keskuksiksi, joissa yhdistyvat erilaiset
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liikkumistavat ja matkustajapalvelut, kuten kaupunkipyorat, sahkopotkulau-
dat ja muut yhteiskayttoiset palvelut. Valtion ja kuntien on muutoinkin edis-
tettava ja mahdollistettava erilaisten liikkumispalveluiden (MaaS) kehitty-
minen esimerkiksi erilaisilla kokeiluilla, julkisten ja yksityisten toimijoiden
yhteistyolld, maankayton ratkaisuilla ja dataa avoimesti jakamalla. Suomi on
myo0s sitoutunut Euroopan unionin liikenneturvallisuuden nollavisiotavoit-
teeseen. (Valtioneuvosto, 2021.)

Orpon hallitus sitoutuu ilmastolain tavoitteisiin. Hallitusohjelman mu-
kaan liikenteen paastoja on tarkoitus vahentaa uusilla teknologioilla ja kes-
tavien liikennemuotojen kayton mahdollisuuksia edistamalla. Hallitus pyrkii
myo0s edistimain liikenteen digitalisaatiota, liikennejarjestelman kriisinkes-
tavyytta ja liikennepalvelumarkkinoiden toimivuutta. (Valtioneuvosto,
2023.)

2.3.3 Liikennepolitiikka ja paastovahennykset Vantaalla

Vantaan kaupunki tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa. Se
tarkoittaisi paastgjen vihentamista 80 %:1la vuoden 1990 tasoon niahden.
Taman saavuttamiseksi hiilineutraalius ja resurssiviisaus on nostettu maan-
kayton ja liikenteen suunnittelun lahtokohdiksi. (Vantaan kaupunki, 2022-
b.)

Vantaan vakiluvun kasvun ennustetaan jatkuvan (Vantaan kaupunki,
2023-c). Kasvu ohjataan Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liiken-
teen (MAL) sopimuksen mukaisesti nykyisen kaupunkirakenteen tiivistami-
seen ja joukkoliikennekaupungin kehittdmiseen paiaradan, kehdradan ja tu-
levan Vantaan ratikan varteen (Vantaan kaupunki, 2023-c; Ymparistominis-
terio, 2020). Tiivistyva ja joukkoliikenteen varaan tukeutuva maankaytto
mahdollistaa kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvun (Vantaan
kaupunki, 2023-c).

Vantaan kaupunkikeskusten halutaan olevan saavutettavissa kaikilla kul-
kumuodoilla kestiavia muotoja painottaen (Vantaan kaupunki, 2023-d; Van-
taan kaupunki, n.d.-e). Liikkuminen on turvallista, esteetonta ja tasa-ar-
voista. Liikennejarjestelman kehityksessd suositaan tilatehokkaita kulku-
muotoja. Joukkoliikenteen kayttdjamaaria pyritaan kasvattamaan ja sen luo-
tettavuutta, houkuttelevuutta seka vaihtojen sujuvuutta parantamaan. (Van-
taan kaupunki, 2023-d.) Katuverkkoa kehitetdan ensisijaisesti joukkoliiken-
teen ja logistiikan tarpeet huomioiden (Ymparistoministerio, 2020).

Omin voimin liikkumista halutaan lisatd mm. terveyshyotyjen vuoksi. Ja-
lankulkua edistetaan rakentamalla viihtyisid kavely-ymparist6ja ja sijoitta-
malla palvelut kivelyetaisyydelle. Jalankulun ja pyorailyn reittien talvikun-
nossapidon laatua parannetaan ymparivuotisen kayton helpottamiseksi.
(Vantaan kaupunki, 2023-d.) Pyorailyn olemassa olevia reitteja parannetaan
ja baanaverkkoa rakennetaan kuvan 10 mukaisesti. Baana on suora, levei ja
vaharisteyksinen pyorailyn paavayla, joka on suunniteltu erityisesti pitka-
matkaiseen ja nopeavauhtiseen pyorailyyn. (Vantaan kaupunki, 2020.)
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Kuva 10. Vantaan pyoéraliikenteen tavoiteverkko vuodelle 2030 (Vantaan
kaupunki, 2020)

Autoilun maaran vihentaminen on valttimatonta paastovahennystavoittei-
siin paasemisen lisaksi siksi, ettd kasvava liikennemaara ei muuten mahdu
kaytettavissa olevaan katutilaan. Autoilun méaran alenemisella tavoitellaan
myos pienhiukkaspaistdjen ja meluhaitan vihenemista. (Vantaan kaupunki,
2023-c.) Kuvassa 11 ndakyvat viime vuosien muutokset kulkutapajakaumassa.
Autoliikenteen suhteellinen méara on laskenut, mutta absoluuttista maaraa
ei ole saatu vihenemian. Sen saavuttamiseksi tarvitaan lisdtoimenpiteita.
(Vantaan kaupunki, 2023-d.)
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Kuva 11: Kulkutapajakauman kehitys Vantaalla ja Helsingin seudulla (Aalto,
Rytkénen & Tyynila, n.d.; HSL, n.d.-a)

Kaupungin on miara toimia aktiivisesti yhteiskayttoisten liikkumispalvelui-
den lisddmiseksi Vantaalla (Vantaan kaupunki, 2023-d). Uusille liikkumis-
valineille kehitetaan turvallisia ratkaisuja (Vantaan kaupunki, 2021-b). Yh-
teiskayttoisten lilkkumisvalineiden pysiakointiin on tavoitteena varata riitta-
vat tilat, jotta valtetaan haittoja muille liikkujille (Vantaan kaupunki, 2021-
b; Vantaan kaupunki, 2023-d). Kaupunkikeskuksissa mikroliikkumisen jar-
jestelyt suunnitellaan jalankulun ehdoilla (Vantaan kaupunki, 2023-d).

2.4 Kulkumuotojen priorisointi

Liikennesuunnittelussa kulkumuotoja joudutaan usein laittamaan tarkeys-
jarjestykseen. Esimerkiksi katutilan suunnittelussa joudutaan tekemaan hy-
vin konkreettista priorisointia kulkumuotojen valilla. Kaupunkialueella ka-
tutilaa on usein rajatusti, ja on tarpeen ratkaista, mille kulkumuodoille vara-
taan parhaat paikat ja eniten tilaa. (Nevalainen, 2023.)

Joissain kaupungeissa on tehty virallinen kulkumuotojen hierarkia
(eng. transport hierarchy) (esim. City of Vancouver, 2012; Stockholms stad,
2012). Hierarkia kuvaa tavoitetilaa, johon tahdaten tulevaa suunnittelua teh-
daan. Kyseessa on yleislaatuinen ohjenuora. Hierarkian huipuilla olevat
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kulkumuodot eivit valttamatta jokaisessa tilanteessa ja kohteessa ole etusi-
jalla, vaan asiaa harkitaan aina tapauskohtaisesti. Toisaalta mitaan kulku-
muotoa ei jateta huomioimatta. (City of Vancouver, 2012.) Kulkumuotojen
hierarkia Tukholmassa ja Vancouverissa on esitetty kuvassa 12.

Tukholma Vancouver
Pedestrian/bicycle Walking
Fo
Q g E Cycling
Public transport
Commercial Transit
traffic
o , :
Taxis Taxi/Shared Vehicle
o=

Cars

Private Auto

Kuva 12. Kulkumuotojen hierarkia Tukholmassa ja Vancouverissa (Stock-
holms stad, 2012; City of Vancouver, 2012)

Kulkumuotojen priorisointi Helsingissa on maaritelty Helsingin liikkumisen
kehittdmisohjelman sivulla 20: ”Suunnittelun yleisena periaatteena on huo-
lehtia ensimmaisena liikenteen heikoimman osapuolen eli kavelijoiden tar-
peista. Taman jialkeen huomioidaan jarjestyksessa pyoraliikenteen, joukko-
liikenteen, elinkeinoelaméan kuljetusten ja henkil6autoilun tarpeet.” (Helsin-
gin kaupunki, 2015.) Kulkumuotojen priorisointi Helsingissa on esitetty tau-
lukossa 4.

Taulukko 4. Helsingin kaupungin kulkumuotojen priorisoinnin mukainen hie-
rarkia. (Helsingin kaupunki, 2015)

1. kavely
2. pyoraily
3. joukkoliikenne
4. elinkeinoelaman kuljetukset
5. henkiloautoilu
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2.41 Kulkumuotojen priorisointi Vantaalla

Vantaalle on maaritelty kuvan 13 mukaiset liikkumisalueet. Kulkumuodot on
priorisoitu eri jarjestykseen eri liikkumisalueilla taulukon 5 mukaisesti. Prio-
risointi perustuu Vantaan liikennepoliittisiin tavoitteisiin ja se toimii tyoka-
luna liikennesuunnittelun ja asemakaavoituksen ratkaisujen maarittami-
sessa. Suunnittelussa kaytetaan aina myos tapauskohtaista harkintaa. Kave-
lya priorisoidaan aina, kun se on realistinen vaihtoehto. Erityisesti kavely ko-
rostuu kaupunkikeskuksissa. Pyorailya tuetaan hyvana vaihtoehtona kaikilla
alueilla, mutta erityisesti kestavan liikkumisen alueilla. Kaupunkikeskuk-
sissa pyoraily jaa tilatehokkaamman kavelyn alapuolelle. Joukkoliikennetta
pidetaan tarkeana kaikkialla paitsi tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuoli-
silla alueilla, koska siella ei ole mahdollista toteuttaa kilpailukykyista palve-
lutasoa. Henkil6autoilu on tarkein kulkumuoto tiiviin yhdyskuntarakenteen
ulkopuolisilla alueilla, koska sielld on rajallisesti muita vaihtoehtoja, eivatka
henkil6autoilun haitat korostu sielld. Kaupunkikeskuksissa autoilua puoles-
taan pyritdan rajoittamaan. Tavaraliikenne on tiarkeaa erityisesti yritysalu-
eilla ja kaupunkikeskuksissa. Muilla alueilla sille on luonnostaan vihemman
tarvetta. (Vantaan kaupunki, 2023-d.)

Himeanlinnanviyld

Katrilnan sairaala SIRPMAKY

KEMOLA
Lahdenviyld

Kuusijard ja Sipoonkorpi

KUNINF AN MAKE

Vihdintie SOTUNKY

TTA-HAKKIA

HAKUNILA

Helsingin pitajan
kirkonkyld

Lo

Keha Il

TAMMISTO

Hikansbélen kartanc

MARTINLAAKSO

h‘\d MYYRMAKI
(") KAUPUNKIKESKUKSET
KESTAVAN LIIKKUMISEN ALUEET
MUUT ASUINALUEET
YRITYSALUEET
TIVIIN YHDYSKUNTARAKENTEEN ULKOPUOLISET ALUEET

Kuva 13: Vantaan liikkkumisalueet vuonna 2024 (Vantaan kaupunki, 2023-d)
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Taulukko 5: Kulkumuotojen priorisointi Vantaalla (mukaillen Vantaan kau-

unki, 2023-d). Varit ovat kuvan 13 kartan mukaiset.
Liikkumisalue Korkein Keskitason Matalin
priorisointi priorisointi priorisointi
Kaupunki- Kavely Pyoraily Henkiloauto
keskukset Joukkoliikenne
Tavaraliikenne
Kestavan liikkumisen | Kavely Henkil6auto Tavaraliikenne
alueet Pyoraily
Joukkoliikenne
Muut asuinalueet - Kavely Tavaraliikenne
Pyoraily
Joukkoliikenne
Henkiloauto
Yritysalueet Tavaraliikenne | Pyoriily Kavely
Joukkoliikenne
Henkil6auto
Tiiviin yhdyskuntara- | Henkil6auto Kavely Joukkoliikenne
kenteen ulkopuoliset Pyoraily Tavaraliikenne
alueet

2.5 Aiempia tutkimuksia sahkopotkulautailun kestavyy-
desta

Kestéva kehitys nousi maailmalla esiin ensimmaisté kertaa YK:n Brundtlan-
din komissiossa vuonna 1987 (Ymparistoministerio, 2023). Ymparistominis-
terion (2023) mukaan kestiva kehitys on “jatkuvaa ja ohjattua yhteiskunnal-
lista muutosta, jonka paamaarana on turvata nykyisille ja tuleville sukupol-
ville hyvit elamisen mahdollisuudet”. Paatoksenteossa ja toiminnassa huo-
mioidaan tasavertaisesti ymparisto, ihminen ja talous (Ymparistoministerio,
2023). Tassd luvussa tehdain katsaus aiempiin tutkimuksiin sahkopotkulau-
tailun kestavyydestd, huomioiden kaikki kolme keskeista kestavyyden osa-
aluetta. Ekologista kestavyytta kasittelevia tutkimuksia on tehty paljon, ta-
loudellista seka sosiaalista ja kulttuurista kestavyytta on tutkittu vihemman.

2.5.1 Ekologinen kestavyys

Ekologinen kestivyys tarkoittaa ekosysteemien toimivuuden ja biologisen
monimuotoisuuden sailyttdmista sekd ihmisen toiminnan sopeuttamista
luonnon kestokykyyn. Tarkeaa on haittojen synnyn ennaltaehkaisy. (Ympa-
ristoministerio, 2023.)

Severengiz, Finke, Schelte ja Wendt (2020) ovat tutkineet sahkopotku-
lautailun elinkaaripaastoja. He jakoivat elinkaaren viiteen osaan, jotka on
esitetty kuvassa 14. Materiaalien hankinnassa paastoihin vaikuttaa se, mista
jamiten ja miten paljon materiaaleja hankitaan. Valmistuksessa keskeista on
kaytetyn energian tuotantotapa. Kuljetuksessa vaikuttaa kaytetty kuljetusva-
line ja sen polttoaine. Kayton aikaisiin paastoihin vaikuttavat tarkeimpina
laudan energiatehokkuus, lataamiseen kaytetyn sidhkon tuotantotapa,
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laudan kayttoika seka siirtelyn maara, sithen kaytetty kuljetusviline ja sen
polttoaine. Lautoja siirrellaan usein pakettiautolla lataamisen ja huollon ta-
kia seka niiden siirtamiseksi paikkoihin, joissa niille on kysyntaa. Laudan
kayttoikaa parantaa huomattavasti, jos sitd voidaan helposti korjata. Elin-
kaaren lopussa keskeista on, miten iso osa valmistukseen kaytetysta materi-
aalista voidaan kierrattda. Tutkimuksessa kokeiltiin erilaisia muuttujia ja
luotiin kaksi skenaariota, “paras tapaus” ja "huonoin tapaus”. Parhaassa ta-
pauksessa elinkaaripaastot kuljettua kilometria kohti olivat pienemmat kuin
linja-autolla ja suuremmat kuin raitiovaunulla, huonoimmassa tapauksessa
suuremmat kuin henkiloautolla. Padstot on esitetty kuvassa 15. (Severengiz

ym., 2021.)

Materiaali ; : . Elinkaaren
ateriaalien L of \almistus —» Kuljetus | Kayttdo
hankkiminen loppu

Kuva 14. Sahkopotkulaudan elinkaari (mukaillen Severengiz ym., 2021)

Bicycle [27] 8
E-Bicycle [27] I 40
E-Motorcycle [27] I (19
Bus [28] s 80
Tram [28] IS 58
Passenger Car [28] NN 147

E-Scooter Sharing Worst Case IN———__ 237
E-scooter Sharing Best Case N 4

0 50 100 150 200 250

g CO, eq./ passenger-km

Kuva 15: Sahkopotkulautailun elinkaaripaastot verrattuna muihin kulkumuo-
toihin Severengiz ym. (2021) mukaan

ITF:n (2020-b) tekemén arvion mukaan yhteiskayttoisen sahkopotkulaudan
elinkaaripadstot ovat pienemmat kuin henkiloautolla, mutta suuremmat
kuin mopolla tai joukkoliikenteella. Omalla sahkopotkulaudalla paastot oli-
vat pienemmat kuin joukkoliikenteelld, mutta suuremmat kuin polkupyo-
ralla. Huomattavaa on ajoneuvon valmistukseen ja kierratykseen liittyvien
paastojen suuri osuus sahkopotkulautailussa. Paastot on esitetty kuvassa 16.
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Kuva 16. Sahkdpotkulautailun elinkaaripaastot verrattuna muihin kulkumuo-
toihin ITF:n (2020-b) mukaan

Bortoli ja Christoforou (2020) tutkivat sahképotkulautailun elinkaaripaas-
toja Pariisissa. Heiddn mukaansa yhteiskiyttoisten sdhkopotkulautojen
paastot ovat pienemmat kuin linja-autolla mutta suuremmat kuin raitiovau-
nulla tai yhteiskayttoisella polkupyoralla. Paastot on esitetty kuvassa 17.
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Kuva 17. Sahkopotkulautailun elinkaaripaastot verrattuna muihin kulkumuo-
toihin Bortoli & Christoforou (2020) mukaan

Elinkaaripaastojen lisaksi suuri merkitys on silla, mita kulkumuotoa sahko-
potkulautailu korvaa. Jos sahkopotkulautailu korvaa paaasiassa kavelya, ei
se ole ekologisesti kestavaa, vaikka sen elinkaaripaastot olisivat pienemmat
kuin autoilulla. Mladenovi¢ ym. (2022) Helsingissa tekemassa tutkimuk-
sessa yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen kayttdjista 22 % sanoi vahenta-
neensa autoilua, kun oman sihkopotkulaudan kayttajissa vastaava osuus oli
42 %. Molemmissa ryhmissa linja-auton kaytt6a ilmoitti vihentaneensa suu-
rempi osa vastaajista kuin mitddn muuta kulkumuotoa. Tulokset on esitetty
kuvassa 18.

60%
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50%
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20%
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Walking Cycling Metro/train riding ~ Bus/tramriding  Private car driving ~ Taxi/uber riding

=]

Shared e-scooter users M Private e-scooter users

Kuva 18: Eri kulkumuotojen kayttda vahentaneensa ilmoittaneiden osuus
sahkopotkulautailijoista Mladenovi¢ ym. (2022) mukaan
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Wang ym. (2022) kokosivat tietoja 33 empiirisestd kulkumuototutkimuk-
sesta. Tiedot on esitetty taulukossa 6. Tutkimuksista 24 oli Pohjois-Ameri-
kasta, seiseman Euroopasta ja kaksi Uudesta-Seelannista. Euroopan tutki-
mukset sijoittuivat Miincheniin, Osloon, Pariisiin, Thessalonikiin ja Zii-
richiin. Tutkimuksissa kiytettiin erilaisia tapoja ja kysymyksia sen selvitta-
miseksi, mitd kulkumuotoa ihmiset olivat sihkopotkulaudalla korvanneet.
Eri tutkimusten prosenttiosuudet kulkumuotojen korvaamisessa mittaavat
siis hieman eri asioita, joten niista lasketun aritmeettisen keskiarvon merki-
tys jaa melko abstraktiksi. Se kuvaa suunnilleen sita, miten paljon kutakin
kulkumuotoa on korvattu.

Eurooppaan sijoittuneissa tutkimuksissa autoilua oli korvattu keskimaa-
rin nelja prosenttia. Joukkoliikennetta oli korvattu 35 % ja kavelya 50 %, eli
huomattavasti enemman. Pohjois-Amerikkaan sijoittuneissa tutkimuksissa
autoilua oli korvattu 18 %, joukkoliikennetta 12 % ja kavelya 46 %. Pohjois-
Amerikassa joukkoliikenteen tarjonta on keskimaarin vihaisempaa kuin Eu-
roopassa, joka voi osaltaan selittad, etta sitd on korvattu vihemman. (Wang
ym., 2022.)

Taulukko 6. Kuinka paljon sahkodpotkulautailu on korvannut minkakin kulku-
muodon kayttéa Wang ym. (2022) mukaan. Ensimmainen luku on eri tutki-
musten tuloksina saatujen prosenttilukujen aritmeettinen keskiarvo, suluissa
olevat luvut merkitsevat prosenttilukujen vaihteluvalia.

Alue Tutki- Auto (el Taksi tai Joukko- | Kavely Mikroliikku-
mukset | matkusta- | muu liiken- liikenne minen (sis.

jia) nepalvelu pyoraily)

Eurooppa | 7 4% 11 % (5—24) 35 % 50 % 17 % (6—59)
(3-5) (23-59) | (35-80)

Pohjois- 24 18 % 30%(6-51) | 12% 46 % 12 % (4—49)

Amerikka (5—46) (1-53) | (5-77)

Uusi- 2 14 % 10 % (9—21) 6 % 53 % 6 %

Seelanti (5-7) (52-53)

Esztergar-Kiss, Tordai ja Lizarrag (2022) tutkivat ihmisten suhtautumista
sdahkopotkulautoihin EU:ssa ja Israelissa. Tutkimuksessa ihmisilta kysyttiin,
mitd kulkumuotoja nama voisivat kuvitella korvaavansa sihkopotkulaudalla.
Eniten oltiin valmiita korvaamaan joukkoliikennetta, pyorailya ja kavelya.
Tulokset on esitetty kuvassa 19.
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Kuva 19: Mita kulkumuotoja ihmiset voisivat kuvitella korvaavansa sahkopot-
kulaudalla (Esztergar-Kiss ym., 2022)

2.5.2 Taloudellinen kestavyys

Ymparistoministerion (2023) mukaan “taloudellinen kestiavyys on sisallol-
taan ja laadultaan tasapainoista kasvua, joka ei perustu pitkalla aikavalilla
velkaantumiseen tai varantojen havittimiseen”. Kestavilla pohjalla oleva ta-
lous mahdollistaa yhteiskunnan keskeiset toiminnot, kansallisen hyvinvoin-
nin ja helpottaa haasteiden, kuten viaeston ikdantyminen, kohtaamista.
Button, Frye ja Reaves (2020) tutkivat yhteiskayttoisten sihkopotkulau-
tojen markkinoita Yhdysvalloissa. Heiddan mukaansa monien sihkopotku-
lautaoperaattorien liiketoimintamalli on perustunut suuriin maariin riski-
padomaa, jonka turvin teknologiaa on kehitetty ja markkinoita kasvatettu hy-
vin nopeasti. Kasvu on ollut aggressiivista ja toiminta tappiollista siina toi-
vossa, ettd markkinoiden vakiinnuttua on mahdollista tehda suuria voittoja.

2.5.3 Sosiaalinen ja kulttuurinen kestavyys

Ymparistoministerion (2023) mukaan “sosiaalisessa ja kulttuurisessa kesta-
vyydessa keskeisend kysymyksena on taata hyvinvoinnin edellytysten siirty-
minen sukupolvelta toiselle”. Sosiaalisen ja kulttuurisen kestavyyden haas-
teita ovat esimerkiksi vaestonkasvu, koyhyys, ruoan riittavyys, terveyden-
huolto, tasa-arvo ja koulutuksen jarjestiminen.

Kjerup, Skov & van Berkel (2021) tutkivat sihkopotkulautailun kesta-
vyytta Tanskassa. He havaitsivat, etta sihkopotkulautailu on joillekin ihmi-
sille mieluinen ja elamaa helpottava kulkumuoto. Toisaalta sahkopotkulau-
tailu vaikuttaa olevan liian kallista pienituloisille. Julkisessa keskustelussa
korostuvat huoli jalankulkijoiden turvallisuudesta ja sahkopotkulaudoilla
sattuneista onnettomuuksista.
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McQueen ja Clifton (2022) tutkivat sahkopotkulautailua tasa-arvon na-
kokulmasta Yhdysvaltain Portlandissa. Vastaajia pyydettiin valitsemaan kul-
kumuoto kuvitellun matkan kulkemiseen. Vastaajat, jotka vastasivat ole-
vansa afroamerikkalaisia ("black or african american”) valitsivat sahkopot-
kulaudan kulkumuodoksi harvemmin kuin vastaajat, jotka vastasivat ole-
vansa valkoisia ("white”). Naiset valitsivat sahkopotkulaudan harvemmin
kuin miehet. Sukupuolen viliset erot olivat etnisten ryhmien vilisia eroja
suuremimat.

Félix, Orozco-Fontalvo & Moura (2023) ovat tutkineet yhteiskayttoisten
sahkopotkulautojen sosioekonomisia vaikutuksia Lissabonissa. Heidan mu-
kaansa sdahkopotkulautailu voi tuottaa sidastoja esimerkiksi ajan sadstona
verrattuna kavelyyn tai kustannusten saistona verrattuna autoiluun. Lisaksi
aiheutuu valillisia sdast6ja mm. paastojen vihenemisen ja ilmanlaadun pa-
ranemisen kautta. Onnettomuuksista aiheutuvat kustannukset ovat kuiten-
kin tilastollisesti merkittavasti saastoja suuremmat.
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3 Tutkimusaineisto ja -menetelmat

Tassa luvussa on esitelty tyossa kaytetyt tutkimusmenetelmat. Tyo toteutet-
tiln monimenetelmiisena tutkimuksena, jossa yhdistyvat maaralliset eli
kvantitatiiviset ja laadulliset eli kvalitatiiviset menetelmét (Seppanen-Jar-
veld, Akerblad & Haapakoski, 2019). Kvantitatiivinen menetelmi tissi
tyossa on kyselytutkimus ja kvalitatiivisia ovat haastattelut ja tyopaja. Naita
menetelmia yhdistellaan vastattaessa tutkimuskysymyksiin, jotka edelleen
auttavat vastaamaan toisiinsa.

Monimenetelmaillisen tutkimuksen maaritelmasta ei ole taytta yksimieli-
syyttd, mutta yleensi sen katsotaan tarkoittavan kvantitatiivisten ja kvalita-
tiivisten aineistojen yhdistamista. Paradigmaattiset jaot eivit ole keskeisia,
vaan tutkimuksessa pyritaan hyodyntamaan tutkimuskysymyksiin vastaami-
seen parhaiten soveltuvia menetelmia. Tarkeimpana monimenetelmallisen
tutkimuksen etuna pidetian sitd, etta yhdistelemalla kvantitatiivisia ja kvali-
tatiivisia menetelmia tutkimuskohteesta saadaan parempi ja moniulottei-
sempi kasitys kuin kayttamalla vain jompaakumpaa lahestymistapaa. Siksi
se soveltuu erityisesti monimutkaisten sosiaalisten ilmitiden tarkasteluun.
(Seppinen-Jirveld, Akerblad & Haapakoski, 2019.)

Taman tyon tutkimuskysymyksid ja menetelmia suunniteltiin samanai-
kaisesti yhtend toisiinsa vaikuttavana kokonaisuutena. Tutkimuskysymys
numero kolme on "Mika pitiisi olla sahkopotkulautailun paikka kulkumuo-
tojen priorisoinnissa Vantaalla?”. Tahan kysymykseen vastaamiseksi tunnis-
tettiin kirjallisuuden perusteella tarve muotoilla kysymys numero kaksi,
”Onko sahkopotkulautailu kestiavaa litkennettda?”. Naihin kahteen kysymyk-
seen vastaamiseksi katsottiin tarpeelliseksi vastata viela kysymykseen nu-
mero yksi, "Mika on sdhkopotkulautailun tilanne Vantaalla?”. Tutkimusky-
symykset numeroitiin kaanteiseen jarjestykseen siten, ettd kysymykseen yksi
vastataan ensimmaisend, jonka jalkeen sen tuloksia kaytetdan vastaamaan
kysymykseen kaksi ja niin edelleen. Yksinkertaistettu kaavio tutkimuskysy-
myksista ja -menetelmisti on esitetty kuvassa 20.

Kyselytutkimus Vantaalla liikkuville katsottiin parhaaksi tutkimusmene-
telmaksi ensisijaisesti kysymykseen yksi ja toissijaisesti kysymyksiin kaksi ja
kolme vastaamiseksi. Toiseksi tutkimusmenetelmaksi valikoituivat asian-
tuntijahaastattelut ensisijaisesti kysymykseen kolme ja toissijaisesti kysy-
myksiin yksi ja kaksi vastaamiseksi. Haastattelujen lisdksi paitettiin toteut-
taa tyOpaja Vantaan kaupungin liikennesuunnittelun tyontekijoille, silla
kaikkia ei olisi ollut tarkoituksenmukaista haastatella, mutta heidan nake-
myksiadn haluttiin kuitenkin hyodyntda erilaisten nakokulmien loyta-
miseksi. Tyopajalla pyrittiin vastaamaan kysymykseen kolme. Lisaksi jokai-
seen tutkimuskysymykseen vastaaminen vaati kirjallisiin lahteisiin perehty-
mista, erityisesti kysymyksen kaksi osalta. Myos muita menetelmia, erityi-
sesti sahkopotkulautaoperaattoreilta saatavan datan analysointia, harkittiin.
Naista jouduttiin luopumaan, jotta tutkimus olisi mahdollista toteuttaa dip-
lomityohon kaytettavissa olevan ajan puitteissa.
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Kvantitatiivinen menetelma: Kirjallisuus:

Kyselytutkimus Vantaalla Sahképotkulautailun
liikkuville tilannekuva
Tutkimuskysymys 1: Kirjallisuus:

Mika on sahképotkulau- Aiempia tutkimuksia sahko-
tailun tilanne Vantaalla? potkulautailun kestavyydesta

Kvalitatiivinen menetelma: Tutkimuskysymys 2:

Tybpaja Vantaan lilkenne- Onko sdahkopotkulautailu

suunnittelun tyéntekijoille kestdvaa likkennetta?

Kirjallisuus:
Lilkennepoliittiset linjaukset
ja paastovahennystavoitteet

l Y Vv A 4 i

Tutkimuskysymys 3:
Mika pitaisi olla sahkopotkulautailun paikka
kulkumuotojen priorisoinnissa Vantaalla?

Kvalitatiivinen menetelma:
Asiantuntijahaastattelut

Kuva 20: Yksinkertaistettu kaavio taman tyon tutkimuskysymyksista ja -me-
netelmista.

Aloitin tutkimukset asiantuntijahaastatteluilla helmikuussa 2024, silla kyse-
lytutkimus katsottiin parhaaksi toteuttaa toukokuussa, kun yhteiskayttoiset
sahkopotkulaudat olisivat palanneet kaduille talven jalkeen. Kokemukset
sahkopotkulaudoista olisivat silloin vastaajilla tuoreessa muistissa. Tdma an-
toi myos mahdollisuuden hyodyntaa haastattelujen tuloksia kyselyn suunnit-
telussa. Tyopaja toteutettiin toukokuussa.

3.1 Asiantuntijahaastattelut

Haastattelu on ennalta suunniteltu vuorovaikutustilanne. Haastattelija on
ennalta tutustunut haastattelun aiheeseen ja pyrkii keraamaan tietoa haas-
tateltavan ajatuksista siihen liittyen. Haastattelu soveltuu tutkimusmenetel-
maksi erityisesti silloin, kun tutkimuksen aihe on moniulotteinen tai vahan
tutkittu taikka halutaan syventia saatavia tietoja esimerkiksi pyytamalla pe-
rusteluja (Hirsjarvi & Hurme, 2008). Tama patee erityisesti kulkumuotojen
priorisointiin liittyvan tutkimuskysymyksen kolme kohdalla. Asiantuntija-
haastattelussa haastateltavat valitaan joko heidin institutionaalisen ase-
mansa tai muun osallisuutensa perusteella tutkimuksen kohteeseen ndhden
(Alastalo, Akerman & Vaittinen, 2017).
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Tutkimushaastattelu voi olla strukturoitu, puolistrukturoitu tai struktu-
roimaton. Puolistrukturoidussa haastattelussa tutkija tekee viitteellisen
haastattelurungon, jota voidaan muokata haastateltavien mukaan. Kysymys-
ten jarjestysta voidaan vaihtaa ja keskustelu saa edetd melko vapaamuotoi-
sesti. (Hirsjarvi & Hurme, 2008.) Tahan tyohon puolistrukturoitu haastat-
telu valikoitui siksi, ettd haastateltavien taustat ja tyonkuvat vaihtelivat ja
heidan haluttiin voivan kertoa vapaasti ndkemyksistdan tutkimuksen tee-
moihin liittyen.

3.1.1 Haastattelujen toteutus

Haastatteluilla pyrittiin saamaan tietoa sdahkopotkulautailuun liittyvista
haasteista ja mahdollisuuksista isoissa kaupungeissa, kartoittamaan koke-
muksia sahkopotkulautaoperaattorien kanssa tyoskentelysta ja loytimaan
nakemyksia sahkopotkulautailun kestavyyteen ja kulkumuotojen priorisoin-
tiin liittyen. Haastattelurunko on niahtavissa liitteessa A.

Hain asiantuntijahaastatteluihin suurimpien suomalaisten kaupunkien
liikennesuunnitteluosastoilta henkiloita, jotka ovat tyoskennelleet sahkopot-
kulautoihin liittyvien asioiden parissa. Lisdaksi hain soveltuvia sidosryhmien
asiantuntijoita, jotka ovat olleet kaupunkien mukana suunnittelemassa ja to-
teuttamassa sahkopotkulautailun ohjausta. Etsin sopivia haastateltavia
omieni ja ohjausryhmaén jasenten kontaktien avulla, mikroliikkumisen ver-
koston kautta seki sahkopostitse tiedustelemalla. Pyrin toteuttamaan haas-
tatteluja niin paljon, ettd uudet haastattelut eivat tuo endd merkittavasti
uutta tutkimusongelman kannalta merkityksellista tietoa, vaan aineisto al-
kaa toistaa itsedadn. Tatd kutsutaan aineiston saturaatioksi (Hirsjarvi &
Hurme, 2008).

Lahetin haastattelupyynnot sahkopostitse. Haastattelut toteutettiin
helmi- ja elokuun vilisena aikana 2024. Haastattelin tyota varten yhteensa 9
henkil6a 7 eri organisaatiosta. Vantaan kaupungilta haastattelin timéan tyon
ohjausryhmin jasenet Emmi Pasasen ja Suvi Rytkosen. Konsultin nakokul-
maa loysin edustamaan Sweco Finland Oy:n Iiro Vainikaisen, joka on mm.
tehnyt sahkopotkulautoihin liittyvaa suunnittelu- ja selvitystyota Helsingin
kaupungille. Haastatellut asiantuntijat on esitelty taulukossa 7.

Lahetin haastattelurungon haastateltaville etukidteen nahtavaksi. En
edellyttanyt siihen tutustumista tai muutakaan valmistautumista haastatte-
luun. Jokainen haastateltava sai itse paattaa, haluaako esiintya tyossa ano-
nyymisti vai omalla nimelladn. Kaikki haastateltavat antoivat luvan nimensa
julkaisemiseen.

Haastattelin Vantaan kaupungin edustajat kasvotusten ja muut asiantun-
tijat etdyhteydella Microsoft Teamsin kautta. Saman organisaation edustajat
haastattelin yhdella kertaa, mutta muutoin haastattelut toteutettiin yksilo-
haastatteluina. Jokaiseen haastatteluun varattiin aikaa tarpeen ja mahdolli-
suuksien mukaan tunnista puoleentoista tuntiin ja ne kestivat noin 45-70
minuuttia. Tarkempi luettelo haastatteluista on liitteessa B.
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Taulukko 7: Tutkimusta varten haastatellut asiantuntijat

Henkilo Tehtavia Organisaatio

Jantti Salla liikkumispalveluiden pro- Espoon kaupunki
jektipaallikko

Kulpakko Miikka | liikenneinsinoori Helsingin kaupunki

Kuronen Pauliina | kaupunkiliikennepaillikké | Espoon kaupunki

Pasanen Emmi liikenteen kehittamispaal- Vantaan kaupunki
likko

Rytkonen Suvi liikennetietoasiantuntija Vantaan kaupunki

Raina Saija liikennepaallikko Oulun kaupunki

Sipponen Jere projektikoordinaattori, liik- | Turun kaupunki
kumispalvelut

Stenman Pekka liikenneinsinoori Tampereen kaupunki

Vainikainen Iiro kestavan liikkumisen asian- | Sweco Finland Oy
tuntija

3.1.2 Haastattelujen analyysi

Verkkohaastattelut nauhoitettiin ja litteroitiin automaattisesti Microsoft
Teamsilla. Lihihaastattelu nauhoitettiin ja litteroitiin Microsoft Wordin lit-
terointitoiminnolla. Puheentunnistukseen perustuva litterointi ei toiminut
aina taydellisesti, joten kavin tekstit ja nauhoitteet jalkikditeen manuaalisesti
lapi, jonka jalkeen tein niista tiivistelmat. Litteroinnissa menetetaan joitain
keskustelun vivahteita, kuten aanensiavy, mutta asiantuntijahaastatteluissa
keskitytdan asiasisaltoon, jolloin tdma ei haittaa (Ruusuvuori, 2010).

Aineiston koodaaminen on tarked osa kvalitatiivista analyysia, jolla ai-
neistosta saadaan tiivistettya tarkeimmat elementit johdonmukaiseksi ja va-
kuuttavaksi kerronnaksi. Koodaaminen tarkoittaa aineiston jarjestelmallista
ryhmittelya ja jasentelya kayttamalla avainsanoja tai -lauseita. Deduktiivinen
eli teorialdhtéinen koodaaminen tarkoittaa aineiston luokittelua ennalta
madriteltyjen koodien tai luokkien mukaan. Induktiivinen eli aineistoldhtgi-
nen koodaus taas tarkoittaa luokittelua ilman ennalta maarattyja kriteereita.
Induktiivinen koodaus auttaa varmistamaan, etta haastateltavien dani paa-
see tuloksissa kuuluviin. (Linneberg & Korsgaard, 2019.) Kaytin haastattelu-
aineiston analysoinnissa paaasiassa induktiivista koodausta.

3.2 Tyopaja

TyoOpajaa kaytetaan usein kvalitatiivisena tutkimusmenetelmina tieteelli-
sessa tutkimuksessa, mutta sita ja sen kayttotarkoituksia ei ole yleisesti maa-
ritelty. Kuten ryhmahaastattelussa, tyopajassa voidaan kerata tietoa useilta
osallistujilta samanaikaisesti. Tyopaja soveltuu menetelmaksi erityisesti sil-
loin, kun tarkoituksena on suunnitella jotain tai pohtia luovia ratkaisuja jo-
honkin ongelmaan. (Storvang, Mortensen & Clarke, 2018.) Tasta syysta tyo-
paja valikoitu menetelméaksi tahan tyohon ryhmiahaastattelun sijaan.
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Tutkijan tehtdvana on suunnitella tyopaja, maaritella tyopajassa kasitel-
tavat asiat ja ongelmat, valikoida osallistujat, ohjata tyopajatoimintaa ja ke-
rata dataa. Osallistujat ovat usein esimerkiksi tutkittavan asian asiantunti-
joita tai asianomistajia. Heilla on aktiivinen rooli prosessissa ja he toimivat
usein ikaan kuin rinnakkaistutkijoina. (Storvang ym., 2018.)

3.2.1 Tyodpajan toteutus

TyOpaja jarjestettiin 29.5. Vantaan kaupungin toimistolla Tikkurilassa. Sii-
hen osallistui yhteensa 14 henkil6d Vantaan kaupungin kaupunkiympariston
toimialan kadut ja puistot -palvelualueen suunnitteluyksikon liikennejarjes-
telmasuunnittelun ja liikenteen aluesuunnittelun vastuualueilta.

Pidin pienen alustuksen, jonka jalkeen osallistujat jaettiin sattumanva-
raisesti 3—4 hengen ryhmiin. Annoin jokaiselle ryhmalle 14 lappua, joissa oli
kuvattuna erilaisia mikroliikkumisvilineitd, nelja paperiliuskaa, joihin oli
kirjoitettu keskeisimmat kulkumuodot (kavely, pyoraily, joukkoliikenne ja
autoilu) sekda muutaman tyhjan liuskan. Naiden lisaksi ryhmat saivat pape-
rin, jossa oli tehtavananto ja lyhyesti kerrottu mikroliikkumisesta ja kulku-
muotojen priorisoinnista. Tehtavinanto on esitelty taulukossa 8 ja ryhmille
jaetut materiaalit ovat nahtavissa liitteessa C.

Ryhmilla oli tunti aikaa tehtdvien suorittamiseen. Sitten jokainen ryhma
esitteli tuloksensa muille ryhmille, jonka yhteydessa tuloksista keskusteltiin.

Taulukko 8: TyOpajan tehtavananto

Tehtava 1 | Milla kriteereilla kulkumuotoja pitéisi priorisoida? Kirjatkaa
kriteerit taustapaperin yldosaan.

Tehtava 2 | Tehkaa liuskojen avulla kriteerien mukainen kulkumuotojen
hierarkia. Voitte keksia uusia kategorioita. Sijoittakaa mikro-
liikkumisvilineitd kuvaavat laput hierarkiaan.

3.2.2 Tyopajan analyysi
Kuvasin tyopajan tuotokset ja kirjasin muistiinpanoja keskustelusta. Ku-

vassa 21 on esimerkkind yhden ryhmaén tyon tulos. Koodasin syntyneen ai-
neiston induktiivisesti.
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Kuva 21. Esimerkki ryhman tyoskentelyn tuloksista

3.3 Kyselytutkimus Vantaalla liikkuville

Kyselytutkimus on useimmiten kvantitatiivinen tutkimusmenetelma. Siina
tutkija kysyy vastaajilta kysymyksia kyselylomakkeen vilityksella. Tavoit-
teena on yleensa suuri maara vastauksia, joiden analysointiin kiytetaan ti-
lastollisia menetelmia. (Vehkalahti, 2019.)

Koska kyselytutkimuksen tarkoituksena oli ensisijaisesti saada tietoa
sahkopotkulautojen kaytostd, maaritin kohderyhmaiksi ensisijaisesti Van-
taalla sahkopotkulautoja kayttaneet henkil6t ja toissijaisesti muut Vantaalla
liikkuvat. Uhkana oli, ettd sahkopotkulautoja kayttaneiden vastaajien maara
jaisi liian pieneksi, koska vain vihemmisto ihmisistd on koskaan kayttanyt
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sahkopotkulautaa (Traficom, 2024-a). Verkkokysely valikoitui kyselyn toteu-
tustavaksi, koska silla on mahdollista saavuttaa laaja vastaajajoukko ja vas-
taaminen on helppoa (Evans & Marthur, 2005). Verkkokyselyn kayttoa
puolsi myo0s se, ettd sihkopotkulautojen kayttijat ovat nuoria ja saihkopotku-
lautapalveluita kaytetaan dlypuhelimen kautta.

Tavanomaisen kyselyn lisdksi tutkimuksessa hyodynnettiin osallistavaa
paikkatietoa (PPGIS, Public Participation Geographic Information System).
Sen avulla voidaan kerata kokemuksellista paikkatietoa ja mahdollistaa kan-
salaisten osallistuminen maankayton suunnitteluun. (Luonnonvarakeskus,
n.d.; Maptionnaire, 2018.)

Tilastollisessa tutkimuksessa pyritidn saamaan satunnaisotos jostain pe-
rusjoukosta. Verkkokyselylla ei yleensa saada satunnaisotosta vaan sattu-
manvarainen nayte, silla kyselyyn vastaamiseen vaaditaan internetyhteys.
Talloin aineistosta ei voida tehda koko perusjoukkoa, tassa tapauksessa kaik-
kia Vantaalla liikkuvia, koskevia paatelmia. Kyselyyn vastaaminen riippuu
myos vastaajan omasta kiinnostuksesta, jolloin on kyseessa itsevalikoitunut
nayte. (Vehkalahti, 2019.)

3.3.1 Kyselyn toteutus

Toteutin kyselyn OsallistuvaVantaa.fi-palvelussa. Se on Vantaan kaupungin
yllapitama Maptionnaire-osallisuusalusta (Maptionnaire, 2022). Maption-
naire on selainpohjainen alusta, joka on suunniteltu erityisesti karttapohjai-
sia kyselyita ja osallistavaa suunnittelua varten (Maptionnaire, n.d.). Osallis-
tuvaVantaa.fi valikoitui alustaksi siksi, ettad se sopi ominaisuuksiltaan timan
kyselyn toteuttamiseen ja siihen oli saatavilla kayttéoikeudet Vantaan kau-
pungin kautta. Kuvia kyselysta on nahtavilla liitteessa D.

Kaytin kyselyn suunnittelun 1ahtokohtana aiempia tutkimuksia, erityisesti
Mladenovié ym. (2022). Paitin kerata sahkopotkulautojen kayttoa koskevaa
perustietoa samanlaisilla kysymyksilla, jotta kerattyja aineistoja seki saatuja
tuloksia voitaisiin mahdollisimman helposti ja luotettavasti vertailla keske-
naan tutkimusten valilla. Lisaksi taustatietoja, kuten ikaa ja koulutustasoa,
koskevissa kysymyksissa maaritin vastausvaihtoehdot niin, etta tulokset ovat
helposti vertailtavissa Vantaan kaupungin ja Tilastokeskuksen tilastoaineis-
tojen kanssa. Kyselyn kysymykset on esitelty liitteessa E. Siitd on ndhtavissa
myo6s, mitka kysymyksistd on mukailtu Mladenovi¢ ym. (2022) tutkimuk-
sesta.

Osa kysymyksista oli relevantteja vain osalle vastaajista ja halusin niihin
vastauksia vain osalta vastaajista. Tasta syysta hyodynsin kyselyssa haarau-
tuvuutta. Vastaajan reitti kyselyn lapi kysymyksesta toiseen riippui siis ha-
nen vastauksistaan. Yksinkertaistettu kaavio kyselyn rakenteesta on esitetty
kuvassa 22. Merkittavin haarautuminen oli ensimmaisessa kysymyksessa,
jonka mukaan vastaajat jaettiin kolmeen ryhmaéaan:

1. Kayttanyt sihkopotkulautaa Vantaalla

2. Kayttanyt sihkopotkulautaa, mutta ei Vantaalla

3. Eikoskaan kayttanyt sahkopotkulautaa
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Taman jalkeen kysely jatkui eri tavalla eri ryhmille. Ryhmalle yksi, eli Van-
taalla sahkopotkulautaa kayttaneille, oli eniten kysymyksia. Niiden jalkeen
kysyttiin kaksi kaikille sahkopotkulautaa kayttaneille tarkoitettua kysy-
mysta. Ryhma kaksi ohjattiin suoraan naihin kysymyksiin. Ryhmalta kolme
kysyttiin, mista syistd he eivit olleet koskaan kayttaneet sahkopotkulautaa.
Taman jalkeen kaikki ohjattiin karttakyselyyn ja siita edelleen kaikille ryh-
mille yhteisiin kysymyksiin. Lopuksi kysyttiin taustatietoja. Kiytin haarau-
tuvuutta pienemmassa mittakaavassa myos kahdessa muussa kohdassa: sah-
kopotkulautailun lopettaneilta kysyttiin lopettamisen syyta ja Vantaalla asu-
vilta kysyttiin asuinpaikan postinumeroa.

Oletko koskaan kayttanyt sahkdpotkulautaa Vantaalla? (K1)

Olen En ole koskaan
kayttanyt, kayttanyt sahko-
mutta en potkulautaa
Vantaalla

Kysymykset VVan-
taalla sahkopotku-

lautailleille (K2-K11) v
l Mitka ovat olleet syita

Kysymykset kaikille sahko- siihen, etta et ole kayttanyt
potkulautailleille (K12-K13) sahkdpotkulautaa? (K14)
Karttakysely (K19)

Yhteiset kysymykset (K16-K21)

4

Taustatiedot (K22-K32)

Kuva 22: Yksinkertaistettu kaavio kyselyn rakenteesta
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Kaytin kyselyssa padasiassa suljettuja kysymyksia. Osassa kysymyksista piti
valita yksi vaihtoehto, osa oli monivalintakysymyksia. Vastausvaihtoehtojen
jarjestysta vaihdeltiin sattumanvaraisesti vastaajien kesken kysymyksissa,
joissa vastausvaihtoehtojen jarjestyksella ei ollut merkitysta. Tama siksi, etta
listan yldpadssa olevat vastausvaihtoehdot eiviat korostuisi vastauksissa.
Joissain kysymyksissa oli alla avoin tekstikenttd, johon pyydettiin kirjoitta-
maan tarkennus, jos oli valinnut vaihtoehdon "muu”. Lisaksi kyselyn lopussa
oli avoin vastauskenttd, johon pyydettiin kommentoimaan vapaasti sahko-
potkulautailua Vantaalla.

Vastaaminen oli pakollista vain niiden kysymysten kohdalla, joissa kysely
haarautui, sekid sihkopotkulaudan omistamista koskevassa kysymyksessa.
Vastaamisen pakollisuus on nihtavissa liitteessd E. Karttakyselyyn ei ollut
pakko vastata.

Karttakyselylla halusin kerata Vantaalla sijaitseviin paikkoihin liittyvaa
tietoa. Taustalla oli Vantaan kartta, jota vastaaja saattoi liikuttaa ja tarken-
taa. Karttakyselyn alussa oli ohjeet kartan kayttoon ja merkintojen tekemi-
seen. Vastaajan tuli valita yksi kolmesta kategoriasta, tarkentaa karttaa riit-
tavan lahelle ja asettaa merkki. Karttaa vaadittiin tarkentamaan kategoriasta
riippuen hyvinkin lihelle, jotta saatu paikkatieto olisi mahdollisimman tark-
kaa. Halusin vastauksista pystyttavan erottamaan esimerkiksi, ettd kum-
malla puolella katua jokin vaara tai puute on. Seuraavaksi vastaajan piti va-
lita tekemilleen merkinnélle alakategoria. Lisdksi avoimeen vastauskenttaian
oli mahdollisuus antaa lisitietoja kohteesta. Taman jalkeen vastaaja palau-
tettiin takaisin karttakyselyn alkuun, jonka jalkeen han saattoi tehda uuden
merkinnan. Merkintoja sai tehdd 0—100 kappaletta. Kuvia karttakyselysta on
nahtavilla liitteessa D.

Kysely oli avoinna 1.5.-9.6.2024. Sen oli alun perin tarkoitus sulkeutua
31.5., mutta tiedotuksen aloittaminen viivastyi, joten paitin pidentida vas-
tausaikaa 9.6. saakka.

Valitsin kohderyhmia ajatellen kyselysta tiedottamisen kanaviksi sosiaali-
sen median ja esitteiden jakamisen. 15.5. kyselysta tiedotettiin Vantaan kau-
pungin verkkosivuilla ja 16.5. kaupungin viestinti jakoi tiedotteen Facebook-
sivulla. Taman jilkeen jaoin tiedotetta 20:ssa sahkopotkulautailuun tai Van-
taaseen liittyvassa Facebook-ryhmassa. Ryhmista 11 oli yksityisia, joten jul-
kaisemista piti odottaa siihen asti, ettd padsin ryhman jaseneksi. Facebook-
ryhmaét ja muut tiedotuskanavat on eritelty taulukossa 9, josta kayvat ilmi
myos tiedotteen julkaisuajankohdat sekd ryhmaéan jasenmaara julkaisuajan-
kohtana.
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Taulukko 9: Kyselysta tiedottamiseen kaytetyt kanavat

Paiva- | Kanava Tarkenne

maara

15.5. Vantaan kaupun- | https://www.vantaa.fi/fi/ajankoh-

gin verkkosivut taista/uutinen/vantaa-selvittaa-kokemuk-

sia-sahkopotkulaudoista-vastaa-kyselyyn-
315-mennessa

16.5. Vantaan kaupun- | Vantaan kaupunki (22 000 seuraajaa)

gin Facebook-sivut

16.5. Facebook-ryhma | Sahkopotkulaudat (8 200 jasenti)

16.5. Facebook-ryhma | Sdhkokulkuneuvojen vapaa-aihe ryhma!
(5 300 jasenta)

17.5. Facebook-ryhma Puskaradio Helsinki-Espoo-Vantaa
(13 000 jasenta)

20.5. Esitteiden jako Tikkurilan asema

21.5. Esitteiden jako Myyrmaen asema

21.5. Facebook-ryhma | Myyrmaki (17 000 jasenti)

21.5. Facebook-ryhma | Vantaan puskaradio (72 000 jasenti)

30.5. Facebook-ryhma Liansi-Vantaa (8 900 jasenti)

30.5. Facebook-ryhma Puskaradio Itd-Vantaa (14 000 jasentd)

30.5. Facebook-ryhma Puskaradio Korso (9 300 jasentd)

30.5. Facebook-ryhma | Vain Martinlaakson jutut (5 800 jasentd)

31.5. Facebook-ryhma Kiviston puskaradio (6 900 jasentd)

31.5. Facebook-ryhma Koivukylassa tapahtuu (6 800 jasenta)

31.5. Facebook-ryhmi | LANSIMAKI (2 600 jisent#)

31.5. Facebook-ryhma Rekola (4 300 jasenta)

31.5. Facebook-ryhmd | Tikkurila (11 000 jasentd)

31.5. Facebook-ryhma | Vapaala (2 600 jasenti)

1.6. Facebook-ryhma Kiviston suuralue (9 700 jasenti)

3.6. Facebook-ryhma | Aviapoliksen puskaradio (4 100 jasentd)

3.6. Facebook-ryhma Hakunilan puskaradio (8 100 jasenti)

3.6. Facebook-ryhmd | Kaivoksela ja Vaskipelto (2 500 jasenti)

3.6. Facebook-ryhma | Koivukyla Havukoski Puskaradio (4 200 ja-
sentd)

Jaoin kyselystd kertovia esitteitd 20.5. Tikkurilan asemalla ja 21.5. Myyr-
maen asemalla. Esitteet olivat A6-kokoisia ja niissa oli yhdelld puolella esit-
telyteksti suomeksi ja toisella puolella ruotsiksi ja englanniksi. Lisaksi esit-
teessa oli verkko-osoite ja QR-koodi, joista paasi kyselyyn. Niita jaettiin yh-
teensad noin 400 kappaletta. Esite on nihtavilla kuvassa 23.
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https://www.vantaa.fi/fi/ajankohtaista/uutinen/vantaa-selvittaa-kokemuksia-sahkopotkulaudoista-vastaa-kyselyyn-315-mennessa
https://www.vantaa.fi/fi/ajankohtaista/uutinen/vantaa-selvittaa-kokemuksia-sahkopotkulaudoista-vastaa-kyselyyn-315-mennessa
https://www.vantaa.fi/fi/ajankohtaista/uutinen/vantaa-selvittaa-kokemuksia-sahkopotkulaudoista-vastaa-kyselyyn-315-mennessa
https://www.vantaa.fi/fi/ajankohtaista/uutinen/vantaa-selvittaa-kokemuksia-sahkopotkulaudoista-vastaa-kyselyyn-315-mennessa

VANTAAN SAHKO-
POTKULAUTAKYSELY

VASTAA JA VAIKUTA
Kerro kokemuksistasi sahkopotkulautoihin liittyen.

Kysely on tarkoitettu erityisesti lautojen kayttdjille,
mutta mydés muille vantaalaisille ja Vantaalla
liikkujille. Jokainen vastaus on merkityksellinen.

Kyselyyn vastataan anonyymisti. Vastaaminen
vie noin 5-10 minuuttia. Kiitos, kun vastaat
kyselyyn!

Paaset kyselyyn
skannaamalla minut
puhelimen kameralla

https:/iosallistuvavantaa.fiiq/966s8a77fox9

VANTAA ELECTRIC VANDAS ENKAT OM
SCOOTER SURVEY ELSPARKCYKLAR

Tell about your experiences with e- Beritta for oss om dina erfarenheter
scooters. This survey is intended for av elsparkcyklar. Enkédten &@r avsedd
everyone regardless if you have fér alla oavsett om de anvédnt en
ever used an e-scooter or not. Every elsparkcykel eller inte. Varje svar &r
response is important. viktigt.

The survey is anonymous. It takes Enkatsvaren ar anonyma. Det tar cirka
about 5-10 minutes to complete. 5-10 minuter att svara pa enkaten.
Thank you for your response! Tack for att du svarar pa enkéten!

Liséatietoja:
Scan me! More information:
Skanna mig! Mer information:

https://osallistuvavantaa.fi

Vantaa
This survey is a part of a Master's thesis at
chda Aalto University. The results will be published
at the City of Vantaa Liikennetieto (traffic
information) website in late 2024.

https://osallistuvavantaa.fi/q/966s8a7 7fox9

Kuva 23: Kyselysta kertova esite
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3.3.2 Kyselyn analyysi

Tassa luvussa esitelldan keratty kyselyaineisto ja sen rajaus, muokkaaminen
ja analyysi. Sen jalkeen kidydaan lapi vastaajien taustatiedot.

Kyselyn verkkosivulla vierailtiin yhteensa 1 069 kertaa. Vierailuiden ajal-
linen sijoittuminen on esitetty kuvassa 24. Kyselyyn annettiin yhteensa 1023
vastausta. Lahetettyja vastauksia, eli sellaisia, joissa lomake oli kayty lop-
puun asti lapi, oli 629 kappaletta. 394 vastauksen kohdalla vastaaminen oli
siis jaanyt kesken. Suurin osa vastauksista annettiin toukokuun jalkimmai-
sella puoliskolla.

20.5. ESITTEIDEN JAKO TIKKURILAN ASEMALLA |

| 16.5. MAINOS KAUPUNGIN FACEBOOK-SIVUILLA 21.5. ESITTEIDEN JAKO MYYRMAEN ASEMALLA |

| 15.5. UUTINEN KAUPUNGIN VERKKOSIVUILLA 21.5. FACEBOOK: VANTAAN PUSKARADIO (72 000 JASENTA)
180

160
140
120

100

£ P

Bl Kaikki vierailjat

Kuva 24: Kyselyn verkkosivulla kaynnit ja merkittavimmat kyselysta tiedotta-
misen keinot kyselyn aukiolon aikana

En halunnut rajata aineistoa lahetettyihin vastauksiin, koska silloin olisi me-
netetty suuri maara kayttokelpoisia vastauksia (Vehkalahti, 2019). Paitin
tehda rajauksen niin, ettd mukaan otettiin ne vastaukset, joissa oli vastattu
ensimmaisen kysymyksen lisdksi vahintdan yhteen muuhun kysymykseen.
Ensimmaiseen kysymykseen oli pakko vastata. Ndin aineiston laatua saatiin
parannettua, mutta menetettiin vain kolmekymmenta vastausta, jolloin ai-
neiston kooksi tuli 993 havaintoa.

Vein aineiston Microsoft Exceliin, jota kaytin vastausten analysointiin.
Aluksi tein aineistoon useita pienid muokkauksia. Niiden tekemiseen ei ole
mitdan yleispatevia ohjeita, vaan tutkijan on harkittava ja perusteltava ne ta-
pauskohtaisesti (Vehkalahti, 2019). Suurin osa tekemistani muokkauksista
liittyi useissa monivalintakysymyksissa olleeseen "Muu, mika?” -vaihtoeh-
toon. Jos annettu ‘'muu’-vastaus oli selvasti sama kuin jokin valmiista vas-
tausvaihtoehdoista, muokkasin vastauksen sellaiseksi, kuin se olisi ollut, jos
vastaaja olisi valinnut kyseisen valmiin vaihtoehdon. Esimerkiksi kysymyk-
sessa 14 Kkysyttiin "Mitka ovat olleet syita siihen, etti et ole kayttanyt
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sahkopotkulautaa?” Yksi valmiista vaihtoehdoista oli ”Olen tyytyvainen talla
hetkella kayttamiini liitkennemuotoihin.” Luokittelin mm. vastaukset "En koe
tarpeelliseksi”, “ei kiinnosta”, Ajan mieluummin polkupyoralla” ja "ei ole
tarvetta” tahan kategoriaan. Hieman toisenlainen tapaus oli kysymys 30,
jossa kysyttiin paaasiallista toimintaa. Yleisin ‘'muu’-vastaus oli yrittaja. Ti-
lastokeskuksen padasiallista toimintaa kasittelevissa tilastoissa yrittajat rin-
nastetaan tyossiakayviin, joten muokkasin vastauksia sen mukaisesti (Tilas-
tokeskus, n.d.-a). Kyseisissa tilastoissa myos perhevapaalla tai vastaavalla
olevat lasketaan tyollisiin, joten analyysia varten uudelleenluokittelin "Per-
hevapaalla”-vastaukset samaan luokkaan tyossidkayvien kanssa. Myohem-
min koodasin jokaisen kysymyksen kohdalla induktiivisesti ne ‘'muu’-vas-
taukset, jotka eivit selvisti vastanneet mitdan valmiista vastausvaihtoeh-
doista.

Kaytin tiettyjen tutkimuksessa mitattujen muuttujien vilisten riippu-
vuuksien tilastollisen merkitsevyyden arviointiin khiin nelio -testia. Sita
kaytetaan tyypillisesti laadullisten muuttujien riippumattomuuden testaami-
seen (Tilastokeskus, n.d.-b). Ilmoitan tulosten yhteydessa vapausasteluvun,
khiin nelion (x?) ja p-arvon. Tyypillisesti 0,05:n suuruista tai pienempaa p-
arvoa voidaan pitda merkkina siits, ettd jakaumat ovat toisistaan riippuvia
(Vehkalahti, 2019). Testissa kaytetyt luvut ovat niahtavilla sen tulosten jal-
keen esitetyssa kuvassa tai taulukossa, ellei toisin ole kerrottu.

Kysymyksessa 23 kysytaan ikaa ja kysymyksessa 25 tuloja. Naissa kah-
dessa tapauksessa mitattavalla muuttujalla on lukuarvo. Kaytin vastaajaryh-
mien vilisten erojen tutkimiseen kahden riippumattoman muuttujan 2-
suuntaista t-testii. Se on tyypillinen testausmenetelma ryhmien keskiarvo-
jen eron tilastolliselle merkitsevyydelle (Tilastokeskus, n.d.-¢). Ilmoitan tu-
losten yhteydessa vapausasteluvun, t-testimuuttujan ja p-arvon. Keskiarvo-
jen laskemista varten méaaritellyt luokkakeskukset on esitetty kysymyksen 23
osalta taulukossa 10 ja kysymyksen 25 osalta taulukossa 11.

Taulukko 10. Kysymyksen 23 ikdmuuttujan luokat ja luokkakeskukset

Ikdaluokat | Alle18 | 18-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55—-64 | 65 tai
(vuotta) vanhempi
Luokka- 15 21,5 30 40 50 60 70

keskus

Taulukko 11. Kysymyksen 25 tulomuuttujan luokat ja luokkakeskukset
Tulo- Alle 10 000- | 20 000- | 30 000- | 40 000- | 50 000- | 60 000- | Yli
luokat 10 000 19 999 29999 39999 49 999 59 999 79 999 80 000
(euroa)
Luokka- | 5000 15 000 25000 | 35000 | 45000 | 55000 | 70000 | 100 000
keskus

Kuhunkin vastaukseen vastanneiden ja vastaamatta jattaneiden maarat on
esitetty taulukossa 12. Liitteesta E on nahtavilla, milta vastaajajoukolta mi-
kakin kysymys on kysytty. Kysymysten 6 ja 13 osalta on huomioitu vain ky-
symykseen 5 myontavasti vastanneet. Kysymyksessa 5 kysyttiin sahkopotku-
laudan omistamista. Kysymyksen 12 osalta on huomioitu vain ne vastaajat,
jotka  sanoivat  kayttdneensd  yhteiskayttoisia = sahkopotkulautoja.
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Kysymyksen 31 osalta puolestaan huomioitiin vain ne vastaukset, joissa vas-
taaja oli kysymyksessa 30 ilmoittanut olevansa toissa, opiskelija tai koululai-
nen.

Taulukko 12: Kuhunkin kysymykseen vastanneiden maarat ja vastauspro-
sentit

Kys s | Vastaukset Tyhjia Yhteensi | Vastausprosentti
K1 o 993

K2 257 0 257

K3 254 3 257

K4 64 6 70

K5 249 8 257

K6* 76 2 78

K7 226 31 257

K8 116 141 257

Ko 230 27 257

Kio 234 23 257

K11 219 38 257

Ki2* 198 20 218

Ki13* 72 6 78

K14 634 3 637

Ki5 (kartta) 202 791 993 20,3 %
K16 682 311 993 68,7 %
K1y 660 333 993 66,5 %
K18 678 315 993 68,3 %
K19 666 327 993 67,1 %
K20 661 332 993 66,6 %
K21 667 326 993 67,2 %
K22 662 331 993 66,7 %
K23 661 332 993 66,6 %
K24 653 340 993 65,8 %
K25 625 368 993 62,0 %
K26 665 328 993 67,0 %
K27 308 285 593 51,9 %
K28 64 8 72

K29 590 403 993 59,4 %
K30 599 394 993 60,3 %
K31* 462 15 477

K32 470 523 993 47,3 %
*Kysymysten 6 ja 13 osalta on huomioitu vain kysymykseen 5 myontavisti vas-
tanneet, kysymyksen 12 osalta vain yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja kaytta-
neet ja kysymyksen 31 osalta vain tyossiakayvit ja opiskelijat.
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Vastaajista 257 eli 26 % sanoi kayttaneensa sahkopotkulautoja Vantaalla. 99
vastaajaa eli 10 % sanoi kayttaneensa sahkopotkulautoja, mutta vain muualla
kuin Vantaalla. 637 vastaajaa eli 64 % ei ollut koskaan kayttanyt sahkopot-
kulautaa. Vastausten jakautuminen on esitetty kuvassa 25.

K1: Oletko koskaan kayttanyt sdhképotkulautaa Vantaalla
(omaa tai yhteiskayttoistd, esim Bird, Ryde, Tier)?

= Kyl

= Ei, olen kayttanyt sdhkdpotkulautaa

vain muualla kuin Vantaalla
64 %

Ei, en ole koskaan kayttanyt
sahkopotkulautaa

Kuva 25. Vastaukset kysymykseen 1 (n=993)

Kysymysten 2 ja 3 vastausten perusteella jaoin yhteiskayttoisia sahkopotku-
lautoja kayttaneet neljadn ryhméaan taulukon 13 mukaisesti. Paitin huomi-
oida kategorisoinnissa myo6s kysymyksen 2, joka koski vuotta 2023 ja aiem-
pia vuosia, sen sijaan etta olisin tehnyt kategorisoinnin vain vuoden 2024
perusteella. Tama siksi, ettd kyselyn aikana vuoden 2024 toimintakausi oli
vasta alussa. Samasta syysta aineistosta ei voida vetda johtopaatosta, etta yh-
teiskayttoisten sahkopotkulautojen kaytto olisi vahentynyt; varsinkin satun-
naisista kayttdjistd moni ei todennikoisesti vain vield ollut tullut kaytta-
neeksi palvelua vuoden 2024 aikana.

Jos vastaaja oli kertonut kiyttaneensa yhteiskayttoisia lautoja Vantaalla
“paivittain” tai ”3—5 kertaa viikossa” joko vuonna 2024, aiemmin tai seka
ettd, kategorisoin vastaajan viikoittaiseksi kayttijaksi. Jos vastaaja ei ollut
viikoittainen kayttdja, mutta oli kdyttanyt yhteiskayttoisia lautoja Vantaalla
“muutaman kerran vuodessa”, muutaman kerran kuussa” tai "padasiassa
viikonloppuisin” vuonna 2024, aiemmin tai seka etta, kategorisoin vastaajan
satunnaiskayttajaksi. Jos vastaaja ei tullut lajitelluksi kumpaankaan niista
kategorioista, mutta oli vastannut kokeilleensa lautoja kerran vuonna 2024,
aiemmin tai seka etta, kategorisoin vastaajan kokeilijaksi. Loput vastaajat ei-
vat olleet kayttaneet yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja Vantaalla.
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Taulukko 13: Kysymysten 2 ja 3 vastaukset ja ristiintaulukointi
K2: Oletko kayttanyt yhteis-

<
k'eiyttéiis.téi séih.képotkulau.taa % % g
(esim. Bird, Ryde, Tier) 2| g a
Vantaalla vuonna 2023 S| E| B & 4
tai ailemmin? Hl gl g —g @
(5} < <
(n=257) 2l 5l 5| 2| 2
B A& FE
T| 8| 8| 8| 8| <
<| E| E| &| 2| & =
2| Sl Sl g 2] B <
= =] =] g [Te) N 2
K3: Oletko < E’ E’ =L Bl g g
kayttanyt yhteiskayttoisia DS IS IS IS e g g
sdhkopotkulautoja Vantaalla A=A =N -=N =N =] g =
vuonna 2024? (n=254) <SS B B A I = X
En 30|31 5|/ 0|3 |1 109 43
Kyll4, olen kokeillut kerran 2| 6|2|3|0]2]|o0 15 5,9
Kylld, muutaman kerranvuodessa | 5 | 3 |25|10| 2 | 1 | O 46 18
Kylld, muutaman kerran kuussa 1]/0]|8 - o|l4 |1 51 20
Kylla, pasasiassa viikonloppuisin 1/0o0/1|l0/4]o0o]|o0 6 2.4
Kylla, 3—5 kertaa viikossa o/lo|o|1]| 1|20 0 22 8,7
Kylla, paivittdin 2|0|o|o|0|0]| 3 5 2,0
Tyhja ol1]1]lo]1]lo0]oO 3
Yhteensi 504068 |56| 8 |30 5 257 | 100 %
% 19 |16 (26 |22 (3,1 |12 |1,9]| 100 %

Nelja viikoittaiseksi kayttajaksi luokiteltua vastaaja ei ollut ollenkaan kaytta-
nyt yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja vuoden 2024 aikana. Jokainen naista
vastauksista oli toukokuun lopulta, jolloin yhteiskdyttolautojen toiminta-
kausi oli ollut kdynnissa jo yli kuukauden. Paitin siirtdd nima vastaukset "sa-
tunnaiskayttidja”-kategoriaan.

15 % Vantaalla sihkopotkulautaa kayttaneista ei ollut kayttanyt yhteis-
kayttoista sahkopotkulautaa Vantaalla. Naistd 11 %-yksikkoa omisti oman
sahkopotkulaudan. Sihkopotkulaudan kertoi omistavansa yhteensa 31 % ky-
symykseen 5 vastanneista. 11 vastaajaa eli 4,2 % kaikista Vantaalla sahkopot-
kulautailleista ja 4,4 % sdahkopotkulaudan omistamista kasittelevaan kysy-
mykseen 5 vastanneista ei omistanut sihkopotkulautaa eika ollut kayttanyt
yhteiskayttoista sahkopotkulautaa Vantaalla. Nama vastaajat ovat voineet
mahdollisesti ajaa Vantaalla esimerkiksi perheenjasenen, ystavan tai tyonan-
tajan omistamalla sihkopotkulaudalla. Sahkopotkulaudan omistaminen on
esitetty taulukossa 14.

Tilastollisen merkitsevyyden laskemista varten yhdistin vaihtoehdot
”En” ja ”En viela, mutta aion hankkia sellaisen” yhdeksi muuttujaksi, silla
jalkimmaisia vastauksia oli liian vahan. Yhteiskiyttoisten lautojen kayton ja
laudan omistamisen vililld havaittiin vahva korrelaatio (x?(1) = 35,21, p <
0,001).
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Taulukko 14: Kysymyksen 5 ja yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen kayton
(K2 ja K3) ristiintaulukointi

Oletko kayttanyt yhteiskayttoista
sihkopotkulautaa Vantaalla? B
(K2 ja K3) (n=257) £
i o
b= <
~ L g
K5: Omistatko oman _ = é” =
sahkopotkulaudan? (n=249) = N > X
En 11 165 |
En vield, mutta aion hankkia sellaisen 0o 6 6 2
Kylla 28 50 78 31
Tyhja 0 8 8
Yhteensa 39 218 257 |100 %
% 15 | 85 |100%

Huomattavaa on, etta sahkopotkulaudan omistajista 65 % eli 50 vastaajaa
kertoi kayttineensa myos yhteiskayttoisia sihkopotkulautoja. Tama tarkoit-
taa, ettd vertailtaessa yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja kayttaneita ja sah-
kopotkulaudan omistajia toisiinsa, hyvin merkittdva maara vastauksista kuu-
luu molempiin kategorioihin. Tama vaikeuttaa tilastollisten eroavaisuuksien
loytamista.

Oman sdhkopotkulaudan omistavista 95 % vastasi ajaneensa silla Van-
taalla, ja 55 % kertoi kiyttavansa sitd kolmesti viikossa tai useammin. Kaksi
vastaajaa 78:sta ei vastannut tihan kysymykseen. Koska ehdoton enemmisto
kertoi kiayttaneensa lautaansa Vantaalla, on nima kaksi vastausta sisallytetty
aineistoon Vantaalla omaa lautaansa kayttaneita myohemmin tarkastelta-
essa. Oman sahkopotkulaudan kaytto Vantaalla on esitetty kuvassa 26.

K6: Jos omistat sdhképotkulaudan, kuinka usein kaytat sitd Vantaalla? (n=76)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
En kaytd omaa s&hkopotkulautaani Vantaalla I 5,3 %
Muutaman kerran vuodessa tai harvemmin N 9.2 %
Muutaman kerran kuussa I 24 %
P&&asiassa viikonloppuisin I 6,6 %
3-5 kertaa vilkkossa I 29 %

Paivittain I 26 %

Kuva 26. Oman sahkodpotkulaudan kayttd Vantaalla (n=76)
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Kysymyksen 15 vastausten eli karttakyselyssa tehtyjen merkintojen jakautu-
minen vastaajaryhmittain on esitetty taulukossa 15. Lisatietoja-kenttaan an-
netut kommentit merkinnoista koodasin induktiivisesti. Merkintakategori-
assa “vaara tai puute” yhdistin alakategorian "muu puute infrastruktuurissa
(liittyen sahkopotkulautailuun)” alakategoriaan "muu vaara tai puute”, koska
molempiin tuli seka infrastruktuuriin liittyvia etta liittymattomia komment-
teja. MerkintGjen sijoittuminen ympari kaupunkia on nahtavilla kuvassa 27.

Taulukko 15: Karttakyselyn vastaajat ja tehdyt merkinnat vastaajaryhmittain

mika?

Vantaalla Vain muualla | Sahkoépot- | Kaikki
sihkopotku- | sdahkopotku- | kulautaile- | vastaajat
lautailleet lautailleet mattomat
Vastaajat 55 27 120 202
Merkinnat 133 59 283 475
yhteensi
1. Vaara tai puute (yht.) 73 39 237 349
1A. Vaarin pysakoityja sahko- | 27 20 117 164
potkulautoja
1B. Vaarallinen teravi reuna- | 12 4 6 22
kivi
1C. Puuttuva pyorétie tai 3 1 14 18
pyorakaista
1D. Muu vaara tai puute, 31 14 100 145
mika?
2. Hyva tai miellyttiava 34 15 21 70
paikka (yht.)
2A. Téssd on hyva paikka py- | 6 4 10 20
siakoida sahkopotkulauta
2B. Tama on hyva 10 5 10 25
reitti/vayla sahkopotkulau-
tailulle
2C. Tanne on mu- 18 6 0] 24
kava/helppo saapua sahko-
potkulaudalla
2D. Muu hyvi tai miellyttava | o 0 1 1
paikka, mika?
3. Kehitysehdotus (yht.) | 26 5 24 55
3A. Haluaisin etta taalld olisi | 3 0 2 5
helpompaa pysidkoida sahko-
potkulauta
3B. Haluaisin ett4 tdalld olisi | 2 0 0] 2
(enemmaén) yhteiskayttoisia
sahkopotkulautoja
3C. Haluaisin voida ajaa 3 1 3 7
tanne sihkopotkulaudalla
3D. Mielestini tama ei ole 6 0 7 13
sopiva paikka sahképotku-
laudalla ajamiseen
3E. Mielestini tima ei ole so- | 3 2 4 9
piva paikka sdhkopotkulau-
tojen pysikointiin
3F. Muu kehitysehdotus, 9 2 6 17
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Kivisto

Hakunila
Hakansbdle

/
erm‘ag

Myrbacka

Vaara tai puute £}
Hyva tai miellyttava paikka yiy
Kehitysehdotus i

Kuva 27: Karttamerkintéjen sijoittuminen Vantaan kartalle (Vantaan kau-
punki, n.d.-c [taustakartta])

Merkint6jen suuren mairan takia kaikkia ei ole mahdollista tarkastella tassa
yksityiskohtaisemmin. Késitelty aineisto on toimitettu Vantaan kaupungin
kaupunkiympariston toimialan kadut ja puistot -palvelualueen suunnittelu-
yksikon litkennejarjestelmasuunnittelun ja liikenteen aluesuunnittelun vas-
tuualueille. Kuvassa 28 on esimerkkikuva tehdyistd karttamerkinnoista
Myyrmaien asemalta. Tarkemmat tiedot kuvan merkinnoista on esitetty tau-

lukossa 16.
T T T
* ptie \
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1 I~ 3
( : -
2 I §
I — O - 3
J ' = 41
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Kuva 28: Karttamerkintoja Myyrmaen asemalla (Vantaan kaupunki, n.d.-c
[taustakartta])
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Taulukko 16: Tarkemmat tiedot kuvan 28 merkinnoista

Mer- | Kategoria | Alakategoria Tihin voit halutessasi antaa
Kinté liséiitietoja
1 Vaara tai Vaarin pysakoityja
puute sahkopotkulautoja
2 Vaara tai Muu vaara tai puute, Potkulautailijat ajavat liian lujaa ase-
puute mika? man alueella, eivat vilitd muista kulki-
joista.
3 Vaara tai Muu puute infra-
puute struktuurissa (liittyen
sahkopotkulautailuun)
4 Vaara tai Vadarin pysakoityja Usein kevyenliikenteen viaylalla keskelle
puute sdahkoépotkulautoja tietd pysakoityja/kaadettuja lautoja,
Haittaavat kulkemista.
5 Hyva tai Téassd on hyva
miellyttdva | paikka pysdkoida
paikka sahkopotkulauta
6 Kehitys- Muu kehitysehdotus, Myyrmaen aseman ja Myyrmannin seu-
ehdotus mika? dulla ja lahialueilla voisi olla erikseen
pyoriilyyn ja lautailuun tarkoitettuja
vayliad. Alueella liikkkuu paljon ihmisii ja
omat vaylat jalankulkijoille ja erilaisten
valineiden kanssa liikkujille parantaisi
turvallisuutta.
A Kehitys- Haluaisin, etta taalla Asioidessani Myyrmannissa tulen julki-
ehdotus olisi helpompaa pysa- | silla. En uskalla pysiakoidd omaa potku-

koida sahkopotkulauta | lautaani tai pyoraani alueelle. Taalta
kuulee varastettavan jatkuvasti lukoista
huolimatta.

Kysymys 32 oli kyselyn viimeinen kysymys. Siina vastaajat saivat jattaa avoi-
mia kommentteja. Vastauksia tuli 470. Luin jokaisen vastauksen ja koodasin
ne muutamiin kategorioihin induktiivista koodausta kiyttaen, jotta 16ytaisin
vastuksista myo0s sellaisia aspekteja, joita en tutkijana olisi osannut muuten
etsia.

Seuraavaksi esitellddn vastaajien taustatiedot. Tiedottamisen kohdenta-
misesta ja niytteen itsevalikoituvuudesta johtuen otos ei edusta koko Van-
taan viestoa eikd kaikkia Vantaalla liikkuvia. Pyrin tekemiin aineistosta
paatelmia vertaamalla vastauksia Vantaan kaupungin ja tilastokeskuksen va-
estotietoihin ja Vantaalla siahkopotkulautailleita vastaajia muihin vastaajiin.

Vastaajien enemmisto, 61 %, ilmoitti olevansa naisia. Miehia oli 36 % ja
muunsukupuolisia noin yksi prosentti. Noin kaksi prosenttia ei halunnut ker-
toa sukupuoltaan. Vantaalla sahkopotkulautailleista kuitenkin vain 42 % oli
naisia ja miehia oli 55 %. Muista vastaajista naisia oli 67 % ja miehia 29 %.
Vastaajien sukupuolijakauma on esitetty kuvassa 29. Tilastollisen merkit-
sevyyden laskemista varten jatin huomiotta vaihtoehdot "muu” ja ”en halua
kertoa”. Miehista tilastollisesti merkitsevasti useampi oli sahkopotkulautail-
lut Vantaalla kuin naisista (x?(1) = 47,91, p < 0,001).
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Kuva 29. Kyselyn vastaajien sukupuoli (n=662) (Vantaan kaupunki, 2024
[Vantaan vaesto 2023])

Kyselyn vastaajissa olivat yliedustettuina 25—64-vuotiaat. Erityisen voimak-
kaasti korostuivat 35—54-vuotiaat, joita oli lihes kaksinkertainen maara
koko Vantaan viaestoon suhteutettuna. (Tilastokeskus, 2024-a.) Alle 18-vuo-
tiaita oli vain noin kaksi prosenttia vastaajista. Kyselyyn vastanneiden keski-
ika oli 44, Vantaalla siahkopotkulautailleiden 37 ja muiden vastaajien 47
vuotta. 25—34 ja erityisesti 18—24-vuotiaita oli Vantaalla potkulautailleissa
suhteellisesti enemman kuin muissa vastaajissa. Tulos on tilastollisesti mer-
kitseva (t(413) = 9,588, p < 0,001). Vastaajien ikdjakauma on esitelty kuvassa
30.
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Kuva 30. Kyselyn vastaajien ikd (n=661) (Tilastokeskus, 2024-a [Vantaan
vaesto 2023])

Vastaajista 92 % ilmoitti didinkielekseen suomen, 3,5 % ruotsin ja 4,3 %
muun kielen. Vantaan viest6on nahden suomenkielisten osuus oli huomat-
tavasti suurempi. Vieraskielisten osuus puolestaan oli vain noin kuudennek-
sen siita, mita se on koko Vantaan vaestosta. (Vantaan kaupunki, 2024.) Van-
taalla sihkopotkulautailleiden ja muiden vastaajien vastaukset eivat poiken-
neet oleellisesti toisistaan. Koska ero havaittiin koko vieston ja kaikkien vas-
taajien, mutta ei eri vastaajaryhmien valill4, tulos ei viittaa siihen, etta vie-
raskieliset henkilot kayttaisivat sahkopotkulautoja muuta vaestéa vihem-
man. Kyselyyn vastanneiden aidinkieli on esitetty kuvassa 31.
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Kuva 31. Kyselyn vastaajien aidinkieli (n=653) (Vantaan kaupunki, 2024
[Vantaan vaesto 2023])
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89 % vastaajista ilmoitti asuvansa Vantaalla, noin viisi prosenttia Helsingissa
ja yhteensa noin kuusi prosenttia jossain muualla. Vantaalla ja Helsingissa
asuvien osuuksissa ei havaittu tilastollisesti merkitsevaa eroa Vantaalla sah-
kopotkulautailleiden ja muiden vastaajien valilla (x?(1) = 3,48, p = 0,062).
Muiden asuinpaikkojen kohdalla vastausten maara oli liian pieni merkit-
sevyyden maarittamiseen. Vastaajien asuinpaikat on esitetty kuvassa 32.
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Kuva 32. Vastaajien asuinpaikkakunta (n=665)

Vantaalla asuvilta kysyttiin kotiosoitteen postinumeroa. Eniten vastauksia
tuli Tikkurilan (01300), Martinlaakson (01620) ja Myyrmaéen (01600) posti-
numeroalueilta. Ne ovat Vantaan neljan vakirikkaimman postinumeroalueen
joukossa, ja lisdksi jaoin esitteita Tikkurilan ja Myyrméaen asemilla. Vakilu-
kuun suhteutettuna vastauksia tuli eniten Ylaston (01690), Vantaanlaakson
(01670) ja Martinlaakson postinumeroalueilta. Ainakin Ylastossa tietoa ky-
selysti oli jaettu asukkaiden suljetussa Facebook-ryhmassa yksityishenkil6i-
den toimesta. Voimakkaasti aliedustettuja postinumeroalueita olivat mm.
Korso (01450), Lansimaki (01280) ja Nikinmaki (01490). (Tilastokeskus,
2023.) Kuvassa 33 on esitetty vastausten jakautuminen Vantaan postinume-
roalueille. Valtaosassa alueita vastausten maira oli liian pieni tilastollisen
merkitsevyyden laskemiseen, eiviatka Vantaalla sahkopotkulautailleiden vas-
taukset silmamaaraisesti arvioiden eronneet muiden vastaajien vastauksista,
joten jatin timan erottelun pois kuvaajasta sen luettavuuden parantamiseksi.
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Kuva 33: Kyselyn Vantaalaisten vastaajien ja Vantaan vaeston jakautuminen
postinumeroalueittain (n=308) (Tilastokeskus, 2023 [Vantaan vaest6 2022])

Kyselyn vastaajien ilmoittamien vuoden 2023 henkilokohtaisten bruttotulo-
jen keskiarvo oli 43 000 euroa. Vantaalla sihkopotkulautailleiden ja muiden
vastaajien tulot eivit eronneet toisistaan tilastollisesti merkitsevasti (t(287)
= 0,687, p = 0,492). Vastaajien ilmoittamat bruttotulot on esitetty kuvassa

34.
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Kuva 34. Kyselyn vastaajien bruttotulot vuonna 2023 (n=625)

Vastaajista korkeakoulututkinnon sanoi suorittaneensa 55 %, joka on noin
kaksinkertainen osuus Vantaan 15 vuotta tidyttaneeseen viaestoon nahden.
Vain peruskoulun suorittaneita puolestaan oli 7,3 %, kun Vantaan 15 vuotta
tayttaneessa vaestossa heiti on 31 %. (Tilastokeskus, 2024-b.) Vantaalla sih-
kopotkulautailleissa oli suhteessa vihemman korkeakoulutettuja kuin mui-
den vastaajien joukossa, ja useammalla ammattikoulu tai lukio oli korkein
suoritettu koulutusaste. Ero on tilastollisesti merkitseva (x%(4) = 22,04, p <
0,001). Tama liittynee osittain siihen, ettd Vantaalla sahkopotkulautailleet
olivat keskimaarin muita vastaajia nuorempia. Vastaajien koulutustaso on
esitetty kuvassa 35.

78 % vastanneista ilmoitti olevansa toissd. Vantaan 15 vuotta tayttaneesta
vaestosta toissa on 58 %. Tyottomien ja lomautettujen, opiskelijoiden ja kou-
lulaisten seka erityisesti eldkeldisten osuus vastaajista oli pienempi kuin Van-
taan 15 vuotta tayttaneen vaeston keskuudessa. (Tilastokeskus, 2024-c.) Yk-
sikdan vastaaja ei kertonut olevansa ase- tai siviilipalveluksessa. Vantaalla
sahkopotkulautailleissa oli suhteessa enemman tyossakayvia, hieman enem-
man opiskelijoita ja koululaisia sekda vahemman elakelaisia kuin muissa vas-
taajissa. Ero on tilastollisesti merkitseva (x%(3) = 25,22, p < 0,001). Tilastol-
lista merkitsevyytta laskiessa kategoriat "muu” ja “ase- tai siviilipalveluk-
sessa” jatettiin huomiotta vastausten pienen maaran takia. Vastaajien paa-
asiallinen toiminta on esitetty kuvassa 36.
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Kuva 35. Kyselyn vastaajien koulutustaso (n=590) (Tilastokeskus, 2024-b
[Vantaan vaestd 2023])
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Kuva 36. Kyselyn vastaajien paaasiallinen toiminta (n=572) (Tilastokeskus,
2024-c [Vantaan vaesto 2022])
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4 Tulokset

Tassa luvussa vastataan tutkimuskysymyksiin yhdistelemalla tietoja kirjalli-
sista lahteista seka asiantuntijahaastattelujen, tyopajan ja kyselytutkimuk-
sen tuloksia.

4.1 Sahkopotkulautailu Vantaalla

Tassa luvussa vastataan tutkimuskysymykseen numero yksi, "Mika on sih-
kopotkulautailun tilanne Vantaalla?” Ensin esitelladn haastattelujen tulok-
sena saatu Vantaan kaupungin liikennejarjestelmasuunnittelun vastuualu-
een nakemys tilanteesta, jonka jalkeen tarkastellaan kyselytutkimuksen tu-
loksia. Vuoden 2024 tunnuslukuja on koottu taulukkoon 17.

Vantaan kaupungin liikenteen kehittimispaillikko Emmi Pasasen ja lii-
kennetietoasiantuntija Suvi Rytkosen mielesta sahkopotkulaudat ovat seka
uhka ettda mahdollisuus. Kaupungin kanta on, etta yhteiskayttoisille sahko-
potkulaudoille on tilaa ja niita ei haluta kieltaa. Haluttaisiin kuitenkin enem-
man laissa sdadettyja keinoja puuttua ongelmiin ja maarata sahkopotkulau-
taoperaattoreita sitovia pelisdantoja.

Suurimpina sahkopotkulautailuun liittyvind ongelmina nahdaan liiken-
neturvallisuus, pysakointi ja fyysisen aktiivisuuden viheneminen. Ongelmat,
erityisesti pysakoinnin osalta, liittyvat padasiassa yhteiskayttoisiin lautoihin.
Kaatuneita ja vaarin pysakoityja lautoja on kuvassa 37. Yksityishenkiloiden
siahkopotkulaudat eivit ole aiheuttaneet merkittavaa haittaa. Ongelmia on
pyritty vihentamaan maalaamalla pysdkointiruutuja ja sopimalla operaatto-
rien kanssa yhteisistd pelisaannoista. Lisdksi on pyydetty operaattoreilta,
etta tietyissa paikoissa, kuten Tikkurilan asematunneleissa, olisi geoaidattuja
pysakointikieltoalueita. Operaattorit ovat toteuttaneet niita vaihtelevasti.

Operaattorien kanssa ei ole ollut saannollista yhteydenpitoa, mutta
yleensi toimintakauden alussa ja lopussa on pidetty kokous. Lisdksi toimin-
takauden aikana on ollut epasaannollista yhteydenpitoa. Yhteydenpidon ja
yhteistyon sujuminen vaihtelee operaattorikohtaisesti kohtalaisen ja hyvin
huonon vililla. Operaattoreita ei nahda luotettavina yhteistyokumppaneina;
ne eivat aina pida kiinni sovituista asioista eivitka noudata kaupungin oh-
jeita. Esimerkiksi kevaalla 2024 lautoja tuotiin kaduille ennen kuin kaupunki
oli ehtinyt poistaa hiekoitushiekat kaduilta, vaikka oli ennalta sovittu, ettid
toimintakausi aloitetaan vasta sen jalkeen.

Taulukko 17: Yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen tunnuslukuja Vantaalla
2024 (haastattelu 28.8.2024 [operaattorit, lautojen maara, matkan pituus];
Vantaan kaupunki, n.d.-d [pysakointiruudut])

Sahkopotkulautaoperaattoreita 3 (Bird, Ryde, Tier)
Yhteiskayttoisten lautojen maara noin 1 500

Matkan keskimiariinen pituus 1-1,5 km
Pysakointiruutuja 247 (33 pysakointialueella)
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Kuva 37: Kaatuneia ja vaarin pysakoityja yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja
Tikkurilassa elokuussa 2024 (Kuva: Tuomas Leinonen / Vantaan kaupunki)

4.1.1 Kyselytutkimuksen tuloksia

Kyselytutkimuksen vastausten perusteella tyypillinen Vantaalla sahkopotku-
lautaileva henkil6 on alle 35-vuotias tyossakayva tai opiskeleva mies, jonka
suorittama korkein koulutusaste on toisen asteen tutkinto tai alempi korkea-
koulututkinto. Han kayttaa yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja satunnaisesti
eikd omista omaa sihkopotkulautaa. Han kayttaa lautoja koska ne ovat no-
peita ja hauskoja, ja tekee niilla padasiassa erilaisia vapaa-ajan viettoon liit-
tyvid matkoja. Lautailulla hin korvaa péadasiassa kavelya ja yhdistda sen
usein joukkoliikenteen matkaketjuun erityisesti junan kanssa. Seuraavaksi
esitellaan tarkemmin kyselytutkimuksen tuloksia. Tulosten esittelyssa on
keskitytty tutkimuskysymysten kannalta tarkeimpiin asioihin.

Vantaalla sahkopotkulautoja kayttaneista yhteiskayttolautoja oli kaytta-
nyt 85 %. Oma sahkopotkulauta oli 31 %:1la. Suurin osa oman laudan omis-
tavista oli kayttanyt myos yhteiskayttolautoja, mutta enemmistolla yhteis-
kayttolautojen kayttajista ei ollut omaa lautaa.

Yhteiskayttoisten sihkopotkulautojen kayttdjista 17 % oli viikoittaisia
kayttdjia, 66 % satunnaiskayttijia ja 18 % kokeilijoita. Oman sahkopotkulau-
dan kayttajista viikoittaisia kayttajia oli 58 % ja satunnaiskayttdjia 42 %. Vii-
koittaiset kayttajat kayttivat lautoja useita kertoja viikossa, ja se on todenna-
koisesti ollut heille keskeinen tapa hoitaa arjen lilkkumistarpeita. Satunnais-
kayttajat ovat kayttaneet lautoja useita kertoja, jopa useita kertoja kuussa,
mutta heidan paivittdinen liikkumisensa ei ole niiden varassa. Kokeilijat ovat
ajaneet laudoilla kerran tai pari, eivitkd ole jatkaneet niiden aktiivista
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kayttod. Omaa sahkopotkulautaa kiytetdan siis huomattavasti useammin,
yhteiskayttoisten lautojen kayton ollessa yleensa satunnaista. Molemmissa
tapauksissa satunnaiskayttdjia, ja yhteiskayttolautojen kohdalla varsinkin
kokeiljjoita, on luultavasti todellisuudessa suhteellisesti enemman kuin mita
kyselyn tulokset antavat olettaa. Vastaajajoukon itsevalikoituvuudesta joh-
tuen siahkopotkulautailusta kiinnostuneet tehokayttijiat ovat todennakoisesti
olleet yliedustettuna. Yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen kayttajakatego-
riat on esitelty kuvassa 38 ja oman siahkopotkulaudan kayttajakategoriat ku-
vassa 39.

= Viikoittainen kayttaja

= Satunnaiskayttaja

= Kokeilija

Kuva 38: Yhteiskayttoisten sahkdpotkulautojen kayttajakategoriat (n=218)

= Viikoittainen kayttaja

= Satunnaiskayttaja

Kuva 39: Oman sahkopotkulaudan kayttajakategoriat (n=72)
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Yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja Vantaalla kiyttaneiden yleisimmat syyt
kayttaa sahkopotkulautaa olivat sen nopeus verrattuna esimerkiksi kavelyyn,
sahkopotkulaudalla ajamisen hauskuus seka kiire. Omaa siahkopotkulautaa
Vantaalla kiyttdneiden vastaukset poikkesivat tistd (x%2(9) = 26,22, p =
0,002). Kaksi yleisinta syyta olivat samat, mutta kiireen sijaan seuraavaksi
tarkeimmiksi syiksi erottuvat uusien paikkojen saavuttaminen ja rahan saas-
taminen. Sahkopotkulaudan kiyton syitéd on esitelty kuvassa 40. Yleisin koh-
taan "muu syy” annettu avoin vastaus oli kavelya vaikeuttava lilkuntavamma
tai sairaus.

K7: Mitka ovat sinulle yleisimmaét syyt kayttaa sahkdpotkulautaa?
0% 20 % 40 % 60 % 80 %

69 %
72 %
74 %

Nopeampi kuin muut vaihtoehdot (joukkoliikenne, kavely jne.)

51%
Sahkopotkulaudalla ajaminen on hauskaa 49 %
74 %

40 %

Kiire (esim. junan Kyytiin ehtiminen, sovittu tapaaminen jne.) 43 %

32%

30%
Pystyn saavuttamaan uusia paikkoja 28 %
51 %

25 %
27 %
28 %

Hikoilun tai saalle altistumisen valttaminen

23%
Rahan saastaminen 20 %
50 %
23%
Ymparistoystavallisyys 22 %

35%

10 %
12%
6,9 %

Voidakseni juoda alkoholia ja valttaa autolla ajamisen

9,7 %
Muu syy, mika? 8,9 %
8,3 %
53%
Pyrin olemaan fyysisesti aktiivinen 4,2 %

1%

®m Vantaalla séhkopotkulautoja kayttaneet (n=226)
m Vantaalla yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja kayttaneet (n=191)

= Vantaalla omaa sdhk&potkulautaa kayttaneet (n=73)

Kuva 40: Syyt kayttaa sahkodpotkulautaa (n=226)
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Yleisimmat sihkopotkulaudalla tehdyn matkan tarkoitukset olivat vapaa-
ajan aktiviteettiin kuten harrastuksiin kulkeminen, ajanvietto ystavien
kanssa seka henkilokohtaiset matkat, esimerkiksi ladkarissa kaynti. Yhteis-
kayttoisten ja oman laudan kayttajien valilla ei ollut tilastollisesti merkitse-
vaa eroa (x2(7) = 7,99, p = 0,334). Tyomatka oli selvisti yleisemmin vastattu
tarkoitus kuin koulu- tai opiskelumatka, mutta suhteessa vastaajien paaasi-
alliseen toimintaan koulu- ja opiskelumatka oli tyomatkaa yleisempi vastaus
(x*(1) = 6,02, p = 0,014). Sahkopotkulaudalla tehtyjen matkojen tarkoitukset
on esitelty kuvassa 41. Yleisin ‘'muu tarkoitus’ oli huviajelu.

K9: Mitk& ovat/olivat yleisimmat sahképotkulautamatkan tarkoituksesi?

0% 20 % 40 % 60 % 80 %

Vapaa-ajan aktiviteetit (liikunta, harrastukset, 5270/%

kulttuuri, vierailut) 65 %

44 %
Ajanvietto ystavien kanssa 46 %

40 %

43 %
46 %
43 %

Henkildkohtainen matka (1&akéari, pankki, lounas)

39 %
Kauppamatka (ostokset, asiointimatka) 39 %
58 %

36 %
Tydmatka (useimmiten kodin ja tydpaikan valilla) 36 %
53 %

Lilkematka (tydhon liittyva matka, matka 1155//

lounaspaikkaan tyépaivan aikana) 99 9,

9%
10 %

7%

Koulu/opiskelu

7%
7%

6%

Muu tarkoitus, mika?

m Vantaalla sahkdpotkulautoja kayttaneet (n=230)
m Vantaalla yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja kayttaneet (n=196)

m Vantaalla omaa sahkopotkulautaa kayttaneet (n=72)

Kuva 41. Sahkdpotkulaudalla tehdyn matkan tarkoitukset (n=230)

Kuvassa 42 on esitetty vastaukset kysymykseen 10, jossa kysyttiin, mita kul-
kumuotoa vastaaja olisi kdyttanyt viimeisimmalla sahkopotkulaudalla teke-
malldan matkalla, jos sihkopotkulauta ei olisi ollut vaihtoehto. Kun vaihto-
ehto “en osaa sanoa” jatetidn huomioimatta, 50 % vastaajista olisi tehnyt
matkan kavellen tai pyoralla, 20 % joukkoliikenteella ja 28 % autolla tai tak-
silla. Yhteiskayttoisid sdahkopotkulautoja Vantaalla kayttineiden yleisin
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vastaus oli kively ja sen jalkeen linja-auto ja henkiloauto. Omaa sihkopotku-
lautaa Vantaalla kiyttaneiden yleisin vastaus oli henkiloauto ja sen jalkeen
kavely. Tilastollisen merkitsevyyden laskemista varten eri joukkoliikenneva-
lineet yhdistettiin yhdeksi kategoriaksi, samoin kaupunkipyora ja oma pol-
kupydri (x*(5) = 18,63, p = 0,002).

K10: Ajattele viimeisintd matkaa, jonka teit s&hkdpotkulaudalla Vantaalla. Jos et olisi
voinut kayttaa sahkopotkulautaa, milla kulkumuodolla olisit tehnyt kyseisen matkan?

0% 10 % 20 % 30 % 40 %

35 %
Kavellen 37 %
24 %

2,
Kaupunkipyora ' 25%
1.4 %

Oma polkupyédra 8.6 %

21%
Juna 2.9%
14 %
Metro/ratikka = 0,0 %
17 %
Bussi 18 %
86 %
) 6,8 %
Taksi/Uber 7,6 %
29 %
_ 20 %
Henkildauto 18 %
37 %

16 %

En olisi tehnyt kyseista matkaa 2.5 %
5,7 %
. 2,6 %
En osaa sanoa 3,0%
29 %
. 0,0 %
Muu kulkumuoto, mikd? @ 0,0 %
0,0 %

m Vantaalla sahkdpotkulautoja kayttaneet (n=234)
m Vantaalla yhteiskayttoisia sahk&potkulautoja kayttaneet (n=198)

= Vantaalla omaa sahkdépotkulautaa kayttaneet (n=70)

Kuva 42. Mita kulkumuotoa vastaaja olisi kayttanyt vimeisimmalla sahkdpot-
kulaudalla tekemallaan matkalla, jos sahkopotkulauta ei olisi ollut vaihtoehto
(n=234)
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Kysymyksen 10 vastaukset eivit suoraan kerro, mita kulkumuotoa sihkopot-
kulautailu on korvannut. Kulkumuodon valinta on monimutkainen prosessi
ja sita on vaikea suoraan tutkia (Semanjski, 2023, s. 171-204). Vastauksia
voidaan kuitenkin pitaa sijaismuuttujana kulkumuodon valinnalle.

Kun ”en osaa sanoa”-vastaukset jatettiin huomiotta, Vantaalla sahkopot-
kulautailleista 48 % vastasi edellisen Vantaalla tehdyn sahkopotkulautamat-
kansa olleen osa joukkoliikenteen matkaketjua. Yhteiskayttoisten lautojen
kayttajista nain vastasi selvasti useampi kuin oman siahkopotkulaudan kayt-
tajistd (x2(1) = 7,61, p = 0,006). 67 % siahkopotkulautaa joukkoliikenteen
matkaketjun osana kayttaneista oli yhdistanyt laudan junan, 7 % metron tai
raitiovaunun ja 26 % linja-auton kanssa. Vuodelta 2024 ei viela ollut saata-
villa tietoja, mutta vuonna 2023 Vantaalla tehtiin noin kaksinkertainen
maard linja-automatkoja lahijunamatkoihin verrattuna (Aalto ym., n.d.;
HSL, 2023; VR, 2023). Sihkopotkulaudan yhdistiminen junamatkaan oli
siis paljon todennakoisempaa kuin linja-automatkaan yhdistaminen (x?(1) =
59,10, p < 0,001). Junamatkan yhteydessa sahkopotkulautaa kayttaneet ovat
todennakoisesti yliedustettuina vastaajajoukossa, koska kyselysta kertovia
esitteita jaettiin Tikkurilan ja Myyrméen asemilla. Ero on kuitenkin niin
suuri, ettd pelkka esitteiden jako ei selita sitd. Sahkopotkulautailun yhdista-
minen joukkoliikenteen matkaketjuun on esitetty kuvassa 43.

K11: Ajattele viimeisinta matkaa, jonka teit sdhkdpotkulaudalla Vantaalla. Kaytitkd
matkaan seka sahkdpotkulautaa etta joukkoliikennetta? (esim. menit
sahkopotkulaudalla asemalle ja jatkoit matkaa junalla tai painvastoin)

0% 20 % 40 % 60 % 80 %
Kylla, junaa 35 %
27 %
] 3,2%
Kylla, metroa/ratikkaa 3,7 %
3,0%
. ] 7,3 %
Kylla, runkobussia (oranssi) 8,5 %
3,0%
. o ] 5,0 %
Kylla, tavallista (sininen) bussia 5,3 %
0,0%
3,7%
En osaa sanoa 4.3 %
4.5 %

En 44 %

m Vantaalla sdhkdpotkulautoja kayttaneet (n=219)

63 %

m Vantaalla yhteiskayttoisia sahképotkulautoja kdyttaneet (n=188)
Vantaalla omaa sahk&potkulautaa kdyttaneet (n=67)

Kuva 43. Sahkopotkulaudan yhdistaminen joukkoliikenteen matkaketjuun
(n=219)
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Vastaajilta, jotka kertoivat kiyttdneensa yhteiskayttoisia sihkopotkulautoja
vuonna 2023 tai aiemmin mutta ei vuonna 2024, kysyttiin syyta kayton lo-
pettamiseen. Yleisin syy oli sahkopotkulautailun koettu turvattomuus. Seu-
raavaksi tairkeimmat syyt olivat, etta kayttoa ei koettu valttamattomaksi ja
ettd vastaaja oli tyytyviinen kayttdmiinsa muihin liikennemuotoihin. Yleisin
vastaus kohtaan "muu syy” oli sihkopotkulautailun vastustaminen niista ai-
heutuvien ongelmien takia. Lopettamisen syyt on esitetty kuvassa 44.

K4: Mista syista lopetit yhteiskayttdisten sahkdpotkulautojen kaytdn? (n=64)
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Sahkopotkulaudalla ajaminen ei tunnu turvaliiselta [N 47 %
Kaytté ei ole minulle aivan vattamatonta  [INNNENEGEGEGEGEGEEE 39 9%
Olen tyytyvainen t&ll4 hetkelld kayttamiini likennemuotoihin  [INNIENEEGEGEGEGEEEEEE 34 %

Kalliimpi kuin muut vaintoehdot NG 20 %

Monimutkaiset saannat (kielletyt alueet, alennetun nopeusrajoituksen I 1 %
alueet, pysékointikieltoalueet)

Puutteelliset pyratiet, korkeat reunakivet, huono tien pinta yms. [N 17 %
Ostin tai aion ostaa oman sahkopotkulaudan [NNNENEGEGGEEE 16 %
Aiemmat huonot kokemukset [NNINIGIG 16 %
Muu syy, mika? [N 13 %
Ongelmat sovelluksen kanssa tai minulla ei ole pankkitilid/tunnuksia I 7.8 %
Lapsen kanssa matkustaminen [ 7.8 %
Matkani alku- tai pastepisteessa ei ole saatavilla sdhkdpotkulautoja [l 3.1 %
Liian huono fyysinen kunto/vointi 0,0 %

Lopetin tydn lahetting (esim. Wolt, Foodora jne.) 0,0 %

Kuva 44. Yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen kayton lopettamisen syyt
(n=64)

Vastaajilta, jotka kertoivat, etteivit ole koskaan kayttaneet sahkopotkulau-
toja, kysyttiin syyta tahan. Vastauksia on esitelty kuvassa 45. Syyt olivat hy-
vin saman suuntaisia kuin sihkopotkulautailun lopettamisen syyt. Yleisin
syy oli tyytyvaisyys muihin vastaajan kayttdmiin liikennemuotoihin ja sen
jalkeen sahkopotkulautailun koettu turvattomuus ja ettd potkulautailua ei
koettu valttamattomaksi. Selvasti yleisin "muu syy” oli sahkopotkulautailun
vastustaminen niista aiheutuvien ongelmien takia. Toinen yleinen vastaus oli
kavelysta ja pyorailysta saatava hyotyliikunta.
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K14: Mitka ovat olleet syita siihen, etta et ole kayttanyt sahkdpotkulautaa? (n=634)
0% 10% 20% 30 % 40% 50 % 60 % 70 % 80 %

Olen tyytyvainen talla hetkella kayttamiini likennemuotoihin  [NNNNENEGEGEGEGEGEEEE &0
Sahkopotkulaudalla ajaminen ei tunnu turvaliselta  [[NNREGEGEGEGEGEEE 59 %
Kaytto ei ole minulle aivan vattaméatonta [ NNENREGEGEGEGEGEEEEEEN 42 %
En osaa ajaa sahkopotkulaudalla [ 18 %

Puutteelliset pydratiet, korkeat reunakivet, huono tien pinta yms. - 91%

Liian huono fyysinen kunto/vointi - 7.9 %
Muu syy, mika? [l 6.9 %
Matkani alku- tai paatepisteessa ei ole saatavilla sahkdpotkulautoja - 6,3 %
Lapsen kanssa matkustaminen - 5,8 %

Kallimpi kuin muut vaintoehdot [l 5.0 %

Monimutkaiset saannot (kielletyt alueet, alennetun nopeusrajoituksen . 449
alueet, pysakointikieltoalueet) T

Ongelmat sovelluksen kanssa tai minulla ei ole pankkitiliag/tunnuksia ] 2,7 %

Kuva 45. Sahkopotkulautailemattomien vastaajien syyt olla kayttamatta sah-
kopotkulautoja (n=634)

Karttakyselyssd yhteensa 202 vastaajaa teki vihintaan yhden karttamerkin-
nan. Yhteensa merkintoja tehtiin 475 kappaletta. Sahkopotkulautoja kaytta-
neiden tekemista merkinnoista 58 % oli ”vaara tai puute” -merkintoja, 26 %
“hyva tai miellyttava paikka” -merkint6ja ja 16 % “kehitysidea” -merkintoja.
siahkopotkulautailemattomien vastaajien merkinnoistd 84 % oli “vaara tai
puute”, 7,8 % “hyvi tai miellyttava paikka” ja 8,5 % “kehitysidea” -merkin-
toja. Karttamerkintoja tehtiin eniten Tikkurilan ymparistoon sekd Myyrma-
keen ja Martinlaaksoon. Aineisto on toimitettu Vantaan liikennesuunnitte-
lun kayttoon.

Kysymyksessa 32 pyydettiin "[Kertomaan] vapaasti, mita sahkopotku-
laudat merkitsevit sinulle tai jos sinulla on ehdotuksia, kuinka parantaa siah-
kopotkulautailua Vantaalla”. Vastauksia jatettiin yhteensa 470 kappaletta,
joista 103 oli Vantaalla sihkopotkulautailleilta, 48 vain muualla kuin Van-
taalla sahkopotkulautailleilta ja 319 sihkopotkulautailemattomilta vastaa-
jilta.

Vantaalla sahkopotkulautailleiden ja muiden vastaajien kommentit ero-
sivat osittain toisistaan (x?(11) = 120,65, p < 0,001). Yleisin teema molem-
pien vastaajaryhmien kommenteissa oli lautojen vaaranlainen pysakointi ja
kaatuneet laudat. Vantaalla sahkopotkulautailleilla nelja seuraavaksi ylei-
sintd teemaa olivat sdhkopotkulautailun hyodyt, muu saantely, ajotapa ja
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liikennesaantojen rikkominen seka liikenneturvallisuus ja onnettomuudet.
Teema "muu saantely” sisaltaa sellaiset toiveet saantelysta, jotka eivat kos-
keneet sahkopotkulautojen kieltimista eivatka yhteiskayttolautojen pysa-
koinnin rajaamista tiettyihin paikkoihin. Laudoille toivottiin esimerkiksi ika-
rajaa ja nopeusrajoitusta. Muilla vastaajilla toiseksi ja kolmanneksi yleisim-
mat teemat olivat ajotapa ja liikennesaantjen rikkominen seka liikennetur-
vallisuus ja onnettomuudet. Sihkopotkulautojen kieltdmista toivoi 16 % Van-
taalla sahkopotkulautoja kayttaneista ja 23 % muista vastaajista. Yhteiskayt-
tolautojen pysakoinnin rajaamista vain tiettyihin paikkoihin toivoi Vantaalla
lautailleista 8,7 % ja muista vastaajista 13 %. Yhteensa tiukempaa sdantelya
toivoi 37 % Vantaalla sihkopotkulautailleista ja 51 % muista vastaajista. Yh-
desta tai useammasta sahkopotkulautailuun liittyvastd ongelmasta puoles-
taan mainitsi 56 % sahkopotkulautoja kayttaneista ja 83 % muista vastaa-
jista. Sahkopotkulautailun hyotyja kommentoi 22 % Vantaalla sahkopotku-
lautailleista ja 3,3 % muista vastaajista. Vastauksissa esiin nousseita teemoja
on esitelty kuvassa 46.

Vastaajajoukon itsevalikoituvuudesta johtuen voimakkaat mielipiteet
puolesta ja vastaan ovat vastauksissa luultavasti yliedustettuina. Taulukkoon
18 on valikoitu kymmenen mahdollisimman erilaista mutta kokonaisuutta
edustavaa vastausta esimerkeiksi vastaajien mielipiteistd. Kommentit on esi-
tetty sellaisenaan ja lyhentaméattomina Ainoat muokkaukset ovat yhdessa
kommentissa vastaajan terveystietojen yksityiskohtien poistaminen ja toi-
sessa kommentissa yhden kirosanan sensurointi.
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K32: Kerro vapaasti mita sdhkopotkulaudat merkitsevéat sinulle tai jos sinulla on
ehdotuksia, kuinka parantaa séhkdépotkulautailua Vantaalla.

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %

52 %
ONGELMA: Pysakainti ja kaatuneet laudat 40 % ’
55 %
ONGELMA: Ajotapa ja likennesaantdjen rikkominen 20 % 10
(]
) ) 36 %
ONGELMA: Liikenneturvallisuus ja onnettomuudet 20 %
40 %
. 23 %
SAANTELY: Muu saantely 21 %
24 %
o o ) 21%
SAANTELY: Sahképotkulautojen kieltaminen 16 % 30,
0
- ) o 12 %
SAANTELY: Pysakéinti vain maaratyissa paikoissa 8,7 ‘1’/03 o
0
7.4 %
MUU: Sahkdpotkulautailun hydyt 22 %
33%

6,8 %
ONGELMA: Turvattomuuden tunne 3.9 %

7,6 %
; . 3.6 %
ONGELMA: Hyétyliikunnan vaheneminen 1,0 %
4.4 %
) . 3.2 %
MUU: Sahkdpotkulautapalveluiden kehitysehdotus 059 13 %
) (]
2.8 %
MUU: Py&ravaylien puutteet 5,8 %
1.9 %

M 21
MUU: Kiinnostunut kokeilemaan sahképotkulautailua -0,0 %
2

m Kaikki vastaajat (n=470)
m Vantaalla sahkopotkulautailleet (n=103)
= Muut vastaajat (n=367)

Kuva 46. Avoimissa kommenteissa esiin nousseita teemoja (n=470)



Taulukko 18. Joitain poimintoja avoimista kommenteista

Sahkopotkulaudat ovat merkittavasti nopeuttaneet ja helpottaneet liikku-
mistani ja tuovat paljon lisaa vapauksia ja mahdollisuuksia kayda erilai-
sissa paikoissa. Tarkeaa olisi, ettd ne pysyisivat kdaytossa, mutta niiden vaa-
rinkayttoa ja haittoja vihennettiisiin. Tarkeimpana lautojen fyysinen ke-
hitys turvallisemmiksi, katuun maalattujen selkeiden pysakointipaikkojen
lisdidaminen ja pyoravaylien kehittiminen.

Ne pitaisi kieltad kokonaan.

Kaupassa kaynti aivan valtavan suuri apu, ei mene bensaa ja saastyy aikaa
jarahaa, minulla on [kavelya vaikeuttava lilkuntavammal, ilman e-scoottia
en liiku kotoa paljoa pois.

Laudat voisi L&T kerata kaduilta ja vieda sorttiasemalle. Niita kayttaa paa-
saantoisesti vain nuorisolaiset, jotka on jo niin [huonossa] kunnossa ja las-
keja ettei ne tarvi liilkkumiseen muuta kuin jalat tai pyoran. Lisdksi ne eiviat
osaa niilla ajaa asianmukaisesti ja niita jatetaan pitkinpoikin kavelykatuja
ja/tai pusikkoihin ja ojienpohjalle.

Vaarallisia vehkeitd, joka puolelle jatetty lautoja keskelle kavelytieta ja jopa
autotielle. Nakovammaisena on todella vaikea ja vaarallista liikkua. Sa-
malla lailla kuin kaupunkipyorassa pitéisi olla otto- ja palautuspaikka. Ja
sakko niille, jotka ei sitd noudata.

Lisaa selkeasti merkittyja "parkkipaikkoja". Mielestani sahkopotkulaudat
ovat hyva asia! Kouluissa taytyisi panostaa liikenneturvallisuuden opetuk-
seen jotta nuoret ja lapset voisivat turvallisesti kayttda seka polkupyoria
etta sahkopotkulautoja

Sahkopotkulaudat hyotyvat pyoriilyinfran parannuksista, mika ilahdut-
taisi myos itsedni ei-potkulaitailevana pyorailijana. Jalankulkijana valilla
hirvittaa lainvastaisesti kavelyteilld ja ostareilla nopeasti liikkuvat sahko-
potkulaudat, mutta onhan se ndppara liikennemuoto ja varsinkin omalla
(toisin kuin vuokralaudalla) ajelijat ovat yleensa sen verran hyvitapaisia ja
turvallisia kuskeja ettd mahtuvat hyvin muun kevyen liikenteen joukkoon.

Sahkopotkulaudat eivat heratd minussa suuria tunteita. Vantaalla olen 13-
hiaikoina ollut tilanteissa, jossa matka oli kiusallisen pitka jalan, mutta jar-
kevia julkisen liikenteen reittivaihtoehtoja ei ollut. Jos sahkopotkulautailu
olisi helposti ldhestyttavampi liikkumisen muoto, olisin voinut kayttaa.

Turhake. Vahentaa entisestdan nuorten liikkkumista omin lihasvoimin. Ei
verorahojen tuhlausta tillaisen edistamiseen.

On hyva olla runsaasti vaihtoehtoja liikkumiseen. Paakaupunkiseudun ih-
mismaaralla helpottaa, ettei omaa autoa tarvitse survoa kadunvarteen
parkkiin ahtaaseen ruutuun tai bussista juosta toiseen syysta tai toisesta
tapahtuneen viivastyksen takia. On hyva tietda, etta perillepadsyyn on aina
vaihtoehtoja kellon ympari.
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4.2 Sahkopotkulautailun kestavyys

Tassa luvussa vastataan tutkimuskysymykseen numero kaksi, ’Onko sahko-
potkulautailu kestaviaa liikennetta?” Yleensa kestavilla liikenteelld tarkoite-
taan jalankulkua, pyoriilya ja joukkoliikennetta. Liikennemuotojen kesta-
vyydelle ei ole absoluuttista rajaa, mutta jotkut muodot ovat kestavampia
kuin toiset. Tasta syysta seka luvun 4.3 analyysia varten sahkopotkulautailun
kestavyyttd verrataan muihin kulkumuotoihin, erityisesti joukkoliikentee-
seen. (Motiva, 2024.)

Yhteenvetona voidaan todeta, etta sahkopotkulautailu on kestavampaa
kuin autoilu, mutta vihemman kestavaa kuin kavely, pyoriily ja joukkolii-
kenne. Oman sahkopotkulaudan kaytto on kestavampaa kuin yhteiskaytto-
lautojen kaytto. Moni haastatelluista asiantuntijoista oli sitd mielta, etta
puutteista huolimatta sdhkopotkulautailu on kestavaa liikennetta juuri siita
syystd, ettd se on autoilua kestavampad. Taman tyon tulosten perusteella
sahkopotkulautailua voidaan pitda vahiten kestivana kestdvan liikenteen
muotona. Seuraavaksi esitetdan tarkemmat perustelut, joissa kestavyytta ar-
vioidaan osa-alueittain asiantuntijahaastattelujen ja kyselytutkimuksen tu-
loksia seka kirjallisia 1ahteita yhdistellen.

Useissa haastatteluissa nousi esiin eri kulkumuotojen tilantarve, jota on
vertailtu kuvassa 47. Sihkopotkulauta vie suunnilleen saman verran tilaa
kuin polkupyora (Turun kaupunki, 2021). Katutila on rajallinen resurssi ja
sen kaytolla on merkitysta kaikkien kolmen kestavyyden osa-alueen kan-
nalta. Jalankulku on tilatehokkain kulkumuoto, sen jilkeen joukkoliikenne
ja pyoraily. Viimeisena on autoilu, joka vie henkil6a kohden noin 10-kertai-
sesti tilaa muihin kulkumuotoihin ndhden. Muiden kulkumuotojen valilla
erot ovat pienempia. (Ojala & Vuori, 2003.) Taman takia, jos siahkopotkulau-
tailu korvaa vihankin autoilua, se auttaa parantamaan liikennejarjestelman
tilatehokkuutta. Yhteiskayttoiset kulkuneuvot voivat vihentaa pysakointiin
tarvittavan tilan maaraa, kun samaa laitetta voi paivan aikana kayttaa monta
henkil64, sen sijaan etta jokainen pysakoisi oman laitteensa esimerkiksi rau-
tatieasemalle (Mobilia, 2022).

4.2.1 Ekologinen kestavyys

Haastatteluissa esille nousi huoli akkumateriaalien alkuperasta, valmistuk-
sen aiheuttamista paastoista seka lautojen elinkaaresta, korjaamisesta ja
kierratyksesta. Yleinen nidkemys oli, etta sahkopotkulautailu on ekologisesti
kestavaa, jos silla korvataan autoilua ja taksimatkoja ja jos se tukee joukko-
liikenteen matkaketjuja, eli vahentaa liikenteen kokonaispaastoja. Toisaalta
jos se korvaa jalankulkua, pyoriilya ja joukkoliikennetta, eli lisda paastoja,
silloin se ei ole ekologisesti kestavaa.
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Keskimaarainen kuormitusaste 1.4 henkead
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Kuva 47. Eri kulkumuotojen tilantarve (Ojala & Vuori, 2003)

Aiempien tutkimusten arviot sahkopotkulautojen elinkaaripaastoista vaihte-
livat. Selvalta vaikuttaa se, ettd padstot ovat pienemmat kuin henkiloautolla
mutta suuremmat kuin polkupyoralla. Nayttda myos siltd, etta paastot ovat
korkeammat kuin raideliikenteessd, ainakin yhteiskdyttolautojen osalta.
Sahkopotkulautojen elinkaaripaastot matkustajakilometria kohden vaikutta-
vat olevan karkeasti samaa luokkaa tai jonkin verran enemmaén kuin linja-
autolla. ITF:n (2020-b) mukaan oman sahkopotkulaudan paastot ovat pie-
nemmat kuin yhteiskayttoisten lautojen, yhta matalat kuin raideliikenteella.
Tama tosin vaatii, ettd omaa lautaa kayttaa paljon ja sitd huoltaa, sillda muu-
toin valmistuksen aiheuttamat paastot matkustajakilometrid kohden jaavat
suuriksi. Yhteiskayttolautojen etuna on se, etta niille tulee varmasti paljon
ajokilometreja. Elinkaaripaast6ja kasvattaa lautojen siirtely polttomoottori-
ajoneuvoilla ja yhteiskayttoisten kulkuneuvojen omiin laitteisiin verrattuna
valinpitamattomampi kohtelu, joka lyhentdi niiden kayttoikaa (Severengiz
ym., 2021).

Aiempien tutkimusten perusteella sahkopotkulautailu nayttaa korvaavan
eniten jalankulkua, joukkoliikennetta ja taksimatkoja. Henkiloautomatkoja-
kin korvattiin, mutta vihemman. (Esztergar-Kiss ym., 2022; Mladenovi¢
ym., 2022; Wang ym., 2022.) Taksimatkojen korvaaminen vahentaa liiken-
teen padstoja, mutta vahennyspotentiaali on hyvin rajallinen. Vuonna 2016
taksien kulkutapaosuus henkiloliikenteen suoritteesta Suomessa oli noin
yksi prosentti, joka pitaa sisalladn koulukyydit ja invataksit (Liikennevirasto,
2018). Mladenovi¢ ym. (2022) havaitsivat tutkimuksessaan, etta oman sah-
kopotkulaudan kayttijat olivat vihentianeet autolla ja taksilla matkustamista
suhteessa useammin kuin yhteiskayttoisen laudan kayttajat. Molemmat ryh-
mat olivat kuitenkin viahentidneet joukkoliikenteen kaytt6a kaikista useim-
min.
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Tassa tutkimuksessa havaittiin, ettd Vantaalla yhteiskayttoisia sahkopot-
kulautoja kayttaneet olivat korvanneet lautailulla ensisijaisesti kavelya.
Omaa lautaa kayttaneet olivat korvanneet eniten autoilua. Molemmat ryh-
mat olivat korvanneet enemman kestavien kulkumuotojen kayttoa kuin au-
toilua ja taksimatkoja. Toisaalta varsinkin yhteiskayttolautoja kaytettiin
osana joukkoliikenteen matkaketjuja. On mahdollista, ettd joissakin tapauk-
sissa kulkumuodoksi olisi valikoitunut henkiloauto, jos potkulauta ei olisi
mahdollistanut helppoa siirtymisti asemalle. Tallaisessa tilanteessa lauta on
korvannut kavelya, mutta lopputulos on silti ekologisen kestavyyden kan-
nalta positiivinen.

Kulkumuotojen tilantarve liittyy ekologiseen kestivyyteen siten, etta
mitd enemman tilaa ihmisten liikuttaminen vie, sita leveampia katujen pitaa
olla, sitd suuremmaksi taajama-alue kasvaa ja sitd vihemman jaa tilaa ym-
paroivalle luonnolle. Hajautuva yhdyskuntarakenne myos johtaa liikenteen
paastojen lisadntymiseen (Suomen ymparistokeskus, n.d.). Lisaksi leveam-
pien katujen rakentaminen ja kunnossapito aiheuttaa enemman paastoja.

Kokonaisuutena arvioiden sahkopotkulautailun ekologinen kestiavyys
riippuu hyvin voimakkaasti siitd, kuinka paljon se korvaa autoilua ja kuinka
paljon kestavia kulkumuotoja. Omilla sahkopotkulaudoilla korvataan enem-
man autoilua kuin yhteiskayttolaudoilla ja niiden elinkaaripaast6t vaikutta-
vat myos olevan pienemmat, joten niiden kaytto on keskimaarin yhteiskayt-
tolautojen kayttoa kestavampaa.

4.2.2 Taloudellinen kestavyys

Useimmilla haastatelluilla asiantuntijoilla oli sellainen kasitys, ettd sahko-
potkulautaoperaattorit ovat laajentaneet toimintaansa tappiollisesti sijoitta-
jien rahoilla 'nollakorkojen’ aikana. Tavoitteena on ollut vallata mahdollisim-
man suuret markkinat siinid toivossa, ettd myohemmin olisi mahdollista
tehda suuria voittoja. Saman havaitsivat Button ym. (2020). Useimmat haas-
tatellut epailivat, etta toimintaa ei ehka ole vieldkaan saatu kannattavaksi.
On taysin normaalia, ettd aluksi yritys ei tuota voittoa, vaan kayttaa padomia
toiminnan aloittamiseen (Suomi.fi, 2023). Sdhkopotkulautapalveluiden ta-
pauksessa oletettu kannattamattomuus on kestanyt vuosia. Uutiset vahvista-
vat operaattoreiden talousvaikeudet (esim. Bellan, 2023; Callum, 2023; Tech
Funding News, 2023). Operaattoreiden valilla on eroja, eivatkda nama havain-
not osoita, etta niiden liiketoimintamalli olisi toimimaton. On kuitenkin epa-
selvad, mitka ovat liiketoiminnan jatkumisen edellytykset pitkalla aikavalilla.

Haastatteluissa nousi esille sellainen nakokulma, etta julkisen talouden
kestavyyden kannalta on hyvi, ettd sahkopotkulautapalveluita tuottaa yksi-
tyinen sektori, siind missa kaupunkipyorajarjestelma ja joukkoliikenne ovat
verovaroin tuotettuja palveluja. Esimerkiksi HSL:n tuloista 53 % tuli suoraan
jasenkunnilta kuntaosuuksina (HSL, n.d.-b). Toisaalta ongelmana nahtiin,
ettd sahkopotkulautaoperaattorit ottavat toiminnan voitot, ja julkinen
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sektori joutuu maksamaan haitat. Kustannuksia aiheuttavista haitoista esiin
nousivat hylattyjen ja kaatuneiden lautojen siirto ja siivoaminen seka erityi-
sesti onnettomuudet. Sahkopotkulaudoilla tapahtuneet kaatumiset ja muut
liikenneonnettomuudet ovat maksaneet yhteiskunnalle paljon, mutta niiden
maara on vahentynyt merkittavasti ja onnettomuusriski nayttaa lahestyvan
pyorailyn onnettomuusriskia (HUS, 2023; LVM, 2023-a; Mladenovi¢ ym.,
2022). Joukkoliikenteestid puolestaan aiheutuu merkittavasti pyorailya va-
hemmain loukkaantumisia henkilolitkennesuoritteeseen suhteutettuna (Soi-
ninen, 2004).

Liikkumattomuus eli vihdinen fyysinen aktiivisuus maksaa yhteiskun-
nalle miljardeja euroja vuodessa kasvaneina terveydenhuollon kustannuk-
sina ja alentuneena tuottavuutena (Vasankari ym., 2018). Kavelya ja pyorai-
lya korvatessaan sahkopotkulautailu vahentaa fyysista aktiivisuutta, autoilua
korvatessaan lisda. Joukkoliikenteen osalta asia on monimutkaisempi. Lau-
dan pailla tasapainottelu on fyysisesti aktiivisempaa kuin linja-auton pen-
killa istuminen. Toisaalta kavely tai pyoraily on ldhes aina osa joukkoliiken-
teen matkaketjua (LVM, 2018). Kyselytutkimuksen mukaan sdhkopotkulau-
tailu korvaa usein juuri naita liityntamatkoja. Tutkimuksen perusteella Van-
taalla yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja kayttaneet myos korvasivat lautai-
lulla enemmaén jalankulkua ja pyorailya kuin taksi- ja automatkoja. Omaa
lautaa kayttaneet korvasivat niita yhta paljon.

Liikenteen pienhiukkaspaastot ja liikennemelu aiheutuvat suurelta osin
polttomoottoriajoneuvoista, eli enimmakseen henkiloautoista. Ne aiheutta-
vat terveyshaittoja ja sitd kautta kustannuksia. (Lehtomaki ym., 2021.) Kor-
vatessaan autoilua ja taksin kayttoa sahkopotkulautailu auttaa vihentamaan
naita kustannuksia. HSL:n linja-autoista suurin osa on toistaiseksi diesel-
moottorisia (Eriksson, 2024). Lisiksi yli 50 km/h nopeudessa rengasmelu on
kayttovoimasta riippumatta moottoria merkittavampi melunliahde (Tiehal-
linto, 2006). Naista syista sahkopotkulautailu on todennakoisesti pienhiuk-
kaspaistdjen ja lilkennemelun kannalta joukkoliikennettd parempi vaihto-
ehto. Tahan vaikuttaa oleellisesti yhteiskayttolautojen siirtelyn maara ja sii-
hen kaytettyjen ajoneuvojen kayttovoima (Severengiz ym., 2021). Pakokaa-
sun ohella katupoly on merkittava pienhiukkasten lahde (Lehtomaki ym.,
2021). Hiekoitushiekan lisdksi katupolyn lahteita ovat mm. rengas- ja jarru-
poly (HSY, n.d.). Katupolyn muodostumisen maaraa matkustajakilometria
kohden ei ole tassa pystytty arvioimaan kulkumuotokohtaisesti.

Tilantarve liittyy myos taloudelliseen kestavyyteen, silla leveampien ka-
tujen rakentaminen ja kunnossapito maksaa yhteiskunnalle enemman. Toi-
saalta olemassa olevassa kaupunkirakenteessa katua on usein mahdotonta
leventaa. Silloin taloudellista kestavyytta edistaa kadun valityskyvyn maksi-
mointi tilatehokkaita kulkumuotoja suosimalla.

Asiantuntijahaastatteluissa tuli ilmi huoli siitd, miten sihkopotkulautailu
vaikuttaa joukkoliikenteen jarjestamiseen. Haastateltujen nikemys oli, etta
jos siahkopotkulautailu korvaa joukkoliikennetta, sen kayttajaimaarat ja siten

80



lipputulot laskevat, jolloin palveluiden rahoittamiseen joudutaan kaytta-
maan entistd enemman julkista rahaa. Kyselytutkimuksen ja aiempien tutki-
musten perusteella sahkopotkulautailu seka korvaa etta tukee joukkoliiken-
teen kayttoa. Sitd kiytetaan liityntiliikenteend nopeisiin runkoyhteyksiin,
kuten raideliikenteeseen. Toisaalta se korvaa syottoliikennetta ja muita hi-
taita linja-autolinjoja.

Oman siahkopotkulaudan kaytto on selvisti taloudellisesti kestavaa. Yh-
teiskayttolautojen osalta on epiavarmaa, onko palveluiden toiminta pitkalla
aikavalilla kestavaa.

4.2.3 Sosiaalinen ja kulttuurinen kestavyys

Joukkoliikenteen rahoituksen vaikeutuminen voisi johtaa leikkauksiin ja pal-
velutason heikkenemiseen. Tama vaikuttaisi negatiivisesti monien ihmisten
liikkumismahdollisuuksiin ja olisi huono asia sosiaalisen ja kulttuurisen kes-
tavyyden kannalta. Kulkumuotojen tilantarve puolestaan liittyy sosiaaliseen
kestavyyteen siten, ettd kiytettavissa oleva katutila tulee jakaa niin, etta sita
mahtuu kayttimaan mahdollisimman moni.

Edellisessa luvussa mainitut onnettomuudet sekd muut terveyshaitat ja
hyodyt liittyvat oleellisesti my0s sosiaaliseen kestavyyteen. Paitsi etta hyva
terveys itsessdan on osa sosiaalista ja kulttuurista kestavyytta, onnettomuuk-
sien ja terveyshaittojen aiheuttamat kustannukset ja toisaalta terveyshyoty-
jen aiheuttamat saastot yksiloille ja yhteisoille vaikuttavat myos siihen. Félix
ym. (2023) mukaan onnettomuuksien takia sdahkopotkulautailu on keski-
maarin sosioekonominen rasite yksilolle.

On selvia, etta esimerkiksi vaikeasti liikuntarajoitteiset tai nakovammai-
set ihmiset eivat voi kayttad sihkopotkulautaa. Toisaalta kyselytutkimuk-
sessa havaittiin, etta joillekin lievemmin liikuntarajoitteisille ihmisille lauta
voi olla todella hyva apuviline. Pienet lapset ja huonokuntoiset vanhukset
eivat voi kayttaa lautoja. Sahkopotkulautapalveluissa on myos 18 vuoden ika-
raja, joka ei tosin aina toteudu (esim. Hirvonen & Tammela, 2024). Niiden
kaytto vaatii myos maksukortin, dlypuhelimen ja taitoa kayttaa mobiilisovel-
lusta. Haastateltavat toivat esille, ettd sovellukset ovat joskus saatavilla vain
englanniksi, joka myos heikentda palvelun saavutettavuutta. Toisaalta monet
naista rajoituksista ovat samoja kuin pyorailyssa, ja erityisesti kaupunkipyo-
rissa (HSL, n.d.-c). Oman sahkopotkulaudan hankintaan ja kayttoon liittyvat
samat fyysiset rajoitteet, ja sekin vaatii joitakin teknisii taitoja.

Kyselytutkimuksessa ja aiemmissa tutkimuksissa on havaittu, ettad sih-
kopotkulautailu on vihaisempaa naisten ja iakkaiden henkiloiden seka aina-
kin joissain tapauksissa my0s esimerkiksi etnisten vihemmistojen keskuu-
dessa. Sihkopotkulautapalveluiden saavutettavuudessa voi olla ja on ongel-
mia, mutta toisaalta ei varmaankaan ole mitaan periaatteellista syyta, miksi
esimerkiksi nuoret naiset eivat voisi kayttaa palveluita tai omaa lautaa yhta
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paljon kuin nuoret miehet. Toisaalta sama ongelma koskee myos kaupunki-
pyorajarjestelmia (Pyorailykuntien verkosto, n.d.).

Haastateltavilla oli eriavia nakemyksia sahkopotkulautapalveluiden hin-
nasta. Toisaalta niita pidettiin edullisina, koska niiden kaytto on halvempaa
kuin auton omistaminen ja kaytto. Erityisesti kayton aloittaminen on halpaa,
koska laitetta ei tarvitse ostaa eika palveluissa ole kuukausimaksua. Toisaalta
niitd pidettiin myo6s kalliina, koska kaytto maksaa useimmiten enemmén
kuin saman matkan tekeminen kaupunkipyorilld tai joukkoliikenteella.
Oman sahkopotkulaudan puolestaan saa muutamalla sadalla eurolla, eli
suunnilleen samaan hintaan kuin uuden polkupyoran (Hintaopas, n.d.; Hin-
taseuranta.fi, n.d.; Vertaa.fi, n.d.). Aiempien tutkimusten perusteella yhteis-
kayttolaudat ovat liian kalliita joillekin, mutta toisaalta palvelut voivat myos
viahentaa liikennekoyhyytta. Liikennekoyhyys tarkoittaa vihavaraisuudesta
johtuvaa vaikeutta selvitd arjen liilkkumistarpeista (Tiikkaja, Polldnen & Lii-
matainen, 2018). Jos siahkopotkulautailulla pystytdan vahentamaan auto-
riippuvuutta, se voi vihentaa liikennekoyhyytta hyvin tehokkaasti (Tiikkaja
ym., 2018). Tahan liittyy myos kyselytutkimuksessa ja haastatteluissa esiin
noussut huomio siita, etta sahkopotkulaudat voivat mahdollistaa uusia mat-
koja ja auttaa saavuttamaan uusia kohteita, joihin esimerkiksi autottoman
tai alaikdisen on ollut muuten vaikea paasti. Toisaalta samalla kyseenalais-
tettiin, miksei samoja matkoja voisi tehda polkupyoralla.

Haastattelujen ja aiempien tutkimusten perusteella keskeinen sosiaali-
sen ja kulttuurisen kestavyyden haaste sihkopotkulautailussa ovat negatiivi-
set ulkoisvaikutukset. Vaarin pysakoidyt ja kaatuneet laudat vaikeuttavat
muiden, erityisesti liikuntarajoitteisten ja nakovammaisten henkiloiden, liik-
kumista. Ne voivat my0s olla vaarallisia esimerkiksi pyorailijoille. Kaatunei-
den lautojen aiheuttaman esteettomyyshaitan, vaaran ja muiden ongelmien
kannalta silla ei ole merkitysta, onko laudan kaatanut sen kayttaja, ohikulkija
vai esimerkiksi tuuli. Haastatteluissa kavi ilmi, ettd ongelmaa pahentaa sah-
kopotkulautaoperaattorien palautekanavien huono saavutettavuus. Kaupun-
kilaiset ovat kokeneet vaarassa paikassa olevista laudoista ilmoittamisen vai-
keaksi; palautesivut saattavat esimerkiksi olla vain englanniksi. Toinen on-
gelma on joidenkin sahkopotkulautailijoiden epaasiallinen ajotapa ja liiken-
nesaantojen rikkominen, joka aiheuttaa vaaraa ja turvattomuuden tunnetta
muille litkenteessa olijoille. Kyselytutkimuksen, haastattelujen ja aiempien
tutkimusten perusteella nama ongelmat liittyvat padasiassa yhteiskayttoisiin
sahkopotkulautoihin. Omalla sihkopotkulaudalla hairiokayttaytymista ilme-
nee vihemman.

Edeltavien asioiden lisaksi haastateltavat toivat esille, ettd sahkopotku-
lauta voi rohkaista nuoria ja muitakin ihmisia poistumaan valilla kotoaan.
Esimerkiksi potkulautamatka ravintolaan voi korvata ruokatilauksen, jolloin
ihminen tulee kdyneeksi ulkona.
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Oman sahkopotkulaudan kayttoa voidaan pitda sosiaalisesti ja kulttuuri-
sesti kestavana. Suurin ongelma lienee hyotyliikunnan vaheneminen. Yhteis-
kayttoisiin sahkopotkulautoihin liittyy enemman haasteita. Negatiivisia ul-
koisvaikutuksia on pystyttiva vahentamaan.

4.3 Sahkopotkulautailu ja kulkumuotojen priorisointi

Tassa luvussa vastataan tutkimuskysymykseen numero kolme, "Mika pitaisi
olla sahkopotkulautailun paikka kulkumuotojen priorisoinnissa Vantaalla?”
Mladenovi¢ ym. (2022) ehdottivat, ettd sihkopotkulautailun tulisi olla jalan-
kulun ja pyoriilyn alapuolella mutta autoilun ylapuolella. Tata he perusteli-
vat silla, etta jalankulku ja pyoraily ovat kaikista fyysisesti aktiivisimpia ja
kestavimpia kulkumuotoja ja autoilu on kaikista vahiten fyysisesti aktiivinen
ja kestava. Kysymykseksi jaa sahkopotkulautailun ja joukkoliikenteen keski-
nainen jarjestys.

Asiantuntijahaastattelujen ja tyopajan tuloksista ei 10ytynyt selvaa kon-
sensusta siihen, mihin kohtaan kulkumuotojen hierarkiaa sihkopotkulau-
tailu tulisi sijoittaa. Sahkopotkulautailua ehdotettiin sijoitettavaksi seka
joukkoliikenteen yla- etta alapuolelle. Tasta syysta seuraavaksi sahkopotku-
lautailua ja joukkoliikennetti vertaillaan liikennepoliittisten linjausten,
paastovahennystavoitteiden seka haastatteluissa ja tyopajassa esitettyjen
priorisoinnin kriteerien perusteella. Sen jalkeen kaydaan lapi asiantuntijoi-
den ndkemyksia sahkopotkulautailusta ja sdhkopotkulautaoperaattorien
kanssa tyoskentelysta, jonka jilkeen muodostetaan ehdotus kulkumuotojen
priorisoinnista. Lopuksi ehdotusta sovelletaan maariteltdessa kulkumuoto-
jen priorisointi Vantaan kaupungin liikkumisalueilla.

4.3.1 Sahkopotkulautailun ja joukkoliikenteen vertailu

Asiantuntijahaastatteluissa ja tyopajassa pyydettiin luettelemaan kriteereita
kulkumuotojen priorisoinnille. Kriteereissa oli paljon paallekkaisyytta EU:n,
Suomen valtion ja Vantaan kaupungin liikennepoliittisten tavoitteiden
kanssa, joten niitd kasitelldan yhtena kokonaisuutena. Yleisimmat kriteerit
ja tarkeimmat tavoitteet on koottu taulukkoon 19. Seuraavaksi vertaillaan
kunkin kriteerin ja tavoitteen osalta, kumpi on parempi, joukkoliikenne vai
sahkopotkulautailu. Joukkoliikenteessa keskitytaan linja-autoihin, koska
vuonna 2023 Vantaalla tehtiin noin kaksinkertainen maara linja-automat-
koja lahijunamatkoihin verrattuna (Aalto ym., n.d.; HSL, 2023; VR, 2023).
Toisin kuin junat, linja-autot myo6s kayttavat samaa rajallista katutilaa kuin
siahkopotkulaudat, joten niiden vertailulla on enemméan merkitysta kulku-
muotojen priorisoinnin kannalta.
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Taulukko 19. Tarkeimmat kriteerit ja tavoitteet seka joukkoliikenteen ja sah-
kopotkulautailun vertailu niiden perusteella. 1 tarkoittaa, ettd kulkumuoto on
kriteerin kannalta parempi, ja vastaavasti O tarkoittaa, etta se on huonompi.
Viiva (-) tarkoittaa, ettd muodot ovat yhta hyvat.

Kriteerit ja tavoitteet Joukkoliikenne | Sahkopotkulautailu
Kestavyys 1 o
Aktiivisen liikkumisen edistami- - -
nen

Autoilun vahentaminen - -
Ilmanlaatu ja lilkennemelu o 1
Joukkoliikenteen ja joukkolii- 1

kennekaupungin kehittiminen

Julkisen talouden tasapaino o 1
Jarjestelméatason toimivuus ja 1 o
massojen liikuttelu

Kulkumuotojen hierarkian sel- o 1
keys

Kavelyn ja pyorailyn lisidminen 1 o
Liikennejarjestelman hai- o 1
rionsietokyky

Liikenneturvallisuus 1 o
Liikenteen palveluistuminen ja - -
digitalisaatio

Mukavuus 1
Paastovahennystavoitteet o 1
Tilatehokkuus ja yhdyskuntara- 1

kenteen tiivistaiminen

Yhdenvertaisuus ja esteetto- 1 o
myys

Ympariston viihtyisyys 1 o

Kestavyys on selvasti tarkein kriteeri ja tavoite. Se ja sen eri osa-alueet olivat
yleisimmin mainittu kriteeri, ja lahes kaikki muut kriteerit liittyivit jollain
tavalla kestavyyteen. Kestavyys oli myos kaikilla hallinnon tasoilla keskeinen
liikennepoliittinen tavoite, ja lahes kaikki muut tavoitteet liittyivat siihen.
Molempia muotoja voidaan pitaa kestavana liikenteend, mutta joukkolii-
kenne on sahkopotkulautailua kestavampaa.

Muut kriteerit ja tavoitteet on kiyty 1api aakkosjarjestyksessa. Koska mo-
net liittyvat kestavyyteen, on niiden kasittelyssa hyodynnetty soveltuvin osin
luvun 4.2 analyysia. Siihen, mitka kriteerit ovat enemman ja mitka vahem-
man tarkeita, ei ole selvaa ja yleistettavissa olevaa vastausta.

Kumpikaan muodoista ei ole aktiivinen kulkumuoto. Joukkoliikenteessa
fyysista aktiivisuutta tulee lahes aina pysakin ja kohteen valin kavelemisesta
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(LVM, 2018). Toisaalta sahkopotkulaudan paalla tasapainoilu on fyysisesti
aktiivisempaa kuin junan penkilla istuminen. Muodot on katsottu aktiivisen
liikkumisen kannalta yhta hyviksi.

Kyselytutkimuksen tulosten perusteella noin joka viides sahkopotkulau-
tamatka Vantaalla on korvannut autoilua. Vastaavanlaista arviota joukkolii-
kenteen osalta ei ole Suomessa tehty. Joukkoliikenteella tehdaan kuitenkin
pidempia matkoja kuin sahképotkulaudalla. Yhteiskayttoisella sihkopotku-
laudalla Vantaalla vuonna 2024 tehdyn matkan pituus oli keskiméarin 1-1,5
km (haastattelu 28.8.2024). Keskimaarainen paakaupunkiseudun asukkaan
Helsingin seudulla joukkoliikennevilineella tekeman matkan pituus vuonna
2018 oli noin 9 km ja vastaavasti pyorailymatkan pituus oli 3,7 km (Brandt,
Kantele & Raty, 2019). Voidaan perustellusti esittaa, ettd jos joukkoliiken-
teen kayttdminen ei olisi mahdollista, yli 20 % matkoista siirtyisi autoiluun.
Toisaalta joukkoliikenteen merkitys kaupunkirakenteelle, eri toimintojen si-
joittumiselle ja asuinpaikan valinnalle on isoissa kaupungeissa niin merkit-
tava, etta asetelma on jarjeton. Ilman joukkoliikennetta kaupunkimme nayt-
taisivat hyvin erilaisilta. Toisaalta, kun tavoitteena on viahentaa tilla hetkella
autoilevien autoilua, sahkopotkulautailu voi silti olla tehokkaampi keino.
Joukkoliikennetta ja sahkopotkulautailua on tassa paadytty pitimaan autoi-
lun vihentamisen kannalta yhtd hyvina vaihtoehtoina, koska ei ole pystytty
perustelemaan, miksi toinen olisi toista parempi.

Ilmanlaadun parantamisen ja liikennemelun vahentamisen kannalta
sahkopotkulautailu on parempi. Merkittavassa osassa linja-autoja on ainakin
toistaiseksi polttomoottori, ja niista aiheutuu sihkopotkulautoja enemman
melua myos suurempien nopeuksien takia. (Eriksson, 2024; Lehtomaki ym.,
2021; Tiehallinto, 2006.)

Kyselytutkimuksen tulosten mukaan siahkopotkulautoja kaytetdan usein
osana joukkoliikenteen matkaketjuja. Joukkoliikenteen ja joukkoliikenne-
kaupungin kehittdmisessa itse joukkoliikenne on kuitenkin tarkeampaa.

Sahkopotkulautaoperaattorit ovat yksityisid yrityksid. Jotkut ihmiset
ovat ostaneet itselleen oman laudan. Joukkoliikennetta puolestaan rahoite-
taan julkisin varoin (HSL, n.d.-b). Sahkopotkulautailustakin aiheutuu kus-
tannuksia julkiselle sektorille, esimerkiksi onnettomuuksien kautta (LVM,
2023-a). Kokonaisuutena sdhkopotkulautailu on arvioitu tassa julkisen ta-
louden kannalta joukkoliikennetta paremmaksi.

Joukkoliikenne on parempi jarjestelmatason toimivuuden ja ihmismas-
sojen liikuttelun kannalta. Suurten ihmismaarien liikuttelu on tehokkaam-
paa joukkoliikenteelld. Aiempien tutkimusten mukaan sahkopotkulaudoilla
ei myoskaan tehda muutamaa kilometria pidempia matkoja. Isoissa kaupun-
geissa joukkoliikenne on korvaamatonta, mutta sihkopotkulaudalla tehtavat
matkat voisi myos pyorailla. Yolla joukkoliikenteen toimivuus on huonompi
kuin paivalla, koska esimerkiksi vuorovilit ovat pidemmat. Sahkopotku-
laudoilla vastaavaa ongelmaa ei periaatteessa ole, mutta esimerkiksi Van-
taalla  yhteiskdyttolaudat eivat ole viikonloppudisin  kaytossa.
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Sahkopotkulautapalvelut ovat talvella useimmiten kokonaan pois kaytosta,
joten on kyseenalaista, missa maarin liikennejarjestelma voi tukeutua naihin
palveluihin. (Kaski, 2023-a; Koski, 2024; Loukkola, 2023.)

Osa haastatelluista perusteli sithkopotkulautailun sijoittamista joukkolii-
kenteen ylapuolelle kulkumuotojen hierarkian selkeydella; seka polkupyo-
ralla etta sahkopotkulaudalla kaytetaan pyorailyn liikennesaantoja ja vaylia.
Kulkumuotojen priorisoinnin tarkeimpia tarkoituksia on ohjata vaylien ra-
kentamista ja katutilan jakamista eri kulkumuodoille, joten pyoriilyn ja sah-
kopotkulautojen sijoittaminen lahekkain tai samalle tasolle on jarkevaa (Ne-
valainen, 2022).

Joukkoliikenne on parempi kivelyn ja pyoriilyn lisidmisen kannalta,
koska ne ovat lahes aina osa joukkoliikenteen matkaketjua (LVM, 2018). Ky-
selytutkimuksen ja aiempien tutkimusten mukaan siahkopotkulautailu kor-
vaa useimmin juuri kavelya.

Sahkopotkulautailu on uusi kulkumuoto, joten se on hyvaksi liikennejar-
jestelman hairionsietokyvyn kannalta. Koronapandemia vaikeutti ja vahensi
joukkoliikenteen kayttod. Vastaavassa tai muussa joukkoliikennetta vaikeut-
tavassa tilanteessa on hyva, etta tarjolla on muitakin kulkumuotoja. (Valtio-
neuvosto, 2021.)

Sahkopotkulautailun turvallisuus on parantunut vuosien aikana (HUS,
2023; Mladenovi¢ ym., 2022). Joukkoliikenne on kuitenkin liikenneturvalli-
suuden kannalta parempi, koska se aiheuttaa henkiloliikennesuoritteeseen
nahden paljon vihemman loukkaantumisia kuin sahkopotkulautailu (Soini-
nen, 2004).

Seka joukkoliikenne etta sahkopotkulautapalvelut ovat litkennepalveluja.
Molemmat hyodyntavit digitalisaatiota ja molemmissa on potentiaalia digi-
taalisten palveluiden ja uusien palvelukonseptien, kuten MaaS, kehittimisen
suhteen (Mladenovié¢ ym., 2021). Molemmat muodot on katsottu yhta hyviksi
digitalisaation ja palveluistumisen kannalta.

Mukavuudessa joukkoliikenne on parempi. Mukavuus on subjektiivista,
mutta huonolla sailla pyoraily vihenee merkittavasti verrattuna parempaan
saahan (Klang, Svenns & Peltonen, 2021; Seppila, 2016). Sahkopotkulautai-
lija altistuu saélle samalla tavalla kuin pyorailija, joten voidaan hyvalla syylla
olettaa, ettd huonolla saalla sahkopotkulautailu on monen mielesta epamu-
kavaa. Lisaksi sahkopotkulaudan polkupyoraan verrattuna pienet renkaat
soveltuvat huonosti lumisiin olosuhteisiin. Sahkopotkulaudalla on myos
hankalaa ja vaarallistakin kuljettaa yhta reppua enempaa kantamuksia (Mla-
denovié¢ ym., 2022).

Aiempien tutkimusten mukaan joukkoliikenteen elinkaaripaastot ovat
todennakoisesti pienemmat kuin sahkopotkulautailulla. Toisaalta ajoneuvo-
jen ja niiden kuluttaman siahkon valmistuksesta aiheutuvat paastot eivat
kuulu EU:n taakanjakosektoriin (EU, 2023-b; LVM, 2021). Siihen kuuluvat
toistaiseksi yleisten dieselilld ja kaasulla toimivien linja-autojen paastot
(Eriksson, 2024). Yhteiskayttolautojen kaytosta aiheutuu padstoja niiden
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siirtelyn takia. Paastdjen maara riippuu siirtelyn maarasta ja siihen kaytetty-
jen ajoneuvojen kayttovoimasta. (Severengiz ym., 2020.) ITF:n (2020-b)
mukaan sahkopotkulautailusta aiheutuu vahemman EU:n taakanjakosekto-
riin kuuluvia paast6ja kuin linja-autoliikenteestd. Toisin sanoen paastova-
hennystavoitteiden kannalta sahkopotkulautailu on arvioitava elinkaari-
paastoista huolimatta joukkoliikennetta paremmaksi. Suomi ei tahan men-
nessa suunnitelluilla toimenpiteilla tule padasemaian EU:n taakanjakosekto-
rin vuoden 2030 paastovahennystavoitteisiin (Harju ym., 2022; Ymparisto-
ministerio, 2024). Taman perusteella tulee antaa suuri painoarvo kaikille sel-
laisille toimenpiteille, jotka voivat auttaa padstojen vahentdmisessa. Toi-
saalta linja-autoliikenteen siahkoistyminen etenee, joten ero taakanjakosek-
toriin kuuluvissa paastoissa sahkopotkulautailun ja joukkoliikenteen valilla
tulee pienenemain (Eriksson, 2024). Tama viahentda paastovahennystavoit-
teiden merkitysta vertailussa.

Tilatehokkuuden ja siten myos yhdyskuntarakenteen tiivistamisen kan-
nalta joukkoliikenne on parempi. Tahan tosin vaikuttaa hyvin paljon joukko-
liikenteen tayttoaste. (Ojala & Vuori, 2003.)

Yhdenvertaisuuden ja esteettomyyden kannalta joukkoliikenne on sel-
vasti parempi. Sielld, missa joukkoliikennetta on tarjolla, kuten Vantaan kal-
taisissa isoissa kaupungeissa, se on hyvin tasapuolisesti kaikenlaisten ihmis-
ten, mm. lasten, vanhusten ja liikuntarajoitteisten, kaytettavissa. Sahkopot-
kulaudan kaytolle on enemman rajoitteita. Mahdollisia rajoittavia tekijoita
ovat esimerkiksi ika, fyysinen kunto, kielitaito, dlypuhelimen omistaminen,
sovelluksen kayttotaito ja varallisuus.

Ympariston viihtyisyyden kannalta joukkoliikenne on parempi. Sahko-
potkulautailun etuna on vahaisempi liikennemelu (Eriksson, 2024; Lehto-
maki ym., 2021; Tiehallinto, 2006). Toisaalta kyselytutkimuksen tulosten
mukaan siahkopotkulautailu aiheuttaa turvattomuuden tunnetta. Kyselytut-
kimuksen, haastattelujen ja aiempien tutkimusten mukaan kaatuneet ja vaa-
rin pysakoidyt laudat aiheuttavat vaaraa, arsytysta ja vaikeuttavat kaupunki-
tilassa liikkkumista.

4.3.2 Haastateltujen asiantuntijoiden nakemys sahkopotkulautailusta
ja sahkopotkulautapalveluista

Kaikki haastatellut asiantuntijat nakivat sahkopotkulautailussa seka hyvia
etta huonoja puolia. Hyvina puolina nahtiin erityisesti mahdollisuus vihen-
taa autoilua ja siihen liittyvat potentiaaliset hyodyt, mahdollisuus toimia
osana joukkoliikenteen matkaketjuja seka lilkkumismahdollisuuksien lisaa-
minen erityisesti autoilemattomilla henkil6illa, kuten alaikaisilla nuorilla.
Yhteiskayttolautojen etuna nahtiin palvelun ja laitteiden digitaalisuuden
tuoma mahdollisuus asettaa rajoituksia mm. nopeuksiin ja pysakointiin. Yh-
teiskayttolaudat voidaan esimerkiksi asettaa kulkemaan jollain alueella kor-
keintaan 10 km/h, siind missd omien sdhkopotkulautojen ja esimerkiksi
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polkupyorien kohdalla téllainen ei ole mahdollista. Tama tosin riippuu taysin
siitd, ovatko sahkopotkulautaoperaattorit kiinnostuneita toteuttamaan ky-
seisen rajoituksen.

Merkittavimmiksi huonoiksi puoliksi mainittiin onnettomuuksien suuri
maara, liikkennesaantojen rikkominen ja muu vaarallinen ajaminen seka vaa-
rin pysakoidyt laudat ja niista aiheutuva esteettomyyshaitta. Keinoiksi ongel-
mien vihentdmiseen mainittiin pysdkointiruutujen maalaaminen, pyorailyn
vaylien parantaminen, lainsaadanto seka teknologiset parannukset kuten se,
ettd yhteiskayttolauta tunnistaisi automaattisesti, jos kyydissa on enemman
kuin yksi henkilo.

Yhteydenpidossa haastateltujen asiantuntijoiden edustamien kaupun-
kien ja sahkopotkulautaoperaattorien valilla oli eroja. Paaosin kaupungeilla
oli yhteydenpitoa operaattorien kanssa toimintakauden alussa ja lopussa.
Toimintakauden aikana yhteydenpitoa oli yleensi tarvittaessa. Operaattorit
ovat paaasiassa olleet oma-aloitteisia ja aktiivisia yhteydenpidossa kaupun-
gin suuntaan, mutta poikkeuksiakin on ollut. Kaikki haastatellut kaupunkien
edustajat sanoivat yhteistyon sujuneen enimmaikseen vihintaan kohtalai-
sesti. Lahes kaikki kuitenkin kertoivat operaattoreiden myos valilla rikko-
neen yhteisia sopimuksia tai olleen haluttomia sopimaan esimerkiksi turval-
lisuutta parantavista toimenpiteista.

Kaupunkien edustajilta kysyttiin, kokevatko he sahkopotkulautaoperaat-
torien olevan luotettavia kumppaneita kaupunkiliikenteen jarjestamisessa.
Tahan suhtauduttiin enimmaikseen varauksella. Ongelmaksi nihtiin nykyi-
nen tilanne, jossa kaupungeilla ei ole mahdollisuutta sitovasti maarata esi-
merkiksi turvallisuutta parantavista toimenpiteista, vaan yhteisty6 perustuu
vapaaehtoiseen sopimiseen. Monen kokemus oli, ettd operaattoreilla ei ole
intressia toimia vastuullisesti, kun ei ole pakko, koska ne pyrkiviat maksimoi-
maan liikevoittonsa. Osa haastatelluista toi myos esille sahkopotkulautapal-
veluiden jatkuvuuden epavarmuuden. Jos on epaselvad, onko palveluja kau-
pungissa endd kuukauden tai muutaman vuoden kuluttua, ei liikennejarjes-
telma voi perustua niiden olemassaoloon.

4.3.3 Kulkumuotojen hierarkian maarittely

Joukkoliikenteen ja sahkopotkulautailun vertailun seka asiantuntijoiden na-
kemysten perusteella tassa tyossa esitetdan, etta sahkopotkulautailu priori-
soidaan jarjestyksessa joukkoliikenteen alapuolelle. Seuraavaksi muodoste-
taan valitun jarjestyksen mukainen kulkumuotojen hierarkia. Hierarkian
maarittelyn lahtokohtana on pidetty Helsingin kaupungin kayttamaa kulku-
muotojen priorisointia, koska sithen on viitattu myos Mladenovi¢ ym. (2022)
tutkimuksessa. TAman uskotaan myos helpottavan tulosten soveltamista
muihin kaupunkeihin. Lisdksi on helpompi maaritella ensin yksi tarkempi
hierarkia, ja sitten soveltaa sitd Vantaan kolmiportaiseen liikkumisaluekoh-
taiseen hierarkiaan.
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Koska mikroliikkuminen on nopeasti kehittyva sektori, on ehdotettava
kulkumuotojen hierarkia haluttu muotoilla niin, ettd se huomioi olemassa
olevia ja mahdollisia uusia mikroliikkumismuotoja mahdollisimman laajasti.
Haastatteluissa ja tyopajassa pyydettiin kategorisoimaan mikroliikkumisva-
lineita kulkumuotojen priorisoinnin kontekstissa. Suurin osa vastauksista oli
paaosin yhtenevaisia. Seuraavaksi esitellaan tulosten pohjalta koostetut pe-
riaatteet mikroliikkumisvilineiden kategorisoimiseksi.

Liikuntarajoitteisen henkilon kiavelya korvaavat apuvilineet, kuten pyo-
ratuoli, tulee rinnastaa jalankulkuun. Kaikki sellaiset laitteet, joilla on ajet-
tava ajoradalla, kuten mopo, rinnastetaan henkiloautoiluun. Jiljelle jaavat
laitteet jaotellaan aktiivisuuden mukaan. Aktiiviset laitteet rinnastetaan ja-
lankulkuun ja pyorailyyn. Jalankulkuun rinnastetaan ne laitteet, joilla nou-
datetaan jalankulun liikennesdantoja, kuten ’tavallinen’ lihasvoimalla toi-
miva potkulauta. Vastaavasti pyorailyyn rinnastetaan ne laitteet, joilla nou-
datetaan pyoriilyn liikennesaantoja, kuten sahkoavusteinen polkupyora.
Laitteet, joilla noudatetaan tilanteesta tai kuljettajasta riippuen jalankulun
tai pyorailyn liikennesdantoja, rinnastetaan pyorailyyn. Lopuksi sdhkopot-
kulautailuun rinnastetaan jaljelle jadneet sahkotoimiset laitteet, kuten leiju-
lauta. Talle kategorialle ehdotetaan nimead sidhkoinen mikroliikkumi-
nen. Kategorisoinnin mukainen hierarkia on esitetty taulukossa 20.

Taulukko 20. Ehdotus sahkopotkulautailun sisallyttamisesta Helsingin kau-
pungin kayttamaan kulkumuotojen hierarkiaan
1. kavely
2. pyoraily

3. joukkoliikenne

4. sihkoinen mikroliikkuminen
5. elinkeinoelaman kuljetukset
6. henkiloautoilu

4.3.4 Kulkumuotojen priorisointi Vantaan liikkumisalueilla

Tassa luvussa sihkopotkulautailu sisillytetdan Vantaan kaupungin liikku-
misalueiden mukaisiin kulkumuotojen hierarkioihin. Siind hyodynnetaan
edellda maariteltyd hierarkiaa ja Vantaan kaupungin liikenteen kehittdmis-
paallikko Emmi Pasasen ja liikennetietoasiantuntija Suvi Rytkosen haastat-
telussa kysyttyja nakemyksia asiasta. Kaupungin edustajien nakemyksia on
kuunneltu, mutta niista on osittain myos poikettu. Ehdotukset uusiksi hie-
rarkioiksi on esitetty taulukossa 21.

Sahkopotkulautailuun liittyvat ongelmat kasautuvat kaupunkikeskuksiin,
joissa yhdyskuntarakenne on tiivein ja kaduilla eniten liikennetta. Tarve ra-
joittaa sahkopotkulautojen pysakointia kohdistuu myos padasiassa naille
alueille. Naista syistd sahkoinen mikroliikkuminen on laitettu hierarkiassa
selkedsti pyorailyn ja joukkoliikenteen alapuolelle. Sihkoinen mikroliikku-
minen on kaupunkikeskuksissa toivottavampaa kuin autoilu, mutta
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priorisoinnin kolmiportaisuuden takia ne ovat samalla eli kolmannella por-
taalla. Kolmiportaisuudesta luopuminen mahdollistaisi priorisoinnin tas-
mallisemman kuvaamisen.

Kestavan liikkkumisen alueilla maankaytto on viljempa4, joten sahkopot-
kulautailun ongelmat eivat korostu yhta paljon. Sahkoinen mikroliikkumi-
nen ei ole yhta toivottavaa kuin kavely, pyoraily ja joukkoliikenteen kaytto,
mutta kolmiportaisuuden takia ne on laitettu samalle portaalle.

Muilla asuinalueilla ja yritysalueilla pyoriily, joukkoliikenne ja henkiloau-
toilu ovat kaikki toisella portaalla. Sihkoinen mikroliikkuminen on molem-
milla alueilla laitettu samalle portaalle niiden kanssa.

Tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolisilla alueilla ei todennékéisesti ole
edellytyksia sahkopotkulautapalveluiden toiminnalle. Toisaalta edellytykset
oman sahkopotkulaudan kaytolle ovat hyvit ja niiden kaytto olisi jopa toivot-
tavaa. Sahkoinen mikroliikkuminen on sijoitettu toiselle portaalle pyorailyn
kanssa.

Taulukko 21: Ehdotukset kulkumuotojen hierarkioiksi Vantaan liikkkumisalu-
eilla. Varit ovat kuvan 13 kartan mukaiset

Liikkumis- | Korkein Keskitason Matalin
alue priorisointi priorisointi priorisointi
Kaupunki- Kavely Pyoraily Henkiloauto
keskukset Joukkoliikenne Sidhkoinen mik-
Tavaraliikenne roliikkuminen
Kestévan liik- | Kavely Henkil6auto Tavaraliikenne
kumisen alu- | Pyoraily
eet Joukkoliikenne
Siahkoinen mik-
roliikkuminen
Muut asuin- | - Kavely Tavaraliikenne
alueet Pyoraily
Joukkoliikenne
Henkiloauto
Sahkoinen mik-
roliikkuminen
Yritysalueet Tavaraliikenne Pyoriily Kavely
Joukkoliikenne
Henkil6auto
Sahkoinen mik-
roliikkuminen
Tiiviin yhdys- | Henkil6auto Kavely Joukkoliikenne
kuntaraken- Pyoraily Tavaraliikenne
teen ulkopuo- Sidhkoinen mik-
liset alueet roliikkuminen
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5 Johtopaatokset ja pohdinta

5.1 Yhteenveto tuloksista

Vantaalla toimi vuonna 2024 kolme sahkopotkulautaoperaattoria, joilla oli
kaupungissa yhteensa noin 1500 lautaa. Suurimmat sahkopotkulautailuun
liittyvat haasteet olivat liikenneturvallisuus seka pysakointiin ja kaatuneisiin
lautoihin liittyvat ongelmat. Vantaan kaupunki ei suunnittele sahkopotku-
lautojen kieltamista.

Tyypillinen sahkopotkulautailija Vantaalla on nuori mies, joka kayttaa
yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja satunnaisesti eikd omista omaa sahko-
potkulautaa. Sahkopotkulaudoilla tehddan paiasiassa erilaisia vapaa-ajan
matkoja ja niita kaytetaan, koska ne ovat nopeita ja hauskoja. Lautailulla kor-
vataan enimmakseen kavelya. Autoilua korvaa noin joka viides sahkopotku-
lautamatka. Sahkopotkulautailu on usein osa joukkoliikenteen matkaketjua,
erityisesti junan kanssa. Yleisimmat syyt olla kayttamatta sahkopotkulautaa
tai lopettaa kiytto ovat kiyton tarpeettomuus ja vaarallisuus.

Sahkopotkulautailu on vihemman kestavaa kuin jalankulku, pyoriily ja
joukkoliikenne, mutta kestdvampaa kuin autoilu. Oman sahkopotkulaudan
kaytto on kestavampaa kuin yhteiskayttolaudan kaytto. Sahkopotkulautailua
ehdotetaan pidettavan vihiten kestdvana kestavan liikenteen muotona.

Kulkumuotojen priorisoinnissa siahkopotkulautailu ja muu siahkoinen
mikroliikkuminen ehdotetaan sijoitettavan pyoriilyn ja joukkoliikenteen
alapuolelle mutta autoilun ylapuolelle. Tarkeimmat syyt sijoittaa joukkolii-
kenne sahkopotkulautailun ylapuolelle ovat, etta se on kestavampi ja yhden-
vertaisempi kulkumuoto. Myos erityisesti yhteiskayttoisten sahkopotkulau-
tojen kohdalla yleiset liikennesdantojen rikkomiseen, liikenneturvallisuu-
teen sekd vaarin pysakoityihin ja kaatuneisiin lautoihin liittyvat ongelmat
puoltavat joukkoliikenteen alapuolelle sijoittamista.

Joukkoliikenteen ylapuolelle sijoittamista puoltaisivat EU:n taakanja-
kosektoriin kuuluvat liikenteen paastovahennystavoitteet. Kun taakanja-
kosektoriin kuulumattomat kulkuvilineiden valmistamisesta ja sdhkontuo-
tannosta aiheutuvat paastot jatetddn huomioimatta, aiheutuu siahkopotku-
lautailusta vahemman paastoja kuin joukkoliikenteesta. Lisdksi ainakin pie-
nemmilla paikkakunnilla perusteltuna voitaisiin pitda mallia, jossa sihko-
potkulautailu ja muu sahkoéinen mikroliikkuminen rinnastetaan pyorailyyn,
koska siahkopotkulautailun kulkutapaosuus on pieni ja sithen kiytetaan paa-
asiassa pyorailyn vaylia. Toisaalta sahkopotkulautailun erottelua pyorailysta
puoltavat erityisesti aktiivisen liikkumisen priorisoinnista saatavat kansan-
terveydelliset ja -taloudelliset hyodyt.

On olemassa joitakin muutoksia, joiden toteutuessa sahkopotkulautailua
voisi pitaa liikkenteen ja maankayton suunnittelun kannalta joukkoliikennetta
toivottavampana kulkumuotona. Negatiivisia ulkoisvaikutuksia pitaisi saada
merkittavasti vihennettya ja onnettomuusriskin pitaisi alentua pyorailyn ta-
solle. Parempia turvallisuusominaisuuksia tarvitaan seka yhteiskayttoisiin
etta yksityiskdytossa oleviin lautoihin. Kayton pitiisi olla mahdollista ympa-
rivuotisesti. TAma vaatisi panostuksia vaylien kunnossapitoon, josta olisi
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hy6tya myos pyorailyn edistimisen kannalta. Myos lautojen tekniset ominai-
suudet vaativat kehittdmista. Yhteiskayttolautojen siirtelyn tulee tapahtua
yksinomaan tayssahkoisilla tai muutoin hiilineutraaleilla ajoneuvoilla. Kayt-
tajakunnan olisi syyta laajentua ja monipuolistua, jota edesauttaisivat sah-
kopotkulautapalveluiden parempi saavutettavuus ja julkisuuskuva. Sahko-
potkulautaoperaattorien toiminnan tulisi olla vastuullisempaa, avoimempaa
ja lapinakyvampaa. Toiminnan kestavyyden ja yhteiskunnallisten vaikutus-
ten tarkempi arvioiminen olisi helpompaa, jos ne julkistaisivat tarkempia tie-
toja esimerkiksi liiketoimintansa kannattavuudesta seka erityisesti lauto-
jensa elinkaaresta, lataamisesta, huollosta ja siirtelysta.

Merkittava sahkopotkulautailuun liittyva epavarmuustekija on sahko-
potkulautapalveluiden tulevaisuus. Ei ole selvaa, onko sahképotkulautaope-
raattorien liiketoiminta kannattavaa. Vuoden 2024 kesidkuusta alkaen yh-
teiskayttolaudoissa on ollut pakollinen liikennevakuutus, ja lainsiadanto
nayttaa muutenkin olevan kiristymassa. Toimet ovat ehdottoman tarpeellisia
liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja ongelmien viahentdmiseksi, mutta
ne lisdavat operaattorien kustannuksia. On epaselvaa, onko Vantaalla ja Suo-
messa sahkopotkulautapalveluita viela tulevaisuudessa.

Tassa tyossd on tarkasteltu sahkopotkulautailua Vantaalla ja Vantaan
kaupungin nakokulmasta. Tulokset ovat todennakoisesti sovellettavissa ai-
nakin muihin Suomen isoihin kaupunkeihin, joissa on sahképotkulautapal-
veluita, hyva joukkoliikenteen palvelutaso ja suomalaisittain tiivis yhdyskun-
tarakenne.

5.1.1 Lainsaadantotarpeet

Haastateltujen asiantuntijoiden viesti oli selva: nykyinen malli, jossa kuntien
ja sahkopotkulautaoperaattorien yhteistyé perustuu tiysin vapaaehtoiseen
sopimiseen, ei toimi. Asiasta ei haastatteluissa kysytty, mutta lahes jokainen
haastateltu nosti asian itse esille. Kunnille halutaan laissa sdadettyja tyoka-
luja mm. sdhkopotkulautailun liikenneturvallisuuden parantamiseen ja py-
sakointiongelmien vihentidmiseen esimerkiksi maaraamalla sitovia ohjeita
operaattoreille. Taman tyon tulosten perusteella tiutkemman saantelyn mah-
dollistaminen valmisteilla olevassa mikroliikkumisen lainsdadannossa on
tarkeaa ja kannatettavaa.

5.1.2 Toimenpidesuositukset Vantaan kaupungille

Toimenpidesuositukset eivit olleet varsinaisesti tyon tavoitteena. Seuraa-
vaksi on kuitenkin esitelty joitakin suoraan tyon tuloksiin liittyvia, haastatte-
luissa esille nousseita sekd muita tyon tekemisen aikana esiin nousseita toi-
menpideideoita Vantaan kaupungille.

Vantaan liikennepoliittisessa ohjelmassa olevat liikkumisaluekohtaiset
kulkumuotojen hierarkiat ja kulkumuotojen priorisoinnin periaatteet tulee
paivittaa joko suoraan taman tyon tulosten mukaisiksi tai tuloksia sopivaksi
katsotulla tavalla soveltaen. Sahkopotkulautailu tulee huomioida liikenne-
tutkimuksissa omana pyorailysta erillisend kulkumuotonaan, ja se tulee
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sisallyttaa kestavan liikenteen kulkutapaosuuteen. Se tulee huomioida kul-
kumuotona myos liikenteen suunnittelussa. Suurimmassa osassa kaupunkia
sahkopotkulautailun erityispiirteita ei tarvitse erityisesti huomioida, paitsi
sikali, kun tarpeita tai ongelmia jossain kohteessa ilmenee. Kaupunkikeskuk-
sissa ja tietyissd muissa kohteissa on syyta kiinnittda erityistd huomiota py-
sakoinnin suunnitteluun. Tarkempaa pohdintaa pysakéintiin liittyen on seu-
raavassa luvussa.

Osana kyselytutkimusta keratty paikkatietomateriaali tulee kayda lapi ja
tarpeen sekd mahdollisuuksien mukaan toteuttaa korjaavia toimenpiteita
kohteissa. Lisdksi kaupungin kannattaisi pyytda operaattoreita luovutta-
maan kayttoonsa dataa. Dataa tutkimalla ja muuten operaattorien kanssa yh-
teistyota tehden kannattaisi esimerkiksi kartoittaa sopivia paikkoja pysa-
kointiruuduille.

Sahkopotkulautailun edistiminen ei vaadi erityistoimenpiteita. Pyorailya
edistetaan Vantaalla parantamalla vanhoja vaylia, rakentamalla uusia ja ke-
hittamalla talvikunnossapitoa. Nama toimet hyodyttavat suoraan sahkopot-
kulautailua. Erityinen haaste sahkopotkulautailulle ovat reunakivet. Niiden
kunnossapitoon ja korkeuteen kannattaa kiinnittaa erityista huomiota joka
tapauksessa myo0s katutilojen esteettomyyden takia.

Vantaan kaupungin tulee jatkaa aktiivista osallistumista mikroliikkumi-
sen verkoston ja kuntien skuuttiverkoston toimintaan. Erityisen tarkeda on
valmisteilla olevaan mikroliikkumisen lainsdddantoon vaikuttaminen ja val-
mistautuminen.

Sahkopotkulautaa ja muita sahkoisia mikroliikkumisvalineita koskevien
liikennesaantdjen tuntemus on yleisesti heikkoa. Vantaan kaupunki voisi jar-
jestaa valistuskampanjan ainakin toisen asteen oppilaitoksissa, mahdolli-
sesti my0Os ylakouluissa. Mikroliikkumisen liikennesdannoista kannattaisi
muutenkin muistuttaa kaupungin viestintakanavilla. Ajoittain esilla ollut lii-
kennepuiston rakentaminen Vantaalle on my6s kannatettava ajatus. Se voisi
lisata lasten ja nuorten liikennesdiantojen tuntemusta ja siten parantaa lii-
kenneturvallisuutta.

5.1.3 Sahkopotkulautojen pysakoinnin suunnittelu Vantaalla

Vantaan kaupunkikeskuksissa ja muilla hyvin tiiviisti rakennetuilla alueilla
sekd asemien, kauppakeskusten ja palvelukeskittymien ldheisyydessa on
syyta pohtia ja tarkkailla, minne yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen pysa-
kointi luonnostaan sijoittuu. Tarvittaessa pysakoinnille on varattava erikseen
tilaa, sitd on ohjattava tiettyihin kohtiin ja se on kiellettava ongelmallisissa
paikoissa. Suunnitteluperiaatteeksi ehdotetaan, etta yhteiskayttoisten sah-
kopotkulautojen pysakointi on aina pyorapysakointia kauempana kohteesta,
kuten vaikka kauppakeskuksen ovesta, linja-autopysiakista tai aseman si-
sddnkaynnista. Tarkoituksena ei ole estda sahkopotkulaudalla saapumista,
vaan pyrkia tekemaan kavelysta ja pyorailysta suhteessa houkuttelevampia.
Perusteena tille on kestavan kehityksen edistiminen seka kansanterveydel-
liset ja -taloudelliset hyodyt. Potkulautojen ruudut tulee sijoittaa mahdolli-
simman lahelle pyoratelineita niiden jalkeen, koska tarkoitus ei ole
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tarpeettomasti vaikeuttaa lautojen kayttoa. Erityisen hyva on, jos esimerkiksi
asemalta tuleva henkil6 kavelee ensin yhteiskayttoisten aktiivisten liikkumis-
valineiden, kuten kaupunkipyorien, ohi, ja vasta sitten yhteiskayttoisten sah-
koisten liikkumisvilineiden, kuten sahkopotkulautojen, ohi.

Vantaan kaupungin suositellaan pilotoivan Tikkurilan aseman ymparis-
tossd aiempaa laajempaa ja maaratietoisempaa pysdkoinnin ohjaamista
geoaitaamalla. Muista kaupungeista kannattaa kyselld kokemuksia ja neu-
voja.

Omien sahkopotkulautojen pysakointia ei voida samalla tavalla kontrol-
loida. Toisaalta niiden pysdkoinnista ei kyselytutkimuksen ja haastattelujen
perusteella ole myoskaan aiheutunut samalla tavalla ongelmia. Omalla sdh-
kopotkulaudalla voi ongelmitta kayttaa polkupyorien pysakointiin tarkoitet-
tuja paikkoja. Voidaan arvella, ettd kuten polkupyoran niin myos sahkopot-
kulaudan moni pysakoisi mieluusti runkolukittavalle paikalle, joten niiden
rakentaminen hyodyttda molempia kulkumuotoja.

5.2 Tutkimusmenetelmien arviointi
5.2.1 Asiantuntijahaastattelujen arviointi

Asiantuntijahaastattelut keskittyivat vahvasti kaupunkien edustajiin; muita
asiantuntijoita haastateltiin yksi. Perusteena oli, etta tyossa sahkopotkulau-
tailua tarkastellaan juuri kaupungin nakokulmasta. Siita huolimatta muita
asiantuntijoita kuin kaupunkien edustajia olisi voinut haastatella enemman.
HSL:n kanssa selvitettiin mahdollisuutta haastatteluun, mutta sita ei saatu
jarjestettyd ajoissa. Sahkopotkulautaoperaattorien edustajien haastattelua
harkittiin, mutta siti ei pidetty hyodyllisend. Kovin montaa lisdhaastattelua
ei olisi ollut mahdollistakaan toteuttaa, silla tutkimuksesta tuli muutoinkin
jo varsin pitka ja laaja.

Haastattelujen teemat oli valittu onnistuneesti ja niiden tuloksena saatiin
paljon hyodyllista materiaalia. Haastattelut olisivat voineet olla vapaamuo-
toisempia; haastattelija pyrki turhan tarkkaan pysymaan ennalta suunnitel-
lussa jarjestyksessa.

5.2.2 Tyopajan arviointi

Tyopaja toimi hyvana keinona kerata verrattain pienelld vaivalla lisda dataa
kulkumuotojen priorisointiin liittyvaan tutkimuskysymykseen kolme vastaa-
miseksi. Koska kaikki osallistujat eivat olleet tyossdan olleet tekemissa siah-
kopotkulautailuun liittyvien asioiden kanssa, saatiin osittain erilaisia tulok-
sia kuin asiantuntijahaastatteluista. Tyopajaan osallistuneet suhtautuivat
sahkopotkulautailuun haastateltuja asiantuntijoita negatiivisemmin. Ei siis
vaikuta siltd, etta kaupunkien sihkopotkulauta-asiantuntijat olisivat erityi-
sen sahkopotkulautavastaisia.
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5.2.3 Kyselytutkimuksen arviointi

Kyselyyn tavoiteltiin vahintaan tuhatta vastaajaa, mukaan lukien 300 Van-
taalla sahkopotkulautaa kayttanytta. Maara jai vahan tavoitteen alle. Oli
hyva, ettid kyselysta tiedottamista kohdennettiin, silldi muuten tavoitteesta
olisijaaty viela enemman. Kohdentamisen takia tulokset eivit kuitenkaan ole
yleistettavissa kaikkiin Vantaalla liikkuviin eivatka kaikilta osin kaikkiin sah-
kopotkulautoja Vantaalla kayttaneisiin (Vehkalahti, 2019). Vertailemalla
vastaajaryhmia keskenaan pystyttiin tekemaan paatelmia sahkopotkulautai-
lusta ja sahkopotkulautailijoista.

Loppukesa tai alkusyksy olisi todennakoisesti ollut parempi ajankohta
kyselylle, mutta ajankohdan valintaa rajoitti diplomityon aikataulu. Myohai-
sempand ajankohtana olisi todennakoisesti saatu edustavampaa dataa siah-
kopotkulautojen kaytostd kyseisend vuonna. Tilannetta hankaloitti myos
kylma ja luminen huhtikuu. Siithen nahden oli mahdollisesti eduksi, etta ky-
selysti tiedottamisen aloittaminen viivastyi kahdella viikolla.

Tiedottamiseen olisi kannattanut kayttaa useampia kanavia. Siita oli tar-
koitus tiedottaa Vantaan kaupungin tililla Instagramissa ja viestipalvelu
X:ssd, mutta sitd ei saatu jarjestettya. Bird ja Tier olivat luvanneet jakaa ky-
selyn kayttsjilleen, mutta kumpikaan ei lopulta tehnyt niin.

Kyselyn tulokset olivat hyvin samanlaiset kuin mitd Mladenovi¢ ym.
(2022) tutkimuksen osana Helsingissa toteutetussa kyselytutkimuksessa.
Esimerkiksi havaitut demografiset erot sihkopotkulautailijoiden ja muiden
vastaajien vililla seki yleisimmat sahkopotkulautamatkan syyt ja tarkoituk-
set olivat samoja. TAma vahvistaa molempien tutkimusten tulosten uskotta-
vuutta seki oletusta tulosten yleistettavyydesta.

5.3 Jatkotutkimus

Tassa tyossa on pyritty selvittamaan sahkopotkulautailun tilanne ja maarit-
tdmaan sen kehittamisen suunta Vantaalla. Seuraava kysymys on, ettd mil-
laisia toimenpiteitd kaupungin kannattaisi lihtea toteuttamaan. Tata varten
tulisi tarkemmin kartoittaa, millaisia toimenpiteitda muualla Suomessa ja
maailmalla on toteutettu ja miten ne ovat toimineet. Niista voisi sitten vali-
koida Vantaalle sopivia tyokaluja. Kannattaa odottaa sen varmistumista, mil-
lainen uudesta mikrolitkkumisen lainsaddannosta tulee, koska se tulee ole-
tettavasti vaikuttamaan paljon sdantelyn mahdollisuuksiin.

Tassa tyossa tehtya tutkimusta voisi seuraavaksi jatkaa vertailemalla ky-
selytutkimuksen tuloksia tarkemmin Mladenovi¢ ym. (2022) kyselytutki-
muksen tuloksiin. Kysely laadittiin niin, ettd tuloksia olisi helppo vertailla,
mutta tarkempi analyysi ei mahtunut osaksi tata tyota.

Yksi monista kyselytutkimuksessa tutkituista yksityiskohdista oli, etta
kaytetaanko sahkopotkulautoja suhteessa useammin liityntéliikenteena
linja-autoliikenteen runkolinjoihin eli ’oransseihin busseihin’ kuin muihin
linjoihin eli ’sinisiin busseihin’. Tulokset viittasivat siihen suuntaan, mutta
viimeisimmalla sdhkopotkulautamatkallaan lautailua linja-auton liityntalii-
kenteena kayttaneiden maara oli lilan pieni arvioimaan tata luotettavasti.
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Sahkopotkulautojen kayttoa osana joukkoliikenteen matkaketjuja voisi olla
kiinnostavaa tutkia tarkemmin.

Sahkopotkulautaoperaattorien liiketoiminnan ja taloustietojen tarkempi
tutkiminen voisi olla hyodyllista, kuten myos lautojen lataukseen, huoltoon
ja siirtelyyn liittyvien alihankintaketjujen ja toimintatapojen selvittiminen.
Operaattorien kerddamaa matkustusdataa analysoimalla voisi olla mahdol-
lista selvittda esimerkiksi hyvia paikkoja pysakointiruutujen maalaamiseen.

Olisi kiinnostavaa kartoittaa esimerkiksi Vantaalla, kuinka suuri osuus
sahkopotkulaudoista on pysakoity hyvin, millainen osuus on keskella jalka-
kaytavaa, paljonko kaatuneita lautoja on ja niin edelleen. Ensin kannattaisi
tehda jonkinlainen luokittelu, jonka jalkeen voisi kiyda kaupunkitilassa las-
kemassa lautoja eri ajankohtina ja eri paikoissa. Samalla voisi selvittaa pysa-
kointiruutujen ja pysakointikieltoalueiden toteuttamisen tarpeita.

Sahkopotkulautojen hallintaan liittyva geoaitaaminen on toimenpide,
jota on tehty monella paikkakunnalla. Voisi olla hyva tutkia, miten geoaitaa-
mista parhaiten kiytetdan ja laatia ohje parhaista kaytannoista kunnille. Esi-
merkiksi paikannuksen tarkkuus sekd epatarkkuuden vuoksi mahdollisesti
tarpeellisen kiellettyjen alueiden ymparille varattavan suoja-alueen leveys
ovat asioita, joita kannattaisi selvittaa. Voi esimerkiksi olla, ettd paikannuk-
sen virhe on keskimaarin 10 metria eikd pysakointia kannattaisi koskaan
kieltda vain toisella puolella katua.
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A. Haastattelurunko

Vantaan kaupungin edustajien kanssa kaytiin lapi kaikki teemat. Muiden
kaupunkien edustajien kanssa teema 1 ohitettiin, ja konsultin haastattelussa
ohitettiin sen lisdksi teema 3. Apukysymyksia kaytettiin vaihtelevasti keskus-
telun etenemisen mukaan. Haastattelija pyrki aina varmistamaan, etta kes-
keisimmat kysymykset tulee kasiteltyd. Tarpeen mukaan haastateltaville
avattiin tarkemmin joitain termeja, kuten kulkumuotojen priorisointi, mik-
roliikkuminen ja kestavan kehityksen osa-alueet.

Taustatiedot ja limmittelykysymykset
e Kerro lyhyesti millaista ty6ta teet sahkopotkulautoihin liittyen.
e Omistatko sahkopotkulaudan?
e Oletko kayttanyt yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja?

Teema 1: Sihkopotkulaudat Vantaalla
e Paljonko yhteiskayttoisia lautoja Vantaalla on?
e Paljonko matkoja tehdaan, mika on sihkopotkulautailun kulkutapa-
osuus?
e Mita toimenpiteita on toteutettu?
e Mika on kaupungin liikennesuunnittelun tahtotila sahkopotkulautai-
lun kehittdmisen suhteen?

Teema 2: Haasteet ja mahdollisuudet

e Mita mielta olette sithkopotkulaudoista? Ovatko ne uhka vai mahdol-
lisuus?

e Miten kaupunki suhtautuu siahkopotkulautoihin ja -lautailuun?

e Mitka ovat suurimpia sahkopotkulautailun aiheuttamia haasteita ja
ongelmia?

e Uskotteko, ettd pahimmat ongelmat voidaan tulevaisuudessa rat-
kaista?

e Mita positiivisia vaikutuksia sahkopotkulautailulla on ollut ja mita hy-
vid puolia silla on?

Teema 3: Sihkopotkulautaoperaattorit

e Onko kaupungilla sdannollisid tapaamisia tai muuta viestinvaihtoa
operaattorien kanssa?

e Kuinka halukkaita operaattorit ovat olleet yhteistyohon? Ovatko ne ol-
leet oma-aloitteisia?

e Miten koette yhteistyon sujuneen? Onko ollut ongelmia?

e Koetteko sihkopotkulautaoperaattorien olevan luotettavia kumppa-
neita liikenteen jarjestimisessa?
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Teema 4: Kulkumuotojen hierarkia/priorisointi

Milla kriteereilla kulkumuotoja pitédisi mielestdnne priorisoida?
Luetelkaa mielestinne hyva kulkumuotojen hierarkia niin, ettd mu-
kana on sahkopotkulautailu.

Onko kaupungilla olemassa virallinen tai epavirallinen kulkumuoto-
jen hierarkia tai onko joitakin kulkumuotoja priorisoitu kaupungin lii-
kennestrategiassa? Onko se kirjattu johonkin ohjelmaan tai suunni-
telmaan?

Missa on/olisi sahkopotkulautailun paikka?

Ajatellaan seuraavanlaista hierarkiaa: kavely, pyoraily, joukkolii-
kenne, autoilu. Missa kohdassa sahkopotkulautailun pitdisi mielestési
olla?

kulkumuotojen hierarkiassa yleensa esimerkiksi moottoripyorat rin-
nastetaan autoiluun ja erilaisia joukkoliikennevailineiti ei erotella toi-
sistaan. Miten mikroliikkumisen eri muodot pitiisi mielestanne kate-
gorisoida? Miksi? Onko silla vilia, onko laite henkilokohtainen vai yh-
teiskayttoinen?

Mihin kohtaan hierarkiassa mahdolliset uudet kategoriat tulisi sijoit-
taa?

Ajatellaan edellda maariteltya hierarkiaa. Millaisilla periaatteilla, lin-
jauksilla ja toimenpiteilla sahkopotkulautailua voidaan ohjata niin,
ettd sen paikka kulkumuotojen hierarkiassa muodostuisi tulevaisuu-
dessa tavoitellun mukaiseksi myos kaytannossa?

Teema 5: Sahkopotkulautailun kestivyys

Onko siahkopotkulautailu mielestanne kestavaa liikennetta? (ekologi-
nen, taloudellinen seki sosiaalinen ja kulttuurinen kestavyys)
Lasketteko sdhkopotkulautailun kestaviksi liikenteeksi esimerkiksi
kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuutta maaritettdessa?
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B. Haastattelujen taustatiedot

21.2.2024. liro Vainikainen, kestavan liikkumisen asiantuntija (sahkopotku-
lautailuun liittyva suunnittelu ja selvitysty0), Sweco Finland Oy. Teams-
haastattelu.

21.2.2024. Miikka Kulpakko, liikenneinsinoori (sahkopotkulautailuun liit-
tyva suunnittelu ja saantely), Helsingin kaupunki. Teams-haastattelu.

22.2.2024. Pauliina Kuronen, kaupunkiliikennepaallikko ja Salla Jantti, liik-
kumispalveluiden projektipaallikon sijainen, Espoon kaupunki. Teams-
haastattelu.

27.2.2024. Pekka Stenman, liikenneinsinoori (sahkopotkulautailun ohjaami-
nen), Tampereen kaupunki. Teams-haastattelu.

5.3.2024. Saija Riina, liikennepaallikkd, Oulun kaupunki. Teams-haastat-
telu.

31.5.2024. Jere Sipponen, projektikoordinaattori (mm. yhteydenpito siahko-
potkulautaoperaattoreihin), Turun kaupunki. Teams-haastattelu.

28.8.2024. Emmi Pasanen, liikenteen kehittamispaallikko ja Suvi Rytkonen,

liikennetietoasiantuntija (sahkopotkulautailun koordinointi), Vantaan kau-
punki. Lahihaastattelu.
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C. Tyopajan materiaalit

Jokaiselle ryhmalle jaettiin alla olevat laput sekd isompi taustapaperi. Nai-
den lisdksi jaettiin paperi, jossa oli tehtavananto seka lyhyesti kerrottu mik-
roliikkumisesta ja kulkumuotojen priorisoinnista.
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(Cook ym., 2022 [kuvat])

Mikroliikkuminen

Mikroliikkumisella tarkoitetaan kaikkia alle 350 kg painavia kulkuvélineita,
jotka on rajoitettu maksimissaan 45 km/h nopeuteen. Mopoa lukuun otta-
matta oheisiin laitteisiin patee seuraava: max 1 kW, max 25 km/h, ajamiseen
ei tarvita ajokorttia.

Kulkumuotojen hierarkia

Liikennesuunnittelussa, kaupunkisuunnittelussa ja katutilojen suunnitte-
lussa on usein tarpeen priorisoida joitakin kulkumuotoja muiden kustannuk-
sella. Joidenkin kulkumuotojen kayttoa halutaan kannustaa ja niille pyritaan
varaamaan suhteessa enemman tilaa ja parhaat sijainnit, rakentamaan pa-
remmat reitit ja toteuttamaan parempi saavutettavuus. Hierarkia edustaa ta-
voitetilaa ja toiminnan suuntaa, ei valttamatta kaupunkitilassa vallitsevaa
nykytilannetta.
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Tehtavi 1
Milla kriteereilla kulkumuotoja pitiisi priorisoida? Kirjatkaa kriteerit tausta-
paperin ylaosaan.

Tehtiva 2

Tehkad liuskojen avulla kriteerien mukainen kulkumuotojen hierarkia.
Voitte keksia uusia kategorioita. Sijoittakaa mikroliikkumisvilineita kuvaa-
vat laput hierarkiaan.

117



D. Kuvia kyselysta

Kyselyn etusivu OsallistuvaVantaa.fi verkkosivulla

Vantaan sahkdpotkulautakysely

Kerro kokemuksistasi sdhképotkulautoihin liittyen.

Kéynnissa: 1.5.2024 — 9.6.2024 Suemi W

0 Jaa Facebookissa X Jaa Twitterisss mJaa Linkedinissa @ Jaa redditiss3

Tassa kyselyssa paaset kertomaan kokemuksistasi ja nakemyksistasi sahkopotkulautoihin ja -
lautailuun liittyen. Kyselylla selvitetadn, miten Vantaalla sahkdpotkulautaillaan ja mita mielta laudoista
ollaan. Kerattya aineistoa kaytetaan likennesuunnittelun tukena.

Tama kysely on osa Aalto-yliopiston Spatial Planning and Transportation Engineering -
maisteriohjelmaan toteutettavaa diplomitydta, jonka tekijana on Vantaan kaupungin
likennesuunnittzlijaharjoittelija Tuomas Leinonen.

Kyselyn tulokset

Kyselyn tulokset tulevat nahtaville valmiin diplomitydn muedessa Vantaan Likennetieto-sivullz
loppuvuodeasta 2024,

Lisatietoja
Tuomas Leinonen

Liikennesuunnittelijaharjoittelija
tuomas.leinonen2|atjvantaa.fi

Vantaan
sahkopotkulautakysely

Alkaa: 1. toukok. 2024 klo 12.00
Pasttyy: 9. kesak. 2024 klo 23.59

Kysely ei ole t3lla hetkelld auki
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Ensimmainen sivu

Vantaan sahkopotkulautakysely

Talla kyselylla kartoitetaan Vantaalaisten ja muiden Vantaalla
liikkuvien kokemuksia sahkdpotkulaudoista. Kysely on
tarkoitettu kaikille siita riippumatta, ovatko he koskaan ajaneet
sahkopotkulaudalla. Tuloksia kdytetdan osana Aalto-yliopiston
diplomity6td. Jokainen vastaus on merkityksellinen!

Kyselyyn vastataan anonyymisti. Vastaaminen vie noin 5-10
minuuttia. Kiitos, kun vastaat kyselyyn.

Oletko koskaan kayttanyt sahkopotkulautaa Vantaalla
(omaa tai yhteiskayttoista, esim Bird, Ryde, Tier)?

Kylla v

Suomi W ->
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Kysymykset K7 ja K8

Mitka ovat sinulle yleisimmat syyt kayttaa
sahkopotkulautaa? Valitse kaikki sopivat vaihtoehdot.

Kiire (esim. junan kyytiin ehtiminen, sovittu
tapaaminen jne.)

Sahkopotkulaudalla ajaminen on hauskaa

Nopeampi kuin muut vaihtoehdot (joukkoliikenne,
kévely jne.)

Pystyn saavuttamaan uusia paikkoja

Pyrin olemaan fyysisesti aktiivinen

Voidakseni juoda alkoholia ja valttaa autolla ajamisen
Rahan séaastaminen

Hikoilun tai saalle altistumisen vélttaminen
Ympéristoystavallisyys

Muu syy

Muu syy, mika?

Kaytatko/kaytitko sahkopotkulautaa paaasiassa lahetin
tyossa (esim. Wolt, Foodora jne.)?

-

En tydskentele lahettina

Tyoskentelen lahetting, mutta kdytan tydssani muita likennemuotoja
Kylla, yhteiskayttdista sahkdpotkulautaa

Kylla, omaa sahkopotkulautaani
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Karttakyselyn aloitussivu

paikat

Sahkdpotkulautailun hyvat ja huonot

Ohijeet: tietokone

Ohijeet: dlypuhelin

Valitse alapuolelta kategoria merkitdksesi kohteen
kartalle. Zoomaa karttaa riittdvan lahelle. Merkitse kohteet
mahdollisimman tarkasti. Vastaa sitten tarkentaviin
kysymyksiin. Voit tehda niin monta merkintda kuin haluat.

Tarvittaessa yl&puolelta |6ytyvat tarkemmat ohjeet
merkinnan tekemiseksi.

Kyselyn lopussa on myds avoin kommenttiosio, jossa voit
antaa palautetta, joka ei liity mihinkdan tiettyyn
maantieteelliseen sijaintiin.

Vaara tai puute £}

Hyva tai miellyttava paikka |‘

Kehitysehdotus iy

0 E oD
¢

@)

A

|
\
\
I
F i

Tikk
Dicki
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Merkinnan tekeminen kartalle
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Alakategorian valinta ja lisatiedot

Kehitysehdotus

Valitse sopivin vaihtoehto

Haluaisin ettd taall4 olisi helpompaa pysakdida
sdhkdpotkulauta

Mielestani tAma ei ole sopiva paikka sahkdpotkulautojen
pysakdintiin

Mielestani tdama ei ole sopiva paikka sdhkopotkulaudalla
ajamiseen

Haluaisin ettd taalla olisi (enemman) yhteiskayttdisia
sdhkdpotkulautoja

Haluaisin voida ajaa tanne sa&hképotkulaudalla
Muu kehitysehdotus, mika?

Tahén voit halutessasi antaa lisatietoja.

VALMIS POISTA [
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Vastaajan tekemia merkintoja




Kyselyn viimeinen sivu

Kerro vapaasti mita sahkopotkulaudat merkitsevat sinulle
tai jos sinulla on ehdotuksia, kuinka parantaa
sahkopotkulautailua Vantaalla.

&« LAHETA
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E. Kyselytutkimuksen kysymykset

# | Kysymys Vastausvaihtoehdot Kenelta Pakolli- | Samanlainen
kysytddn | nen kysymys kuin
Mladenovi¢
ym. (2022)
ALKU
1 | Oletko koskaan kayttanyt sah- | 1. Kylla kaikki X
kopotkulautaa Vantaalla 2. Ei, olen kiyttanyt sihkopotkulautaa vain muualla kuin Van-
(omaa tai yhteiskayttoista, taalla
esim Bird, Ryde, Tier)? 3. Ei, en ole koskaan kéyttanyt sahképotkulautaa
ERIYTETYT KYSYMYKSET
2 | Oletko kayttanyt yhteiskayt- 1. Ei Vantaalla | x X
toistd sahkopotkulautaa 2. Kyll4, olen kokeillut kerran kaytta-
(esim. Bird, Ryde, Tier) Van- | 3. Kyll4, muutaman kerran vuodessa neet
taz'alla vuonna 2023 tai aiem- 4. Kylla, muutaman kerran kuussa
min? 5. Kylla, 3—5 kertaa viikossa
6. Kylla, padasiassa viikonloppuisin
7. Kyll4, paivittdin
3 | Oletko kiyttanyt tai aiotko 1. FEi Vantaalla | x X
kayttaa yhteiskayttoisia sah- 2. Kylla, olen kokeillut kerran kaytta-
kopotkulautoja Vantaalla 3. Kylld, muutaman kerran vuodessa neet
vuonna 2024°? 4. Kylld, muutaman kerran kuussa
5. Kylla, 3—5 kertaa viikossa
6. Kylla, padasiassa viikonloppuisin
7. Kylla, padivittdin
4 | Mista syista lopetit yhteiskayt- | 1. Kaytto ei ole minulle aivan valttamatonta kysymyk- X
toisten sahkopotkulautojen 2. Kalliimpi kuin muut vaihtoehdot seen 2
kayton? Valitse kaikki sopivat | 3. Ongelmat sovelluksen kanssa tai minulla ei ole pankkitilid/tun- | "Kylla” ja

vaihtoehdot.

nuksia
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vaihtoehdot.

Hikoilun tai siille altistumisen valttiminen

Pystyn saavuttamaan uusia paikkoja

Nopeampi kuin muut vaihtoehdot (joukkoliikenne, kively jne.)
Ympiristoystavillisyys

Kysymys Vastausvaihtoehdot Kenelta Pakolli- | Samanlainen
kysytaan | nen kysymys kuin
Mladenovic
ym. (2022)
4. Matkani alku- tai paitepisteessi ei ole saatavilla sahkopotku- | kysymyk-
lautoja seen 3
5. Monimutkaiset siannot (kielletyt alueet, alennetun nopeusra- | "Ei” vas-
joituksen alueet, pysidkointikieltoalueet) tanneet
6. Ostin tai aion ostaa oman sdhképotkulaudan
7. Puutteelliset pyoritiet, korkeat reunakivet, huono tien pinta
yms.
8. Lapsen kanssa matkustaminen
9. Liian huono fyysinen kunto/vointi
10. Sahkopotkulaudalla ajaminen ei tunnu turvalliselta
11. Olen tyytyviinen télla hetkella kiayttdmiini liikennemuotoihin
12. Lopetin tyon lahettina (esim. Wolt, Foodora jne.)
13. Aiemmat huonot kokemukset
14. Muu syy, mika?
Omistatko oman sihkopotku- | 1. Kylla Vantaalla | x X
laudan? 2. En kaytta-
3. Envield, mutta aion ostaa sellaisen neet
Jos omistat sahkopotkulau- 1. En kiytd omaa sdhkopotkulautaani Vantaalla Vantaalla X
dan, kuinka usein kaytat sita 2. Muutaman kerran vuodessa tai harvemmin kaytta-
Vantaalla? 3. Muutaman kerran kuussa neet
4. 3-5 kertaa viikossa
5. Piddasiassa viikonloppuisin
6. Piivittdin
Mitki ovat sinulle yleisimmét | 1. Kiire (esim. junan kyytiin ehtiminen, sovittu tapaaminen jne.) | Vantaalla X
syyt kayttaa sahkopotkulau- 2. Rahan sdastdminen kaytta-
taa? Valitse kaikki sopivat 3. Sahkopotkulaudalla ajaminen on hauskaa neet
4.
5.
6.
7.
8.

Pyrin olemaan fyysisesti aktiivinen
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# | Kysymys Vastausvaihtoehdot Kenelta Pakolli- | Samanlainen
kysytaan | nen kysymys kuin
Mladenovic
ym. (2022)
9. Voidakseni juoda alkoholia ja vilttda autolla ajamisen
10. Muu syy, miki?
8 | Kaytitko/kaytitko sahkopot- 1. Ei, en tyoskentele lahettina Vantaalla X
kulautaa pasasiassa lahetin 2. Tyoskentelen ldhettind, mutta kiytin tyossidni muita liikenne- | kiytta-
tyossa (esim. Wolt, Foodora muotoja neet
jne.)? 3. Kyll4, yhteiskayttoista sahkopotkulautaa
4. Kylld, omaa sidhkopotkulautaani
9 | Mitka ovat/olivat yleisimmit | 1. Tyomatka (useimmiten kodin ja tyopaikan valilla) Vantaalla X
sahkopotkulautamatkan tar- 2. Liikematka (ty6hon liittyva matka, matka lounaspaikkaan tyo- | kaytta-
koituksesi? Valitse kaikki so- pdivan aikana) neet
pivat vaihtoehdot. 3. Koulu/opiskelu
4. Kauppamatka (ostokset, asiointimatka)
5. Henkilokohtainen matka (1aakari, pankki, lounas)
6. Ajanvietto ystavien kanssa
7. Vapaa-ajan aktiviteetit (liilkunta, harrastukset, kulttuuri, vierai-
lut)
8. Muu tarkoitus, mika?
10 | Ajattele viimeisintd matkaa, 1. Kévellen Vantaalla
jonka teit sahkopotkulaudalla | 2. Oma polkupyora kaytta-
Vantaalla. 3. Kaupunkipyora neet
4. Bussi
Jos et olisi voinut kayttdsd sih- | 5. Juna
kopotkulautaa, milla kulku- 6. Metro/ratikka
muodolla olisit tehnyt kysei- 7. Henkiloauto
sen matkan? 8. Taksi/Uber
9. En olisi tehnyt kyseistd matkaa
10. En osaa sanoa
11. Muu kulkumuoto, mikai?
11 | Ajattele viimeisintd matkaa, 1. Kyll4, tavallisella (sininen) bussilla Vantaalla
jonka teit sahkopotkulaudalla | 2. Kylla, runkobussilla (oranssi) kaytta-
Vantaalla. 3. Kylla, junalla neet
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# | Kysymys Vastausvaihtoehdot Kenelta Pakolli- | Samanlainen
kysytaan | nen kysymys kuin
Mladenovic
ym. (2022)
4. Kylla, metrolla/ratikalla
Kaytitkd matkaan seka sahko- | 5. En osaa sanoa
potkulautaa ettd joukkoliiken- | 6. En
nettid? (esim. menit siahkopot-
kulaudalla asemalle ja jatkoit
matkaa junalla tai painvas-
toin)
12 | Yhteiskayttoiset sihkopotku- | 1. Taysin samaa mielta kaikki X
laudat ovat valttaméaton osa 2. Samaa mielta kayttajat
paivittaista liikkumistani. 3. Eisamaa eiki eri mielta
4. Eri mieltd
5. Téaysin eri mieltid
13 | Oma henkilokohtainen sihko- | 1. Tadysin samaa mielta kaikki X
potkulautani on valttimaton 2. Samaa mielta kayttajat
osa paivittdista lilkkumistani. | 3. Eisamaa eikéi eri mieltd
4. Erimieltd
5. Taysin eri mieltad
14 | Mitka ovat olleet syita sithen, | 1. Ka&ytto ei ole minulle aivan valttimatonta sahkopot- X
ettd et ole kdyttanyt sahkopot- | 2. Kalliimpi kuin muut vaihtoehdot kulautai-
kulautaa? Valitse kaikki sopi- | 3. Ongelmat sovelluksen kanssa tai minulla ei ole pankkitilid/tun- | lematto-
vat vaihtoehdot. nuksia mat
4. Matkani alku- tai paitepisteessi ei ole saatavilla sahkopotku-
lautoja
5. Monimutkaiset saannot (kielletyt alueet, alennetun nopeusra-
joituksen alueet, pysidkointikieltoalueet)
6. Puutteelliset pyoratiet, korkeat reunakivet, huono tien pinta
yms.
7. Lapsen kanssa matkustaminen
8. Liian huono fyysinen kunto/vointi
9. Sihkopotkulaudalla ajaminen ei tunnu turvalliselta

10. Olen tyytyviinen télld hetkelld kiyttdmiini liikennemuotoihin

129




# | Kysymys Vastausvaihtoehdot Kenelta Pakolli- | Samanlainen
kysytaan | nen kysymys kuin
Mladenovic
ym. (2022)
11. En osaa ajaa sdhkopotkulaudalla
12. Muu syy, miki?
KARTTAKYSELY
15 | Sdhkopotkulautailun hyvat ja | 1. Vaara tai puute kaikki
huonot paikat a. Vairin pysikoityja sahkopotkulautoja
b. Vaarallinen terava reunakivi
Valitse alapuolelta kategoria ¢. Puuttuva pyoritie tai pyorakaista
merkitdksesi kohteen kartalle. d. Muu puute infrastruktuurissa (liittyen sahkoépotkulau-
Zoomaa karttaa riittdvan la- tailuun)
helle. Merkitse kohteet mah- e. Muu vaara tai puute, mika?
dollisimman tarkasti. Vastaa | 2. Hyva tai miellyttdva paikka
sitten tarkentaviin kysymyk- a. Tassd on hyva paikka pysiakoida sahkopotkulauta
siin. Voit tehdd niin monta b. Tama on hyva reitti/viyla sihkopotkulautailulle
merkintda kuin haluat. ¢. Téanne on mukava/helppo saapua siahkopotkulaudalla
d. Muu hyva tai miellyttava paikka, mika?
Tarvittaessa yldpuolelta 16yty- | 3. Kehitysehdotus
vit tarkemmat ohjeet merkin- a. Haluaisin etti taalla olisi helpompaa pysakoida sdhko-
nan tekemiseksi. potkulauta
b. Haluaisin ettd tailla olisi (enemman) yhteiskayttoisia
Kyselyn lopussa on myos sdhkopotkulautoja
avoin kommenttiosio, jossa ¢. Haluaisin voida ajaa tinne sahkopotkulaudalla
voit antaa palautetta, joka ei d. Mielestdni tama ei ole sopiva paikka sdhkoépotkulau-
liity mihinkian tiettyyn maan- dalla ajamiseen
tieteelliseen sijaintiin. e. Mielestini timai ei ole sopiva paikka sahkopotkulauto-
jen pysakointiin
f. Muu kehitysehdotus, mika?
YHTEISET KYSYMYKSET
16 | Miti seuraavista liikkennemuo- | 1. Kavely kaikki
doista kaytat sdannollisesti 2. Oma polkupyora
(vahintddn muutaman kerran | 3. Kaupunkipyora
kuussa)? 4. Bussi
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Muutaman kerran vuodessa
Muutaman kerran kuussa
3-5 kertaa viikossa
Paaasiassa viikonloppuisin
Paivittdin

# | Kysymys Vastausvaihtoehdot Kenelta Pakolli- | Samanlainen
kysytaan | nen kysymys kuin
Mladenovic
ym. (2022)
5. Juna
6. Metro/ratikka
7. Henkil6auto
8. Taksi/Uber
17 | Mitd seuraavista liikennemuo- | 1. Kavely kaikki
doista kaytit saannollisesti 2. Oma polkupyora
vuonna 2018? (ennen kuin yh- | 3. Kaupunkipyora
teiskayttoiset sihkopotkulau- | 4. Bussi
dat tulivat Suomeen) 5. Juna
6. Metro/ratikka
7. Henkil6auto
8. Taksi/Uber
18 | Onko taloudessasi auto? 1. Ei kaikki
2. Kyll4, ja minulla on mahdollisuus kayttaa sitd saannollisesti
3. Kylla, mutta se ei yleensi ole kiytettdvissani
19 | Onko sinulla polkupy6ra? 1. Ei kaikki
2. Kylla
3. Kyll4, mutta se on rikki tai huonossa kunnossa
20 | Kuinka usein pyoriilet? (kau- | 1. Hyvin harvoin tai en ollenkaan kaikki
punkipyoria lukuun otta- 2. Muutaman kerran vuodessa
matta) 3. Muutaman kerran kuussa
4. 3-5 kertaa viikossa
5. Viikonloppuisin
6. Paivittdin
21 | Kuinka usein ajat kaupunki- 1. En ole koskaan kokeillut kaupunkipyoraa kaikki
pyoralla? 2. Olen kokeillut kerran
3.
4.
5.
6.
7.
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Kysymys

Vastausvaihtoehdot

Kenelta
kysytaan

Pakolli-
nen

Samanlainen
kysymys kuin
Mladenovié
ym. (2022)

TAUSTATIEDOT

22

Sukupuoli

Nainen

Mies

Muu

En halua kertoa

kaikki

X

23

Ika

Alle 18
18—24
25-34
35—44
45—54
55—64
65 tai vanhempi

kaikki

24

Aidinkieli

Suomi
Ruotsi
Muu

kaikki

25

Paljonko olivat henkilokohtai-
set tulosi ennen veroja vuonna
20237

0—9 999 (alle 10 000 €)

10 000—-19 999 (alle 20 000 €)

20 000—29 999 (alle 30 000 €)

30 000—39 999 (alle 40 000 €)

40 000—49 999 (alle 50 000 €)

50 000—59 999 (alle 60 000 €)

60 000—79 999 (alle 80 000 €)

80 000 tai enemman (yli 80 000 €)
En tiedd / En halua kertoa

kaikki

26

Missa asut?

R e R R e O O e S SN S

Vantaa

Helsinki

Espoo/Kauniainen

Muu paikkakunta Uudellamaalla
Muu

En halua kertoa

kaikki
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potkulaudat merkitsevit si-
nulle tai jos sinulla on ehdo-
tuksia, kuinka parantaa siah-
kopotkulautailua Vantaalla.

# | Kysymys Vastausvaihtoehdot Kenelta Pakolli- | Samanlainen
kysytaan | nen kysymys kuin
Mladenovi¢
ym. (2022)
27 | Kotiosoitteesi postinumero Vantaalla X
(vastaaminen vapaaehtoista) asuvat
28 | Kuinka usein kiyt Vantaalla? | 1. Paivittdin Muualla
2. 3—5 kertaa viikossa asuvat
3. Muutaman kerran kuussa
4. Muutaman kerran vuodessa
5. Kerran vuodessa tai harvemmin
29 | Korkein suorittamasi koulu- 1. Peruskoulu kaikki X
tusaste 2.  Ammattikoulu tai lukio
3. Alempi korkeakoulututkinto
4. Ylempi korkeakoulututkinto
5. Tohtorintutkinto
30 | Paaasiallinen toiminta 1. Toissa kaikki X
2. Tyo6ton tai lomautettu
3. Opiskelija tai koululainen
4. Eldkeldinen
5. Perhevapaalla
6. Ase- tai siviilipalveluksessa
7.  Muu, mika?
31 | Péaasiallisen ty6- tai opiskelu- | 1. Vantaa kaikki X
paikkasi sijainti (jos olet toissd | 2. Helsinki
tai opiskelija) 3. Espoo/Kauniainen
4. Muu paikkakunta Uudellamaalla
5. Muu
32 | Kerro vapaasti, mita sahko- kaikki X
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